Yalnizca sahibinin
bildigi gizli bir =
sifre ile donatilmuy
bir kart.

Diger yandan, Toyota’nin muhendisleri, “or-
ganlar” (enjeksiyonlu karbdiiratér, motor bloku, oto-
matik kutu, entegral itme, havali siispansiyon, di-
reksiyon, fren tertibati, kilittenme- onler frenler,
carpisma-savar radar), “denetimli iglevler” (motor
baglantilari, lastiklerdeki hava, alt bosluk, direksi-
yon, fren tertibati, araclar arasindaki mesafe, hiz)
ile modelin “tabiati”(kararlilik, fren tertibati perfor-
manslari, konfor, kullanma zevki, giivenlik) arasin-
da birbirlerine bagimli, gercek bir 6rimcek agi do-
kumusglardir. Bunlardan strekli olarak duzeltilen,
denetlenenlerin sayisi otuzdan az degil. Bilimsel
deneylere dayanilarak yapilmis olan aracin motoru
dahi japon entegre devre elemanlarinin aggozlili-
ginden kacamamis, Gergegi soylemek gerekirse,
90° acikliginda V biciminde, 3,8 litrelik, 5600 de-
vir/dakikada maksimum 173 KW (235 beygir) bir
glic ve 4000 devirde 33 m.kg maksimum bir glg
cifti veren sekiz silindirli bir motor s6z konusu cl-
duguna gore, bu gercekten cok glizel bir motor-
dur. Motorun ilk entegre devre elemani, bizzat
atesleme odalarina yerlestirilmis alicilar sayesinde,
her silindirin tam atesleme zamanini ve giren gaz
miktarini tayin ediyor. Disatim (egzoz) sirasinda,
bagka alicilar, derhal gerekli dlizeltmeler yapabili-
yor. Yine elektronigin egemenligine alinmis olan
gaz enjeksiyonu ise, sadece motorun diizenine de-
gil, ayni zamanda otomatik vites kutusu ile, secil-

mis olan aktarma turG arasindaki iliskiye de bagli.
Su halde, motordan istenen ¢aba, sadece gaz pe-
dalina yapilan basinca gére degil, ayni zamanda
yolun ozelliklerine gore de degisiyor. Bunlardan
baska, carpisma-savar radar her an, gazin, hatta
fren tertibatinin kapatilmasini “emredebiliyor”.

Siispansiyon agisindan da entegre devre ele-
manlari hig geri kalmamis: Cok hizli giderken, ara-
baya en iyi dengeyi vermek ve onun aerodinamik-
ligini ideal duruma getirmek icin, bunlar, arabanin
oniind ve arkasint 2 cm daha agagi indirme gorevi-
ni Ustleniyorlar. Eger alicilar yolun durumunu asiri
sarsintili bulurlarsa, stispansiyon yaylari ve amortii-
sorler sertlesirken, alt bosluk yiiksekligi artiyor. Sasi
(catki)’nin diger hareketleri de denetleniyor; bu ko-
nuda suriictiniin segebilecegi iki sey var sadece:
Normal bir konum ve yiiksek bir konum.

Denetimli direksiyon ise, stirlictiniin isteklerine
duyarlik gosteriyor; dusiik hizda zorlanmali direksi-
yon hareketlerini hissederek, siiriiciiniin  manevra
yapmakta oldugunu “anliyor” ve direksiyonu daha
hafif hale getiriyor. Bunun tersine olarak, hiz ne ka-
dar ytiksek ve yol ne kadar diiz ise, direksiyona uy-
gulanacak gii¢ de o kadar fazla olacaktir.

Nihayet iki diizenek, sekiz-silindirden en iyi ve-
rimi almak icin bir yandan hidrolik aktarmayi, diger
yandan da ornegin her tirli “aqua-planning” (1slak
bir sosede, hizli giden bir arabanin tutunma 6zelli-
ginin azalmasi) tehlikesinden sakinmak icin, tipki
kilittenmeye karsi frenler gibi, tekerleklerin her biri-
ne giden gug ciftini denetliyor.

Sasinin yapisi ve karoserin saci ise, sadece 0,26
kadar bir strikleme katsayisi veriyor. Simdilik zi-
hinlere su soru saplaniyor: Biitin bu kumandalar,
arabanin siirliciisting, aracini kendi kullanmak gibi
yasal bir zevkten yoksun birakmak tehlikesi goster-
miyor mu?
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TUMUYLE KARBON
LIFLERINDEN YAPILMIS
UGAK

Bir Amerikan Firmasi, gegtigimiz yil hig dur-
maksizin diinya turu yapan meghur Voyager'in ta-
sanmcisi ve yapimcisi Burt Rutan’in planiarina
dayanarak 2000 B.G.’ne sahip, Mustang tipi sa-
vas ugaklannin elinde bulunan pervaneli ucak ka-
tegorisindeki 4 rekoru kirabilecek 2 motoriu bir
ugak tretmeye hazirlaniyor. Pond Racer adi ve-
rilen bu yeni tip ugagin saatte 965 kilometre ci-
vannda bir hiza sahip olacadi digtndiliyor. Pond
Racer, Voyager’'de oldugu gibi tiimiiyle karbon
liflerinden yapilmig olup, 7,6 m genigliginde gift
képriiye ve sadece 1360 kg agirliga sahip bir

ugak. Pond Racer, ortada bulunan pilot kabini-
nin bulundugu kiglik gévdeyi kanat kismina bag-
layan ilging tasanmiyla dikkat gekmekte. Motorian
ise, hacmi 3,2 litre olan turbo sikistirmal ve V di-
Zilimli 6 silindire sahip. Japon Nissan firmasi ta-
rafindan dretilen motorlardan her biri 8.000
dev/dak’da 1.000 B.G.’lik gli¢ saglayacak sekil-
de dizayn edilmis. Pond Racer’in pilotu da, tah-
min edilecegi gibi, Burt Rutan’in kendisi olacak.
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