Havaciligin ilk Yillarinda Ugcaklar
Kanatlanan Diinya

Insanoglunun ucma dtistincesi ger-

cekte oldukca eskilere dayanir. Kimi
masallarda olsun, séylencelerde ol-
sun ucabilen insanlar ya da ucan
halilara binmis masal kahramanlari-
na rastlariz. Séylencelerde karsimiza
cikan ilk ucan insan lkarus’tur. lka-
rus séylencesi insanhgin ilk caglar-
dan beri ucmaya duydugu ézlemin
bir yansimasidir yalnizca. llkcadlar-
dan baslayarak insanlar, kuslarin ha-
reketini taklit ederek ucabileceklerini

duastnmdusglerdi. Bu amacla kollarina,
cevresine bez geciriimis agac Kiriglerden kanatlar takarak kendilerini bosluga birakmiglar, ama
umduklari basariyr elde edememis, ucamamislaradl. Ugcmayla ilgili ilk bilimsel ¢calismalar Avru-

pa’da Roger Bacon ve Leonardo Da Vinci gibi dasindrler baglatt.

CMAYI basaran ilk

araclar ucaklar degil-

dir. Bunu bugiin hepi-

miz biliyoruz. Ucaklar-

dan 6nce balonla u¢gma
denemeleri yapildi. Bir cismin hava-
ya yiikselebilmesi i¢in havadan daha
hafif olmasi gerektigine iligkin dii-
siinceyl ve sicak havanin soguk ha-
vadan daha hafif olduguna iligkin
bulusu ilk olarak uygulamaya koyan-
lar balonun mucidi olan Fransiz Eti-
enne ve Joseph Montgolfier kardes-
ler oldu. Montgolfier kardesler, ipek
bir balonu sicak havayla doldurdular;
sonra bunu serbest biraktiklarinda
balonun yiikseldigini gordiiler. Bu-
nunla ilgili bircok deney yaptilar. 5
Haziran 1783’te de ilk sicak hava ba-

lonunu ugurmayi basardilar. Bu ba-
lon insanin ugurdugu ilk aract1 ve 2.5
km yol almisti.

Balonlarin idaresi kolay degildi.
Bu yiizden giivenli bir ugug saglan-
miyorlardi. Yeni ugus yontemleri
aranmaya bagladi. Havadan daha
agir tagitlarin ugmasi konusunda 6n-
ciiliigii Ingiliz havacist George Cay-
ley yapt1. Cayley tasarlayip gelistir-
digi planorleriyle havaciliga biiyiik
katkilarda bulundu. 1792 yilinda
olene dek bircok plandr tasarimi
yapmisti.

Havadan agir ugus diisiincesi yal-
nizca Cayley’in aklini kurcalamiyor-
du. 19. yiizyilin sonuna gelindiginde
planorler tasarlaniyor, ugus deneme-
leri yapiliyordu. Buhar makineleriy-

tasarladilarsa da ilk kez 1903 yilinda Wright kardegler ucabildi.
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le ¢alisan ugaklar bile tasarlanmuisgti.
Fakat bu motorlarin son derece agir
olmalart boyle bir olasiligi ortadan
kaldirtyordu.

20. yiizyilin baglarinda u¢gma de-
nemeleri siirdiiriildii. Bu denemele-
ri yapan dort kisinin adlar1 6n plan-
daydi. Bunlar: Fransiz Ader, Ingiliz
Philips ve Maxim, Amerika Birlegik
Devletleri’nden Langley’di. Cle-
ment Ader, buhar makinesiyle ¢ali-
sacak yarasa kanatlarina benzer ka-
natlar1 olan tek kanatli (monoplan)
bir ugakla ugmak istiyordu. 1890 yi-
linda Eole ve 1897 yilinda Avion adi-
n1 verdigi ucaklarla u¢gmayi basardi-
g1 one siirdiiyse de buna kimseyi
inandiramamisti.

Bir bagka éncii havact da Horatio
Philips’ti. 1893’te buhar giiciiyle ¢a-
lisan ¢ok kanath bir ugak yapti. Bu
ucagin 50 kanadi vardi ve jaluzi gibi
goriiniiyordu. Ugak yerden birkag
metre havalanmayi basardiysa da
birka¢ saniye i¢inde diistii. Benzer
bicimde Langley’nin ve Maxim’in
ucak modelleri de basarili olamadi-
lar. Hepsi degisik tasarimlara sahip
olsa da Maxim’in ucagi 6tekilerden
de ilgingti. 3,5 ton agirhgindaydi ve
ucusun hemen basinda yere ¢akildi.
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Wright kardeslerin ilk ucusunu digerleri izledi. ikinci ugusla birlikte “Flyer” adli araca bir de motor takilmigti. Bu dénem, cesur havacilarin
rekor Ulizerine rekor kirdigi bir dénem olarak tarihe gecti. Rekorlar icin konan éd(iller de bircok insani ugmak icin tesvik etti.

Ik Basarilh Ucuslar

Havacilik tarihinde basartyla ugan
ilk ugagi ABD’li Orville ve Wilbur
Wright kardesler yapu. Wright kar-
desler onceleri planorlerle yaptiklar
caligmalar sirasinda ortaya ¢ikan so-
runlari incelediler, basarili bir ugusun
temel sorununun denge oldugunu
belirlediler. Bu sorunu ¢ézmek igin
ucaklarina kendi gelistirdikleri ve
"yalpa kanat¢ig1" adini verdikleri bir
kanatcik yerlestirdiler. Bununla bir-
likte ugaga yerlestirebilecekleri tiir-
den hafif bir benzin motorunun yapi-
mu1 i¢in ¢ahstilar.

Orville Wright'in  pilotlugunu
yapug Flyer adli ilk modelleri, 17
Aralik 1903 tarihinde ABD’nin North
Carolina eyaletinden Kitty Hawk ya-
kinlarindan havalanmisu. Flyer, yer-
den 3 metre yiikselerek 12 saniye ha-
vada kalmay1 basarmisti. 1ki kardes
ayni giin ucaklanyla ti¢ ucug daha

Wright Kardesler

Wilbur ve Orville Wright kardesler g il
boyunca planérlerle deneyler yaptilar. Boylece
bir hava tasitinin nasil kontrol edilecegini 8g-
rendiler. Ardindan ger-
ceklestirilen ucus-
ta, Flyer adli ugak-
ta alt kanatta yo- |
zUkoyun yatan pi-
lot sallanmalar si-
rasinda kanatlar
bUkerek  araca
yon veriyordu.

Aracin ayrica kal-
kis ve inisi saglayan,
yana dogru hareketleri
kontrol etmeye yarayan
dumenleri de vardi.

1. Yiikseklik Diimeni, 2. Kizak, 3. Kanat destegi, 4. Ust tagiyicl kanat, 5. Alt taslyicl kanat,
6. Gift kanath pervane, 7. Dért silindirli Wright motoru, 8. Pervane zincir kasnag,

yaptilar. En uzun ugus, 59 saniye siir-
dii ve 260 m’lik bir uzaklig: asti.

Wright kardesler ilk uguslarindan
sonra ucaklarina motor da taktlar.
Dért silindirli 12 beygir beygir gii-
ciinde, benzinle ¢aligan bir motordu
bu. Ugaklarini gelistirmeyi siir-
diirdiiler. Oyle ki 1905
yilina gelindiginde -
38 dakika boyunca
ucabiliyorlardi.
Orville ve Wilbur
Wright'in  ugus
gosterilerini  yal-
nizca merakli halk
degil, ABD ordusu da iz-
liyordu. 1909 yilinda Savas Bakanli-
gr'nin bir karariyla ugaklar ilk kez or-
duda kullanilmaya baslandi. ABD,
ordusunda ugak bulunduran ilk iilke
oldu boylece.

Ucaklarda ilk modeller, kanat yii-
zeylerinin sayisiyla birbirinden ayrili-
yordu. Tek kanatli denen ugaklar bir

Wright kardeslerin basarisi sistemli, karar-

i bir galismanin Urtintydu. Yillarca Otto von Li-
lienthal’in plandrt hakkinda okumuslar, Mauli-
ard’in  calismalarini incelemislerdi. Dayto-
na’'daki bisiklet¢i dikkanlarinda bir planér
atdlyesi ve rizgér tlneli kurmuslardi. Ugagin
asagl ve yukari hareketini bir dimenle kontrol
edebiliyorlardi. Bununla
birlikte kanat ucla-
rini da asagi yu-
kari oynatabili-
yorlardi.

9. Hareketi ileten zincirleri, 10. Yikseklik diimeni manivelasi, 11. Sogutucu, 12. Dimen
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takim kanatla dizayn edilmislerdi.
Cift kanatlilarda iist iiste ¢ift, ii¢ ka-
nathilarda ii¢ takim bulunuyordu.
Oncii ucak tasarimcilan arasinda
Fransiz Louis Blériot da vardi. 1907
yilinda tasarladig bir ugakla 400 met-
re ugmayi basarmisti. 1909 yilin-
da "XTI" tipi olarak adlan-
dirdig1r ucagiyla 40

: kilometre  olan
5. Mans denizini
gegti.

N 1900°den
~~ 1910’a degin gesit-
li iilkelerden bir¢ok
kisi u¢mayi basardi. Ha-
vacilifin cesur onciileri rekor istii-
ne rekorlar kirdilar. Ugus rekorlar
icin verilen para ddiillerinin de hava-
ciligin gelismesindeki payi biiyiikeii
elbette.

Wright kardesler ug¢agin, ordunun
haber alma ve kesif gorevlerinde kul-
lanilabilecek en yararli makine oldu-
gunu disiinmemislerdi. Nitekim
ucaklar 1911 yilinda Tiirklerle Ital-
yanlar arasinda yapilan Trablusgarb
savaslarinda ilk kez savasg araci olarak
kullanilacakt1. Bir Italyan pilot, Bléri-
ot XI tipi bir ugakla Tiirk mevzilerini
gozliiyor ve gordiiklerini kendi tarafi-
na bildiriyordu. Bu olaydan birkag
giin sonra Italyan ucaklarindan atilan
el bombalar gelecegin savaglarini ha-
ber verir nitelikteydi. Ugaklar 1912
yilinda yine Trablusgarb savasinda

psikolojik bir silah olarak kullanidi
bu sefer de. Italyanlar ucaklardan
Libya iizerine bu sefer bomba degil,
propaganda brosiirleri attilar.

Bombalama teknikleri ileriki yi-
larda gelistirildi. Glenn Curtiss uga-
giyla 6nceden belirlenmis deniz he-
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Birinci Diinya Savasi bircok tlkenin kendi hava kuvvetlerini kurmasina neden oldu. Ucaklarin hizla gelistigi bir dénem olan savastan
sonra bircok savas pilotu issiz kaldi. Bu pilotlarin bir kismi ucaklariyla gésteri ucuslar diizenleyerek yasamlarini siirdtirddiler.

deflerine bombalar biraktiginda tarih
1910’du. ilk bomba tastyicisi kokpit
tizerinde kiiciik bir ¢ark iizerine pim-
lerle tutturulmus, kiiciik bombalar-
dan olusan bir diizenekti. Hedef iize-
rine gelindiginde bir kablo yardimiy-
la bombanin pimi ¢ekiliyor ve bomba
hedefe gonderiliyordu. 1911°den
sonra uluslararas: iligkilerde goriilen
gerginlikler, her iilkeyi ordusunun
kapasitesini artirmaya itti. Bu bag-
lamda ordularda ilk hava filolar1 ku-
rulmaya basgladi.

Birinci Diinya
Savasi Yillar

Birinci Diinya Savasi, bir¢ok agi-
dan yikim olduysa da havacihigin ge-
lisiminde 6nemli bir yeri vardir. Bi-
rinci Diinya Savasi sayesinde havaci-
ligin gelismesi de hizlandi. Onceleri
kesif amaciyla kullanilan ugaklar son-

Havaciligin "As"lan

Louis Blériot
Havacilik tarihinde bircok ilkler vardir adi
anilan. Bu ilklerden birine imzasini atanlar-
dandir Blériot. Gen¢ yaslarindan beri havaci-
liga ilgi duymus olan Bleriot, ilk ugusunu Se-
ine Nehri Uzerinde deniz motorlarinin ¢ektigi
bir plandrle gerceklestirmisti. Sonralar olduk-
¢a hafif motorlarin gelistiriimesiyle plandr ye-
rine motorlu ucaklar denemeye karar veren
Blériot bu amagcla kutu seklindeki ugurtmala-
©al
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ralari hem hava savaslarinda, bombar-
dimanda hem de ¢esitli bagka amac-
larda kullanildilar. Fransiz pilot Ro-
land Garros, hava savasglar sirasinda
ucagin burnuna yerlestirdigi bir ma-
kineli tiifegi kullaniyordu. Dénen
pervanenin kanatlari arasindan ates
eden bu mekanizmada pervaneler,
celik  kaplamalarla korunuyordu.
Hollandali ugak yapimcist Anthonny
Fokker, bu fikri gelistirdi; pervaney-
le eszamanli atiglar yapan bir silah
sistemi gergeklestirdi.

Savas boyunca ugaklar da gelisti
ve ¢esitlendi. Avrupa’da hava savagla-
rn kendi kahramanlarini yaratmisti.
Savag sona erince birgok savas pilotu
kendini boslukta hissetti. Nasil bir is
yapacaklardi? Bir kismi ugak posta-
sinda ¢aligmaya basladi. Savag sirasin-
da aksayan posta dagitiminin ugaklar-
la yapilmast dagitimi hem daha kolay
hem de daha hizli hale getirmisti. Pi-
lotlarin bir kismi da eglence yerlerin-

ra benzeyen cift kanatlilardan (biplan) kuyruk-
lu tek kanatllara (monoplan) kadar degisen
cesitli ugaklar tasarladi ve Uretti. 1909 yilinda
28 beygir guiglindeki "Blériot XI" adl tek ka-
natl ucagiyla Mans Denizi’'ni asti ve Fran-
sa’dan Ingiltere’ye degin uctu. Bu basarisiyla
blyik Gn ve Daily Mail adll Ingiliz Gazete-
si'nin 0o dénemde Mansg’I gegene verilmek
Uzere koydugu 6dUIU de kazandl.

Charles Lindbergh

Havaclilik tarihinde ilklere imzasini atanlar-
dan biri de Charles Lindbergh’tir. Gengliginde
ucus meraki yUztnden egitimini yarim birakip
bir ugus okuluna devam etmisti. Sonralari,
Birinci Dinya Savasi’ndan kalan bir "Curtis
Jenny" ugagl satin alarak gosteri uguslari
yapmaya basladi. Asil UnUnU ise Atlantik’i tek
basina ve kesintisiz bir ugusla gecen ilk pilot
olmaslyla kazanmistir. 1926 yilinda posta pi-
lotu olarak Saint Louis ile Chicago arasinda
ucuslar yaparken Atlantik’i durmaksizin yapi-
lacak bir ugusla gegecek pilota verilecek 25

de ucaklarnyla gosteriler yaparak ha-
yatlarini kazanmaya basladi.

Birinci Diinya Savasi sirasinda or-
dularin hava kuvvetleriyle ilgili stra-
tejiler ve teknolojiler de hizla gelisti.
1914 yilinda ugaklar artk 600 ile 900
metre arasi yiiksekliklere ¢ikabiliyor,
saatte 110 km hizla ucabiliyorlardi.
Dért yil sonra savasin sonlarinda artik
pilotlar tek kisilik ugaklarinda 150-
200 beygir giiciindeki motorlar ve
makineli tiifekler yardimiyla 4600
metrede 6liimle sonlanabilen diiello-
lara girigiyorlardi. Bu dénemde geli-
sen hava kuvvetlerini olusturan ugak-
lar ii¢ gruba ayrlabilirdi: Kesif, ave
ve bombardiman.

Havaciligin biitiin rekorlan kiril-
mamigtt heniiz. Savastan sonra gelen
baris ortami havacilar arasindaki ya-
risgma havasini yeniden hareketlen-
dirdi. Okyanuslar iizerinden ugmak,
kitalar agsmak havacilarin diigleriydi
artik. 1919 yilinda ABD donanmasina

000 dolar 6dull duyunca bu ugusu yapmayi
kafasina koydu. 21 Mayis 1927’de 33,5 saat
stren bir yolculugun sonunda Paris’e varan
Lindbergh, bdylece tarihin unutulmaz isimle-
rinden biri oldu.

Amelia Earhart:

Earhart, Haziran 1928’de Atlantik Okya-
nusu’nu ucakla gegen ilk kadin olmasiyla tn-
lendi. Sonradan bu basarisini tekrarlamak
amaclyla 20-21 Mayis 1932’'de okyanusu bu
kez tek basina gegcti. Bu basarisinin ardindan
ABD'yi bastan basa kateden uguslar yapti ve
ticari havaciligin kurulmasina yonelik girisim-
leri destekledi. Yeni gelismekte olan havacilik
alaninda kadinlarin da etkin olmasi icin ¢alis-
t. 1937°de ABD’li Fred Noonan ile birlikte
Lockheed Electra modeli ¢ift motorlu bi
ucakla dinya turuna ciktl. Yolculugun Ucte
ikisi tamamlandig bir sirada ugak BuyUk Ok-
yanus ortalarindan gegen uluslararasi giinde-
gisimi gizgisi yakinlarinda kayboldu ve bir da-
ha da ondan haber alinamadi.

Bilim ve Teknik



bagli iic NC-4 tipi ii¢ deniz ugagi, At-
lantik okyanusunu ge¢me deneme-
sinde bulundu. Iclerinden vyalnizca
biri bagarili oldu. Ucak, New York,
Newfoundland, Azor Adalari, Lizbon
ve Plymouth rotasini izlemisti. Bu
basary1 bagkalar1 da izledi; havacilar
yeni rekorlar pesindeydi. Giinden
giine daha uzun mesafeleri daha kisa
siirede agmay1 basardilar.

Atlantik okyanusu havacilik tarihi
boyunca pilotlart biiyiilemistir. Fakat
biiyiileyiciliginin yani sira Atlantik’i
gececek havacilara verilecek ddiillerle
daha ¢ekici nitelik kazanmisti bu ok-
yanus. 1919 yilinda Fransiz Raymond
Orteig New York ve Paris arasindaki
mesafeyi hi¢ ara vermeden ucacak pi-
lotlara 25 000 dolar para 6diilii vaat et-
ti. Bu 6diil okyanusu gegmenin ¢eki-
ciligini daha da arurmisti. Cesitli
Fransiz ve ABD’li pilotlar odiilii al-
mak ve adlarint havacilik tarihine yaz-
dirabilmek i¢in sanslarini denedilerse
de basarili olamadilar. Ugus zorlu, yol
uzundu. Ucusu basariyla tamamlaya-
bilen kisi 1927 yilinda Charles
Lindbergh olacakti. Spirit of
Saint Louis adini verdigi
ucagiyla 21 Mayis 1927°de
33,5 saatlik bir ugustan sonra Paris’e
ulagmay1 bagsaran Lindbergh, s6hreti
bir anda okyanusun iki kiyisinda bir-
den yakalamisti.

1909°’da  ABD’de Glenn
Curtis, Fransa’da Henry Far-
man gibi adlarin ticari amagla
ucak iiretmeye baglamalanyla birlik-
te ucak sayisinda hizl bir arug goz-
lendi. Sonraki yillarda Wright kardes-
lerin lisansiyla 6nce Ingiltere’de son-
ra da Almanya ve Rusya’da ucak iire-
tilmeye basladi. Uretilen ucaklarin
tasarimlar farkli olmakla birlikte tii-
miiniin gévde ve kanat catkilari, bag-
ta ladin ve koknar olmak {izere, agac-
tan yapiliyordu. Daha sonra bu ¢atki-
lar 6zel bicimde sertlestirilmis kumas
ve bezlerle kaplaniyordu. Birinci
Diinya Savasi’nin sonuna degin ugak
yapiminda bu y6ntem kullanildi.

Ik ucaklarin catkilart birbirine
celik tellerle baglanmis ince sert ah-
sap levhalardan ya da ¢elik borular-
dan olusan makas kirig tasarimli gov-
deler bigimindeydi. Bu ana yap1 ka-
nattaki enine Kiriglerden olusan ka-
nat iskeletiyle birlestiriliyordu. Daha
sonra govde ve kanat bezle kaplani-
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yordu. 1930’larda ugak catkisi yapi-
minda degisiklikler yasandi. Aerodi-
namik bi¢im verilmis govde, hafif ka-
vislendirilmis ince kanat yapisi tasa-
rnimlan ilk kez bu dénemde gergek-
lestirildi. Ahsap kiriglerin ve bez kap-
lamanin yerini aliminyum alagimlari,
magnezyum gibi paslanmaz hafif me-
tal tiirleri ald.

Birinci
Diinya Savasi’ndan

sonra yasanan duraklama 1919 yilinda
ticari amagh hava tagimacilifinin bas-
lamasiyla asildi. Bu yeni dénemde
ucaklarda ¢ok kanatli degil tek kanat-
I tasarimlar kullaniliyordu ve bunlar
metalden yapilmaya baglamigti. Ugak
yapiminda metal kullaniminin 6nciisii
olan Hugo Junkers, konsol kanat tasa-
rimint da gelistirdi. Konsol kanatta ka-
nadin govdeye bagl oldugu noktalar-
dan bagka bir destek ya da baglant
yoktur. Boylece kanat yapiminda dik-
me ve destek kullanimini ortadan
kalktr. Onceleri yalnizca ucak catkisi
metalden yapilirdi. Genellikle de ¢e-
lik ve aliiminyum alagimlari kullanilir-
di bunlarda. Sonralar gévde ve kanat
kaplamalarinda da metal kullanilmaya
basgladi. 1930’larin baginda da tiimiiyle
metalden yapilmis ilk ucaklar gelisti-
rildi. 1930’1arda vyiiriitiilen aragtirmalar
sonucunda ugak motorlarinin giicii ve
pervanelerin verimi artirildi.

O doénemde Almanlarin kullandi-
g1 ve gurur kaynagi olarak diinyaya
tanittiklari zeplinler, Hindenburg’un
bir kazada yanarak diisiisiinden sonra
itibarin1 6nemli 6l¢iide yitirdi ve gii-
venilirlikleri tartisiimaya bagladi. Bu
kaza ucaklarin zep-
linlerden daha gii-
venli oldugu diisiin-
cesini kuvvetlendiriyor-
du. Savag Dbittiginde
ucaklarin gelis-
mesi de yavasla-
di. Devletlerin elinde
savastan kalma bir¢ok ugak
vardi ve kimse savastan yeni
¢ikmis ekonomilerine fazlaca
yiiklenmek istemiyordu. Ote
yandan, Birinci Diinya Sava-
s'nda en genis hava kuvvetlerinden
birine sahip olan Almanya’nin Versa-
illes Anlagmasi ile silahsizlandirilma-
st giindeme geldiginden havacilikta
yeniden duraklamalar yasandi. Bu
dénem Ikinci Diinya Savast’nin bas-
langicina dek siirecekti. 1919-1939
yillari arasi birgoklari tarafindan hava-
ciligin alun ¢ag olarak kabul gore-
cekti. 1930’lu yillarda bulunan jet
motorunun, ozellikle Ikinci Diinya
Savagt’nin sonuna dogru gelistirilme-
si pervaneli ugaklarin genis ¢apl kul-
lanimdan yavas yavas kalkmasini ya
da yalnizca kisa mesafeli posta tasi-
macilig1, tarimsalsal ilaglama ve gos-
teri amach kullanimini getiriyordu.
Bu havacilik tarihinde bir dénemin
kapanmasit anlamina geliyordu.
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