Denizin dibine bagl zincirlerle giivenli sekilde demirlenmis olan {i¢ borulu tiinel,
otomobil trafii igin iki seritlik ekspres yol ve demiryol ulastirmasi igin de bir yol .
saglamaktadir.

tintimiizde engel tanimadan ilerleyen

bilim ve teknik akla hayale gelen bii-
tiin sahalarda iiriinlerini uzmanlarin, in-
sanoglunun faydasina sunmaktadir. Edin-
dikleri ana kavramlan iizerinde ¢alistikla-
11 Gzel sartlarnin gereklerine gore deger-
lendiren uzmanlar da yepyeni sonuglarla

karsimiza cikmaktadirlar. Bu tiir sonug- .

lardan biri de gegenlerde aciklanan sual-
tinda yiizen bir koépriidiir, Bulusun ne de-
rece yeni ve inamlmaz oldufiunu zaten ga-
yet garip bir kavram yaratan ismi agikla-
maktadir,

Bilindigi gibi cografi yapisindan &tiirii
Italya’'min giiney ucu tarih boyunca bir
kopriiniin ozlemini gekmistir, Asil yanm-
adaya pek yakin olan Sicilya adasi her
bakimdan iilkenin diger béliimleri ile sa-
bit bir baglantinin geregini duymustur.
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Son yillarda bdyle bir projeyi gergekles-
tirmek icin siirdiiriilen ¢alismalar sonug-
lanmis ve ftalya ile Sicilya arasinda yiizen
bir sualt képriisiiniin kurulmas: karara
baglanmistir. Boyle bir karara varilmadan
once Italyan hiikiimeti sartlarnn son dere-
ce giig olan bir proje yangmasi agmustir,
Sartlarin agirhig: bilinen klasik koprii tiir-
leri tarafindan verine getirilemeyecegi icin
bilim ve teknik diinyada ilk defa yepyeni
bir ulastirma bagim ozellikle Italyanlann,
sonra gereken yerlere yayilacak drmekleri
ile de biitiin insanh@in faydasina sunmus-
tur.

Aslinda yiizen bir tiinel olan, fakat ters
bir asma kopriiniin prensiplerine ve yapi-
sina sahip olan yiizen sualti kopriilerinin
niteliklerini anlamak icin Sicilya ile ftal-
yan yarimadasim birlestirecek kdprii igin



Deniz diizeyinden 55 metre asagiya daldinlarak, deniz trafiginden giivenli sekilde
uzaklastinlmis olan tiinel trafigin bilyik adwrhigmi, kendisinin sudaki yiizme gici fle

kargilayacaktir,

acgilan yarismanin sartlarina bir géz atmak
yerinde olacaktir, Koprii bir karayolu ve
bir de demiryolunu ihtiva edecek, baglan-
t1 yarimadada Reggio Calabria, Sicilya'da
da Messina sehri arasinda saglanacaktir.
1ki demiryolu hatti ve dort seritli karayo-
lunu tasiyacak koprii iizerinden gectigi
Messina bogazindaki deniz trafigini aksat-
mayacaktir, Kopriiniin stk sik kaydedilen
depremlere, yiiksek stiratli riizgarlara ve
durmadan degisen gliclii deniz akintilarna
karsi dayanikli olmas: da yarisma sartlan
arasinda yeralan maddelerdendi.

istenenleri okuyan miihendisler kaslari-
m kaldirmadan, tereddiitle baslarim kasi-
madan edemediler. Kendilerinden o kadar
cok sey isteniyordu ki biitiin istenenleri
tek bir kopriiniin biinyesinde toplamak
klasik metodlarla imkénsizdi. Bir kere
Messina bogazinin en dar yeri ii¢ kilomet-
reden daha uzundu, deniz yataginin derin-
ligi ise 130 kulagtan fazlaydi. Gel-git vii-
ziinden giinde iki defa tonlarca su yer de-
gistirivordu. Bunun eseri olarak 11 deniz
mili hizindaki akintilar, yatay ve dikey su
hareketleri oluyordu, Biitiin bu faktorlere
dayanacak giigte ayaklar dikmek imkan-
sizdi.

Dahasi da vardi. 1908 yilinda son dere-
ce kuvvetli bir depreme sahne olan sézko-

nusu bolge deniz yatag: icinde kuzey gii-
ney dogrultusunda kivrilarak uzanan bir
deprem seridinin iizerinde bulunuyordu.
Denizcilerin yakindan tamdif: giiglii siro-
ko ve mistral riizgarlari da kopriiniin ya-
pisinda onemle dikkate alinmasi gereken
hususlardi. Biitiin bu kisitlayici ve engel-
leyici dzelliklerle ilaveten Sicilya tarafinda
viikselti daha fazlaydi. Bu sartlar altinda
miihendislere tabiki kafalarm kasimak
diistiyordu.

ik olarak ortaya atilan tiinel fikrin-
den hemen vazgegildi, hatta fikir ilgi bile
gormedi. Ciinkii deniz yatag: ¢ok derindey-
di. Baglanti demiryolu ve kara ulasimi sag-
layacag icin tiinelin her iki yanda da en
az 30 kilometre uzamas1 gerekiyordu. De-
miryolu dik yokuslar fizerine kurulamaya-
cagindan ve bolige depremlere maruz ol
dugundan tiinel fikri bir kenara atild:.

Ikinci olarak bir asma koprii diistiniil-
uii., Bunun da sakincalan vardi. Tasiyici
ayaklarn en az diinyanin en yitksek yapi-
lanndan olan Amerika Birlesik Devletle-
rindeki Empire State Building'in birbuguk
kat1 kadar yiiksek olmasi gerekiyordu. Bu
kadar yiiksek ayaklarin stzkonusu bolge-
deki riizgirlara ve depremlere dayanama-
vacag hesaplaninca asma koprii de sonug
vermedi.
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Ama bilim adamlan yilmadilar. Her
giin yeni bir bulusun yeni ufuklar actifi
bir ¢agda insanoglu tabiatin esiri olmakta
devam edemezdi. Disiintildil, yazldi gizil-
di ve sonunda yiizen sualti kopriisii kav-
rami ortaya @kt Fikrin dayandifn esas
nokta bir asma kopriiyil sualtinda ters ge-
virmekti. Képriiniin platformu ulasim igin
kapali bir kanal seklinde olacakt. Tasiyici
kablolar ise ayaklara asilacagma denizin
tabanina raptedilecekti. Sualtinda bu se-
kilde yapilacak bir koprii suiistiindeki
benzeri bir kopriiden daha az tabiat kuy-
vetlerinin ve yercekiminin etkisi altinda
olacaktr

Acik veryayik bir «V» harfi seklinde in-
sa edilecek olan kopril biri ortada ikisi de
yanlarda olmak iizere ii¢ ulagim kanalim
biinyesinde bulunduracaktir. Capraz ve
yan baglantilarla deniz yatagina raptedile-
cek koprii, baglanti kablolanmin gerilim
elemanlan olmasindan &tiirii iizerlerine
diisen yiikéi kolaylikla cekebilecekler ve
sismik titresimleri k&priiniin gbvdesine
iletmeyeceklerdir.

Suyun kaldirma kuvveti kopriiniin ya-
pisal dengesinde tnemli bir faktor olarak
fayda saglayacaktir, Koprii iizerinde hare-
ket eden araglarin agirhf koprii tarafin-
dan deffil de cevredeki suyun kaldirma
kuvveti tarafindan tagmacaktir. Tasitlarin
agarhis diger yandan, suyun kaldirma kuv-
vetine karyi koyacaklamndan, baglant:
kablolan iizerindeki viikii de azaltacaklar
dir. Su igindeki gesitli dalgalanmalardan
ve hareketlerden etiklenmeyecek sekilde
inga edilecek olan sualti kopriisiiniin yii-
zeyden yaklagik olarak 60 metre asafhda
kurulmas: diisiiniilmiistiir,

Agilan yarmismay: herhangi bir tereddii-
de mahal birakmayacak sekilde kazanan
yiizen sualti kopriisii nceleri biraz hay-
retle karsilanmis, hattd «su altinda nasi
kOprii kurulurs gibi sorularla bile kars:
lasiimistir. Fakat incelemeler derinlestiri-
lince yeni bulusun biitiin isteklere gerek-
tigi gibi cevap verdifi aqikhik kazanmistir.

Yakin bir gelecekte tarihj bir baglant:
eksiklifini giderecek olan Messina sualt1
képriisii Italyan yanmadas: ile Sicilya'ys
ozlenen baglantiya kavusturacaktir, Deniz
dibine biraz bolca kablolarla raptedilecek
kopril bir anlamda sualtinda «yiizecektirs.
Platformunda 12 ser metre genisliginde lig
kanal bulunacaktir, Bunlardan biri kara-
yolu, ikincisi demiryolu ulagimi igin kul-
lamlacak, ligiincii kanal ise acil durumlar
icin yedekte saklanacaktir. Baglanti kab-
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lolarmin tagiyicr giicii vitksek tutulacafin-
dan kopriye gelecefin ihtiyaglarnna gore
kanal ilavesi de miimkiin olacakur,

Kavram olarak son derece ileri bir tek-
nigin eseri olan kopriiniin yapihisinda ak-
sine ¢ok basit ve ekonomik bir yol tutula-
cakur. Tip seklindeki platform sikistinal.
mi§ ¢imento ile yapilacak, meydana gelen
beton kiitle igten ve digtan gelik plakalarla
kaplanacaktir. Celik tabakalarinin 1.5 san-
tim kalinhifinda olmasi uygun goriilmiis-
tiir, Yiiz metrelik boliimler halinde yapila-
cak tip pargalannn iki uglan kapatlacak,
birlestirme ve kaynak isleri su icinde ya-
pilacaktir. Boliimlerin montaji yapilirken
bir vandan da platform igindeki vol insa
calismalan siirdiiriilecektir. Boylece calhs-
malar hizli bir tempoya ulagacaktir.

Tiip pargalarimin denizdibine raptedil-
mesi demirleme sistemi ile saglanacak, ki-
yida calisan denizalti petrol arastirmala-
rinda kullamlan sondaj tesislerinden ya-
rarlanilarak demirlerin yerlerine yerlesti-
rilmesi sualtinda is¢i galistinlmasina ge-
rek kalmadan kolaylikla halledilecektir,
Bu demirlere bagh olan tasiyici kablolar
uglanndaki samandiralar yardimiyla kop-
rii govdesine baflanacaktir.

Yiizen sualti kpriisiinde havalandirma
da bir problem olmayacaktir, ciinkii uzun-
luk bakimindan Avrupa’da halen kullan:
lan yeralt: tiinellerinden farkli olmadig
icin kullanmilmakta olan tekniklerden ya-
rarlanmak miimkiin olacaktir.

Halen ltalyan hiikiimeti tarafindan in-
celenmekte ve son rotuslam yapilmakta
olan yiizen sualti képriisiiniin 1977 yilinda
bitirilmesi i¢in 1 milyar dolar (14 milyar
Tiirk lirasi, tutarinda odenek aynlmistir.
Diisiiniildiigii gibi gerceklestigi takdirde
Messina sualty képriisiiniin biitiin diinyada
biiyiik bir gigir agacagiina muhakkak gozu
ile bakilmaktadir,

Bilindigi gibi diinvamiz Messina bogan-
na benzer ve lizerinden koprii yapilmasi-
na imkén olmayan, fakat ulastirma bak:-
mindan béyle bir baglantiya siddetle ihti-
yag gosteren pek gok bogazla doludur.
Bellibash koprii uzmanlarnna gore yiizen
sualti kopriilerinin Ingiltere ile Avrupay
ayiran Dover boffazindan Botni korfezi
fizerinden Finlandiya ile Isve¢ arasmda
saglam bir baglanti kurmas: miimkiindiir.
Bu tiir bir képriiniin Canakkale bogazinda
bile kullanilabilecegi, Japonya'mn Hok-
kaido ve Honsu adalarini birbirine bagla-
yabilecegi bile ileri siiriilmektedir.
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