HAVA GEMILERI
TEKRAR YUKSELIYOR

2 yillik aradan sonra hava gemileri donanmanin
Uzerinde dolagarak suyun hemen yizeyinden
ucan flizelerin tesbit edilmesinde kullanilacak.

Gegtigimiz glnlerde Amerikan deniz kuvvetle-
ri, igine radar yerlestirilmis 125 m uzunlugundaki bir
helyum bagajinin yapiimasi igin siparis verdi. Bu ri-
jid olmayan yapidaki yeni hava gemisi-gbzcil (Sen-
tinel) 5000- eski balonlara, zeplinlere gok benziyor.
Gorevi ise savas gemilerinin (izerinde seyrederek
adeta denizi yalarcasina sliper hizla hareket eden
fuzeleri tesbit etmek. 66.400 m?3 helyum tasiyacak
sekilde tasarlanan ‘Gézcli 5000’ yapilmis en bii-
yik balon olacak.

Deniz kuvvetlerinin son hava gemisini hizmet-
ten kaldingindan tam 25 yil sonra, bu balona neden
yatinm yaptigi sorulabilir. Bu sorunun cevabi olduk-
¢a basit; balon alisilagelmis bir balon degil. Bir ke-
re en Ust katinda on mirettebat ve bes yolcunun ka-
laca@ 130 m?'lik alani olan {g kath bir gondolu var.
Bu gondolun orta katinda elektronik sistemler, en alt
katinda ise, kaptan koski var. Gondolda, gelebi-
lin yasadigi kisimlar basinghdir ve disandan gelebi-
lecek ndkleer, biyolojik ve kimyasal etkilere karsi ko-
runmusgtur, Motorlann bulundugu arka kisimlar
basingsizdir.

Saatte 160 km hizla hareket edebilecek kadar
guci olmasi, daha onceki gemilerde olmayan bir
ozelliktir. Gondolun iki tarafinda bulunan pervane-
ler, iki adet 2000 BG glcundeki dizel motorlar tara-
findan gevrilir. Buna ek olarak, gondolun arkasinda
bulunan 1800 BG gticlindeki bir propjet, '‘Gozcl
5000"e gok seri sekilde atihm yapma imkani verir.
40 deniz mili hizla hareket eden donanma Uzerin-
de, balon 60 saat middetle dolanabilir. Daha sonra
bir bagka ugus igin gerekli yakit, yiyecek ve su ik-
malini yapacadi gemiye dogru algalir. Kiigiik ihtiyag-
lar gemi havada iken asa@iya uzatilan bir hortum ve-
ya kanca ile karsilanir.

Gondol, hava bagajinin Ust tarafindan uzanan
kablolarla asilmistir. Gondolun tepesine monte edi-
len doner radar aynasi, hava bagaji iginde olup, géz-
den saklanmigtir. Balonlar, genellikle, puro bigimli
hava bagajl ve onun i¢inde 6n ve arka tarafta bulu-
nan kiguk haznelerle butiinienir. Hava bagajinin gen
kalan kismi helyum’la doldurulmustur ki bu, 67.500
kg'lik bir kaldirma giicli demektir. Hava gemisi ylik-
selip algalirken basing ve sicaklik sartlannda bazi de-
gismeler olur bu yizden kiiglk dahili hava haznele-
ri stirekli hava alip vererek gemiyi havada tutar ve
geminin seklini muhafaza etmesine yardim eder,
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Gazci-5000'in modeli

Bunlara ek olarak, burun ve kuyruk kisimlannda hafif
takviyeler vardir,

Bu cins gemilerin kullaniminda kusurlar ve ba-
21 manevra zorluklan oldugu seklinde bir takim ten-
kitler olmustur. Hindenberg adli zeplinin de geri ha-
reketi bigimsiz ve ¢ok yavas oluyordu. Halbuki Gézcil
5000 uygun yonde dénebilen pervanelerle algalr,
yikselir, dénis yapabilir, rahatlikla geri gidebilir.

20'li ve 30'lu yillarda Alman hava gemilerindeki
bir bagka problem Ise, yangin tehlikesini azaltmak
amaciyla motor ve pervanelerin gévde disina yerles-
tirilmis olmasiydi. Zira o zamanlar balonlar helyum
yerine yanici hidrojen gazi ile dolduruluyordu. Goz-
ci'nin motorlan gondolun igine yerlestiriimis oldu-
gundan bakimi ve hizmeti gayet kolaydir. Bu yeni
hava gemisi muazzam giice sahiptir. iki dizel motor
ve arkadaki propjet maksimum hizda 5800 BG iire-
tebilir, Gdzcl 5000'e gore boyca iki kat uzun, en az
ug misli agir olan Hindenberg idi yalnizca 5200 BG
idi. Gézei'niin motorlar, 30'lu yillann motorlarina gé-
re agirhk basina daha gok glg treterek, daha fazla
yik tasinmasini saglarlar.

Rijid yapili eski balonlarda ¢ékmelere neden
olan ylklerin absorbe edilmesi, balonun esnek ol-
masinin sagladig: bir avantajdir. Asin bir yiik oldu-
gunda hava bagaji egrilir; yilk kalktiginda, zarar gor-
meden, eski haline doner.

Tfedi ile ates eden birisinin, balonu aninda yere
indirebilecedi sanilsa da hava gemisinin kumast kii-
¢lk silahlara karsi epeyce dayanikhidir. Keza, hava
gemisi, kati ylizeyle temas ettiginde patlayan fiize-
ler, buyilik mermiler gibi daha gigld silahlar tarafin-
dan da hasara ugratilamazlar. Esnek yapili gévde,
bunlann patlamasina imkan vermez. Bir merminin
gondola isabet edebilmesi mimkindur, Ancak, gon-
dol oldukga kiiglik bir hedeftir. Hatta tesirli bir silah
gbvdenin yirtilmaya dayanikll kumasinda biyiik bir
delik agsa bile helyum gazi sonderece yavas kagar,
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gemi asagiya yavasea iner. Gondol yiizebildiginden
suya inmesi halinde bir sorun olmayacaktir.

Gegmiste balonlar biyilk miktarlarda yilk tasi-
mayacak kadar adirdilar. Simdi 25 yil 6necesine go-
re dayanim/agirlik orani bir hayli yiiksek olan mal-
zeme mevcuttur. “Goézell"'nlin kumasnin birim agir-
lig1 6ncekilerin yansi kadardir. Keza, gondol da yiik-
sek dayanim/agirlik oranina sahiptir, motor agirligi
tim adirhga oranla digdktdr.

Genelde, daha yilksek radar anteni, daha ge-
nig menzil demektir. “Gozed’niin maksimum yiik-
sekligi olan 3000 m'de radar 210 km'lik sahayi kont-
rol edebilir. Bir anten, 12.000 m yiikseklikte binler-
ce kilometreye uzanabilir. Ama ''gbzcl" icin 6nem-
li olan mesafe degil, hassasiyettir. Radari, denizin
birka¢ metre (zerinden siipersonik hizla hareket
eden kiigUcik fizeleri tesbit edebilmelidir, Gondo-
lun Gzerine monte edilecek ve havabagaj icinde
360°C donecek olan 4 x 14 m'lik muazzam ante-
nin buna imkan saglayacagi uzmanlar tarafindan id-
dia edilmektedir.

BALONLAR ve ZEPLINLER

Hava gemileri, yerden kalkmasi havadan daha
hafif olan -genellikle hidrojen, helyum gibi- gazlarla
doldurulmus “kap’'larla saglanan bir tasit olarak, ta-
nimlamak yeterli olmamaktadir. Clinki iginde 1sitil-
mis hava olan sicak havall balonlar bu islemi daha
iyi yapmaktadir. Hava gemilerinin balonlara benze-
meyen tarafi gemiyi istenilen tarafa sevk ve idare et-
meyi mimkin kilan cihazlarla donatiimis olmasidir.
Hava gemilerinin belli bagh iki tipi vardir. Rijid olan
ve olmayan. Rijid olmayan tipler "'Gézcii-5000" gi-
bi gaz bosaldiginda tamamen sénerler. Gondollari,
puro bigimli havabagajinin lst kismina kablolarla
baglanmistir. Rijid tipli hava gemileri -Zeplinler-1900
yillarinda Almanya'da imal ediimeye baslanmistir. O
tarihlerde Amerika, ingiltere ve Fransa'da buna ben-
zer galigmalara devam ediliyordu; ancak yapilanlar
emniyetli degildiler. ilk emin hava gemisini yapma-
yi basaran Count von Zeppelin adli bir Aiman gena-
rali olmustur. 1807'de yapilan ilk zeplin, saatte 60
km hizla hareket edebiliyordu. Onceleri ulastirma hiz-
metlerinde kullanilan zeplinler yumurta bigimindey-
di. Aliminyumdan yapihyor, icine gaz dolduruluyor-
du. 2ila 4 motoru olan zeplinlerde yolcu ve pilot yer-
leri balonun alt kisimlaninda bulunmaktaydi. Zeplin
gazla doldurulup, motorlar galistiginda, iskeleden ¢6-
zllliyordu. 1927'de Almanya'dan kalkarak, diinya-
nin gevresini 20 ginde dolagmayi basaran zeplin-
ler, insan ve yiik tagimaciliginda uzun miiddet kul-

Gondolun basingh kismunin modeli, En tepede hava
bagaji iginde donen radar anteninin kaidesi vardir. 130
m*'lik alana sahip olan dst katta 15 kisilik dinlenme
yerleri meveuttur. Orta katta elektronik aletler olup,
radar buradan ¢aligtirilir. En alt katta kaptan kosk i
bulunmakrtadir.

lanildi. Biyiik yoleu ve nakliye ugaklarninin yapilma-
s, bte yandan Hindenberg adli zeplinin 1937'de tu-
tusarak diismesi, bu tasima aracinin terk edilmesi-
ne sebep oldu,

Bir de yan rijid hava gemileri vardir. Bunlar, bir
omurgaya burundan kuyruga kadar balon gecirilme-
siyle imal edilirler.
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insanlar icin ¢aliskan olmaktan biiyiik hiiner, tevazudan (alcak goniilliiliik) kiymetli
dost ve yardima iyi niyetten degerli kardes yoktur.

ALI EMIRi

NISAN 1988

17



