Istatistik tutarken, niimune alma ok
miihimdir. Ornegin, bir pasta hakkmnda or-
neklere bakarak fikir sahibi olacaksak,
valmz kremah tarafmdan Ornekler alir-
sak, pasta hakkinda bilgimiz tam olmaz,
pastayr kremadan ibaret zannedebiliriz.
Bunun gibi bir fikir edinmek {izere sehrin
valmz zengin mahallelerinden Grnekler se-
cersek, yanlis bir is yapmis oluruz. Sehri
zenginlerden ve iyi giyinmislerden ibaret
sayabiliriz.

Ergodik olarak kansmis bir sistem oy-
le bir sistemdir ki, numune alma endise-
miz kalmaz. Numune ne sekilde alinirsa

Ugak Once Gergek Biiyiikliikte Cizilir :

esaplar bitmis, denemeler inandina

sonuglar vermistir. Concorde @nce
koordinatlan alinarak klasik masalar iize-
rine gizilir, sonra bu gok biiyiik bir masa
lizerine gergek biiyiikliikte aktanilir ve bu-
rada santimetreler metrelere cevrilir, Bu
durumda gelik plikalan kesecek veya pa-
nolar1 freze edecek atélyelere, ucaghn ger-
¢ek goriiniigiinii saglamak igin rakamlar
asin bir kesinlikle islenirler (milimetrenin
1/10'u), Bu ¢izim masas1 Toulouse'da gi-
zimcilere golge yapmayan indirek aydin-
latmali 6zel bir salonda kurulmustur, Ma-
sa gelik plakalarm birlestivilmesinden te-
sekkiil eder. Plakalar mutlak bir tolerans
taminarak yan yana konmuslardir. Daha
sonra herhangi bir plaka herhangi bir
atblyeye gidecek ve iizerindeki gizim ger-
¢ek bir parca olacaktir. Bir degisiklik ge-
rektiginde plakayr degistirmek ve sekli
yeniden gizmek yeterli olacaktir. 35 ci say-
fadaki fotografta, cok temiz givimli cizim-
ciler masada ¢izim yapiyorlar, Siyah agr-
liklar kanat sekli hakkinda bir fikir ver-
mektedir,
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almsin, kimin tarafindan alimrsa alinsin,
bunun sonuca etkisi olmaz.

Zaman ve mekinla degisen ihtimal
olaylarina stokastik proces derler, Markov
zincirleri.bunun 6zel bir tipidir. Bir ihti-
mal sonucu ortaya ¢ikan olayin, miiteakip
olaylarm ihtimalini etkiledigi durumlara
Markov Zinciri derler.

Diyeceksiniz ki bu vararsiz bilgileri ne-
den verdiniz ?

Ben de Nasrettin Hoca gibi cevap ve-
recegim ;

«Gordiiniiz mii nasil zekdnz artt 2»

1964 Subatinda Toulouse'da gercek bii-
viikliikte tahtadan maket insaasima bas-
landi, Maketin igine biitiin devreler ve de-
reme aletleri verlestirildi. Bu uzayda ve
gercekie teknisyen ve ressamlann diisiin-
cz ve kurgularim dogrulamak igin yail-
di. 3 Mart 1967'de Ingilizler Milton'da gov-
derin teknik ve ticari i¢ bollimii ile ugus
hizmetleri ve yiikleme, bosaltma sartlan-
nt denemek igin baska bir tahta maket
ingasina basladilar. Bu arada 1967'de Bo-
urget'de teshir edilen 31 tonluk maketi
unutmayalim, Bu teshir maketi Orly ha-
valam ziyaretgileri i¢in gok cazip olmus-
tur (1971'de 3.350.000 kisi maketi gormiis-
tir). Orly'deki maket seri imalat tipine
gok yakin, seri imaldt &ncesi bir tipti, Ma-
ket insaati herseyden Bnce teknisyenlerin
igi idi ve hersey prototiplerin insaati se-
viyesinde kontrol edilmekteydi. Tahta, ci-
darlar1 150 derecelik 1s1 defiisiklifine ma-
ruz kalacak ve gok daha pahali olan metal
igin kalip vazifesi goriiyordu. Yine tahta
sayesindedir ki Ekim 1967'de Concorde'un
yeni burnu yapilabildi. 36 c1 sayfadaki fo-
tcgrafta cahgma sekilleri gbriilen bu ha-
reketli burun metalik bir platform iizerine



monte edilmistir. Metalik platform ucgaf
ugus pozisyonuna sokmak igin yiikselip al-
calabilen bir sekilde yapilmistir. Yukari-
dan asagh ses alti kalkis; ugak sahlanmus
ve 6n ug 5 derece egik durumda. Sonra
supersonik hizlanmamn baslangict. On ti¢
kalkik ve tamamen seffaf visiver vukan
dogru harekete bashyor (ok gosteriyor).
Visiyer Mach 2'de ugak 6n camm tama-
men maskelemek zorundadir. Bu iiciincii
fotograftaki durumdur. Nihayet konma ve
burun maksimum egiklikte,

Fransa ve Ingiltere'de 1k Pargalar
Birlestiriliyor :

Ugagin baslica parcalarimin birlestiril-
mesine 1965 Ekiminde baglanildi, Gotik
kanat sisteminin govdeye ¢ok derin olarak
mante edilmesi sonucu govde, cofu zaman
kanat sisteminden parcalar ihtiva etmek-
tedir. On kisim ile en art arka ug bunun
istisnasidir. Nihai montaj igin iki montaj
seridi ve iki ugus deneme merkezi olma-
sma ragmen ugafin degisik parcalarim
imél etmek i¢in sadece bir merkez vardir,
Bu merkez 50/50 oramnda Fransa ile In-
giltere arasinda paylasilnustir ve iki mon-
taj seridini besler. Béylece imal edilen bii-
tiin ucaklar her iki iilkede yapilmis par-
calan ihtiva eder. Fransa'da Toulouse'da
imél edilen prototipe Concorde 001 Ingil-
tere'de imal edilene ise Concorde 002 den-

mektedir, Fakat bu ugaklar Mansin her
iki yakasinda imal edilmis pargalar ihtiva
ederler. Bu durum seri imalatta da devam
edecektir,

Cok Diisiik ve Bilhassa Cok Yiiksek
Stcakliklarda Agir Denemelere Tabi
Tutulan Concorde ;

Sicaga maruz birakilan biitiin cisimler
biiyiir, Concorde da bu kuralin disinda de-
gildir. Prototipin boyu verde 56, 24 m. iken
bu uzunluk havada 56, 40 m.'ye ¢ikmakta-
dir. Bir saatten az bir siire iginde kisin
yerde — 20 dereceden, 18.000 m.'de + 120
dereceye ¢ikan metalin ¢alismasini diisii-
nelim. Genlenme ekleri hemen hemen uga-
g her tarafinda vardir ve bilhassa kanat
govde birlesme noktasinda goktur. Bu sa-
vede ucak, dayamkhlifindan birsey kay-
betmeden elemanlarina hareket serbestisi
saglar. Problem Mach 2 hizlanmasina ka-
dar aklkista ¢ok daha getindir. Once uga-
gin derisi, sonra ses dtesi hizda ucagin
biltlinii 1isimir. Bu son durumda énce uga-
gin derisi sopumaya baslar. Dolayisivla
biitiin bu olaylarin Toulouse'da C.E.AT. 'de
incelenmesi gerekir ve bu inceleme en kii-
giik deneyden ucagin biitiiniinii denemeye
kadar gider. Ugak 1969 Ekiminden beri is-
kenceye tabi tutulmaktadir ve 6 sene daha
tutulacaktir,
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Resimde durdurma engellerine takilan ucak géziikmektedir.




Concorde Riyo dé Janeiro
iizerinde

Prototip Uzerinde 1000 Km. Elektrik
Kablosu Vardrr ;

Govdeye oldugu kadar motor ve Snemli
techzata da binlerce &l¢li noktasi monte
edilmis ve bunlar hem govde kawvit cihaz.
lanna hem de deney teknisyen ve miihen-
dislerinin hizmetine verilen kontrol cihaz-
lanina baglanmugtir. Ahcilar basing (statik
veva dinamik) 151 (termo akuplman) giig,
fazla yiikleme (ekstansiyometreler) v.s.
hakkinda veriler toplarlar.

Alicilanin reaksiyonu ile module edilen
bir elektrik akimi, alicilari harekete geti-
rir. U¢agin normal techizat: 500 km,, deney
techizati ise 450 km. kablo ihtiva etmekte-
dir. 1k Concorde'un ugusu sirasinda gov-
dede 13 ton yiik vardi ve bu agirlik he-
men hemen ucafin Paris-New York ara-
sinda yapilacak ticari ucusta tagiyacagi
yiike egitti. 36 o1 sayfada alttaki fotogirafta
on seriden Concorde (02'nin elektrik tec-
hizatimin gévdenin 6n kismina yerlestiril-
mesi goriilmektedir (Temmuz 1970). 37 ci
sayfada alttaki fotoprafta ise biitiin irti-
batlar tamamlanmis ve miirettebat verin-
de yiizlerce ugus ve deney aletleri goriil-
mektedir., Sadece koltuklar yoktur (Eylil
1971).

Ik Uguglar ve Bagsarilar:

Turcat kaptan pilot, Guignard yardimci
pilot Perrier ugus deneme miihendisi ve
Rétif ugus makinisti olmak tizere ilk Con-
corde 2 Mart 1969'da ugmustur. Bu mii-
rettebat ucafh ii¢ vildir tammaktaydilar
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(simiilator sayesinde). Ucak 45. ugusunda
Mach 1.05'e ulagmistir. 4 Ekim 1970'de 1,02
ugusunda ise Mach 2'ye ulasmistir 19 Ara-
Lk 1970'deki ugusunda 16500 m. yiiksek-
likte bir saat bu hizda kalmstir. Ingiliz-
lerin 002'si 9 Nisan 1969'da ugtu ve Mart
1970'de Mach 1 siiratine ¢ikt:, 12 Haziran"
da ise Mach 2've ulasabildi. 12 Aralik 1971
de on serinin ilk ugagh Filton'dan havala-
narak basarili bir ugus yapti.

Reaktériin 18 Ton Itme Giicii Var:

Motor ¢galismalannda Rolls Royce (BS)
ve SNECMA faaliyeti paylasmislardir, Bris-
tol ana motorii, SNECMA ise susturucu
borusunu jet inversoriinii iislenmis ve ay-
ni zamanda ugus esnasinda degisik mach’-
larda degiisik geometrilerde hava girigleri-
nin gelistirilmesi ¢aligmalanna da katl-
mistr, 11k Olympus 593 B 1 Kasim 1965'de
Bristol'de tezghha kondu. 12 giin sonra
14970 kgp gergeklestirilmisti, 31 Arahk’ta
% 14'liik (Concorde igin kabul edilen) ha-
[if bir 1s3tma sayesinde 16780 kgp. gercek-
lestirildi. Sonra motor hem Saclay’da hem
de SNECMA'da denendi. Denemeler bir
vulkan ugag karminda da mach 0.9 kadar
cikilarak yapildi. On seri ucaklar igin 593
BY 16990 kgp. gelistirildi. Bu 1973 sonun-
da 16875 kgp. olacaktir. Bu arada SNEC-
MA itis giicii kaybina maruz kalmadan
her ucaga 1140 kg. kazandiracak yeni bir
tilyer (jet eksoz ayar boru afizhifh) gelistir
di. Bu tiiyer on seri imalita ve seri ima-
lata monte edilecektir,



Kus Yuvayt Terketti;

Her iki Concorde'un 1969'da Bourget'
de birlikte ugmasindan 2 vil sonra ilk pro-
totip Rio de Janeiro'ya ugtu. Concorde
tam ticari seferler yapabilmek igin Iskog-
ya'dan Afrika'va bir deneme ugusu yapti,
Ugakta az yolcu ve deney aletleri vardi
25 Mayis 1971'de 8 yolcu ile Toulouse-Da-
kar seferi yapildi. Sonra ilk atlantik asin
seferi Toulouse-Las Palmas-Rio de Janeiro
arasinda yapti. 16 ugusta toplam 40.000
km. katedildi. Bu mesafe Mach 2 ile 9
saal 20 dakikada alindi ve higbir problem
¢ikmadi. Concorde’a giivenen Cumhurbas.
kam: Pompidou Nixon'la azorlarda bulu-
surken Concorde'la ugtu.

Teknik Galip Geliyor ve Ugak Biiviiyor :

1961'de orta menzilli 90 tonluk bir ugak
yaptlmisti. 1963 Kasim'inda 100 tonluk bir
prototipe gecildi ve 6n serinin iki ucaf
igin 130 ton kabul edildi. Ugak imalcileri,
motor yapimcilan ve hiikiimet arasinda
goriigmeler devam ederken ugagin kalkis
amndaki afirhinin prototiplerde 138 ton,
on seri imaladtinda ise 148 ton olacafh an-
lagildi ve karar 3 Nisan 1964'de alindi.
1965 Mayisinda proje daha da gelisti ve
her iki prototip igin 118 yolcu ile 148 ton

afarhk kabul edildi. On seri igin bu 138
yolcu ve 154 ton oldu.

Bu arada ucak kafit {izerinde bilyii-
yordu. Boyu 5624 m. den 58.80 m.'ye ¢ikti,
Aynca, arka basing bélmesini geri alarak
kabin 590 m. uzatlmistir. (miirettebat
odasi dahil). Boylece 20 yolculuk yer elde
edilmistir. Bununla da kalinmayarak on
seri igin 1965 Kasim'inda 158 ton, 1966 Ey-
liil'iinde 160 ton ongoriildii. Motor yapim-
cilan arhktaki bu gelisme igin gerekli
itis gliciinii tamamen garanti ettiler. Seri
imalét tipine gelince; 1967'de 166 ton, Mart
1968'de 170 ton ve nihayet Eyliil 1968'de
175 ton aghrlik kabul edildi. 1961'in 90 ton-
luk tipinden oldukga uzaklagilmistir. Fa-
kat kehanetler dogru cikti, zira ses otesi
hizla ugus ancak uzun mesafelerde baga-
rl olur. 2 3Mawis 1971 001 prototipi 154.500
kg. olarak havalamyordu. Bu agirhk 1965
Mayis'inda on seri imalati igin Gngoriil-
miigtii. Demekki ugak herhangi bir prob-
lemle kargilasmadan biiyiiyebiliyordu. Bir
stire dnce ugmus olan bir 6n seri ugak,
tartida 161.940 kg. gelmistir.

5 Ocak 1972'de 775 saat ugus vapmis
ii¢ ugak mukayese icin Fairford'a getiril-
di. 1974 Kasim'inda ise 6 ucak diizenli se-
ferlere baglayacaktir,

SCIENCE et AVENIR den
Ceviren : TANER YUCEL

iKi HAYAT FELSEFESI

Daha kiigiikken bana birbirinin zidd: iki hayat goriigii ogretilmisti, bunlart
da iki Yunan filozofu temsil ediyordu. Demokrit, giilen filozof ile Heraklit, agla-
yan filozof. Birinin neye gilldiigiiniin Gtekinin de neye agladifun sebebini ¢ok
sonralart anladim. Demokrit Yunanlilarin nadir yetigtirdigi tabiat bilginlerinden
biriydi. O insanlarin hayvansal atalardan geliserek yiikseldigini ve altin gagn
daha onlerinde ve torunlarmin torunlan igin bir giin kolaylikla elde edilebilecek
bir sey oldugunu biliyordu : Bu viizden de o gilliiyordu, giinkii iyimser obnak igin
sebepleri vards. Heraklite gelince o altin gaft gok uzaklarda kalmis olan gegmiste
goriiyordu. Kendisi ve onunla beraber biltiin insanlar her gegen giinle ondan daha
fazla uzaklagiyorlardi. O bir karamsards, giinkii onun insanlara ogretebilecegi
biltiin bilgelikler, onlar: daha fyi yapamiyacak ve mutlulufia da kavugturamiya-
cakt. Bu yiizden o biitiin bilgeliklerini dyle anlasilmayacak bir dille ifade etti
ki, ona «karanitks ad: verildi ve bugiinkii giine kadar da hdld kimse onu anliya-
madi. Ben onlan anlamaya ¢alismarun harcanan ¢abaya degecegini sanmuyorum,
¢iinkil onlary okudukga insammn afilayacafh gelecekii.

Wilhelm Oswald tarafindan 1830 yiinda
Alman Mihendisler Blrliginde Verilon
Bir Konferanstan,
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