Trafifin  kirlettigi gehir havasim
dizeltecek bir bulus: ENFIELD 465

Elekirikli Otomobil‘in

Gelisimi

ehirlerdeki hava kirlenmesi, giin gegtikge da-

ha &nemll bir problem olarek kargimiza gi-
kiyor, bu gidisle petrol lle galisan tagitlarin gehir
merkezlerine  sokulmamasi pek uzak bir Ihtimal
olmayacak., Bu takdirde, elekirikli otomobiller
derhal 6n pldna gegeceklerdir. Bu cins tagitle-
rin ik Ornekleri Londra sokaklarinda boy goster.
medie baglamiglarsa da, ysygin olarak kullaniima-
lariny Gnleyen bazi sakincalari henliz ortadan kal-
dirilamamistir. Asalida ki yazda, elekirikli ote
mobildeki en son gelimaleri ve bu Itk modelin
tizelliklerini okuyacaksiniz.
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mevcut her otomobil sahibinin

Yeryliziinde
her gesit motorlu tagiti, canminin istedilii her yers

gitiirebiime hirriyeti, oelecekte bize ¢ok kbt
glnler hanrlamaktadir. Fakat buna kars: bir ha-
reket de bajgSstermektedir. YilrOmenin, otomo-
bille gitmekten daha az vakit aldifi Roma gehri
maerkezini bitln motorlu tagitlara yasaklamak igin
bazi plénlar yapilmaktadir, Hollanda'da Eindho-
ven ve Inglitere’de Norwich sehirleri de, bazi ki-
simlarm trafigie yaseklayarok, sehir halkimin; ta-
sitlarin, eksoz gazlarinin, motor ve klakson gl
rUltilerinin tehlike ve zararlarindan uzak olmalar:.




1) 8n suspansiyon, 2) gelik sasi, 3) garjer, yik-
sek akim, 4) cam silecegi, 5) ABS plastik gdvde,
6) sirguld kapi, 7) motor, 8) 12 V, AkUmilatsr,
9) arka dingil, 10) arka sispansiyon.

i sadflamiglardir.
Genel tagitlar, halkin gabuk ve rahat ulagim

isteklerine cevap verdigi giln. otomobile sehir
Iginde |htlyag kalmamis olscakuir. Bugiin biyik
sehirlerdeki ylizbinlerce insan, iy sastleri iginde

Grel tagit kullanmayas kendinl zorunlu hissetmek-
tedir

Ozal olarak sehir igi ulagimi igin ihmal edil-
mis, ezami hareket kabiliyeti ve park etme kolay-
lig1 olan cesitli tagitlarin prototipleri yapilmis, fa-
kat higbirisinde seri imaldta  geglimemistir, Bu
maksade en fazla yaklasan, ki kisi igin mimkin

olan en blylk konforu ve minimum  bUylkiGEU
sajlayan Flat 500 clmugtur. Fakat ne yank ki bu
araba da petrol ile galismaktadir, Halbuki ideal
sehir otomobll, elekirikle calisacaktir. Bunlann
ilk orneklerinden biri olan Enfield 465, Londra
sokaklarinda boy gbstermede baslamigtir  bile.
Gurditlsy olmayan, havayr kirletmeyen bu oto
mobil, B saatte sar] edilen akUmUl&tSrD saye
sinde ve saatte 65 km. slratle, sehir iginde 65
km., sehir disinda 130 km, yo! alabilmektedir.
Enfleld Otomotiv'in baskani olan  Adraktas
evinden isine bu otomobille gidip
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her glnden




gelmekte ve sUrati 10 saniyede O'dan 46 km'ye
gikan otombilinden ¢ok memnun oldufunu style-
mektedir. (Ford Ffirmasinin  elektrikli otomobili
Comuta’min sUr'atll 14 saniyede O'dan 48 km'ye
gtkmakta ve saatte 40 km. sUratle sehir disinde
ancak 40 mil yol alsblimektedir.) Enfield'in gtv-
desi vakumla laliplanmiy ABS plastikten  ma-
muldir

Elektrik Uretim endistrisi, bu elektrikll oto-
mobil‘in kullaniimasini  yayginlagtiracaimi  um-
maktadir.

Enfield 465 otomobilinin fiat da gok = ylk-
sek dedildir. Takdim edildi§i gegen wil, tapit
alim vergisi dahll 550 Ingiliz Lirasi (yaklagik ols-
rek 22,000 TL.) olacagr Il&n ediimis, serl ima-
I8ta gegildiji zaman bundan biraz fazla olacali
belirtiimist!.

En mihim mesele, halkin bir Leyland Mini
fiatina, sinirli bir ¢aligmasi olan ve azaml B0
mil'lik bir yolculuktan sonra B sasatlik bir sarj’t
gerektiren bu otomobili satin almak Isteyip iste-
meyecedidir. Bu sinieli yolculuk Enfield 465n en
bliylk sakincast olup, normal bir otomobilin ye
rini alamwacak, ancak bir gehir igi tagity ole-
rak kullanilacaktir. Difer bir deyigle, ancak ikin.
¢l bir otomobll clacaktir.

Her ne kedar Ingiltere’de, birden fazla oto
mobil'a sahip alle sayisi artmakta ise de, seri
imalét Igin bu gene de az sayilmaktadir.

Ford, British Leyland, Chrysler, Vauxhall gi-
bi firmalar bu sayiyi yilda 100,000 olarak kabul
etmektedirler. Bu sebeple Ford, Comuta projesi-
nl simdilik bir kenara koymus bulunmakra ve
klésik kursun-asid  akimUlatdriinUn yerine yenl
bir sey bulmadikga seri Imalbta gegmeyl dUjin-
memektedir. Bunun igin yapilan  hesapler da
styledir : Bir alle otombilindeki normal  piston
motoru, 1 libre petrolden 1800  wattsaat'e eslt
ener|i Uretebilmektedir. Buna karsilik en iyl kali-
te kursun-asid bataryas) 18 wattsaat elektrik Uret-
mektedir. Aradaki oran 1'e 100 petrol motoru
lshindedir. Elektrikli otomobil'in, ayni verime uls.
sabilmesi icin, 100 misli fazla yakit harcamasi
gerakmektedir.

Bataryalarin daha mUtek8mil tiplerl mev-
cut lsa de, bbyle bir projede kullanilamayacak
kadar pahalidirlar. Meseld 2 yil 8nce bir Ingiliz
firmasi, normal bir akUmUl&tSre esit ener]l Ure-
ten, fakat afirhd onun sekizde birl, bUyUklUFU
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Ugte birl kadar olan bir ginko-hava bataryasi imél
ettifini agiklamistir. Fakat bunlar, tamamen fark-
I fiat-uygunluk  kriterinin  uygulandifi havacilik
ve uzay endustrisinda kullaniimaktadir. Sunu da
hemen not etmek gerekir ki, en son sistem sivil
jet ugakiari bile, bilinen kursun-asid bataryalarini
kullanmaktadirlar.

Elektrikli otomebiller I¢in en Gmit  veric
enerjl kaynedi, gesitll memlekatlerde imél edilen
eyskit hlicresis olup deneme araglarinda ve Ame
rikan uzay tagitlarinds kullaniimaktadir. Bunlar,
iglerine elektrik depo edilen bataryalarin aksine,
hidrojen ve oksijenden direkt olarak elektrik Uret-
muektedirier. Fakat kullandiklari yaskit ¢ok pahali
ve tehlikelidir, ve kendileri de ¢ok yer kaplamak-
tadirlar. Bir elektrikli  otomobilde kullanilabile-
ok bir eyakit hiicresisnin 5 yildan &nce Imal
edilecelfine dair en ufak bir belirti yoktur. Cin-
kohava bataryas: iginde daha kisa bir  zaman
stylenemez,

Bu durumda, mevcut elektrikli otomobille-
rin &nUmiizdeki yillards, sehir Igi ulagiminda yay-
gin olarak kullaniimasi Umidi var midir? Bunun
covsbi, teknik ilerlemeden gok politik kararlarda
yatmsktadir. BuglinkU sartlarda elektrikli otemo-
bil kullanilmasint tesvik edecek bir mieyyide yok-
tur, Kiglk petrol motorlu otomcbiller, herhangi
bir kanuni lkisitlama olmaksizin, gehir Iginde ve
sehir disinda serbestge kullanilabilmektedir. Her
ikisi Iginde 25 sterlin’llk bir ehliyet gerekmekte-
dir. Buna mukabil, daha az olan performans: yl-
zinden elekirikli otomobilin sigorta masrafi az
olacaktir. Bunun yaminda 4-5 yilda bir  dejizecek
akUmllatér diginda yakit masrafi da daha az
olacaktir. Efer 3 tekerlekli otomobillere taninan
alim vergisi musfiysti buna da taninirsa en bi-
ylk avanta] kazandirilmiy olacaktir. Hele bir de
benzin motorlu  otomobillerin sehir  merkezine
girmesi yasaklanirsa, o zaman bu otomobil se
hirde kullantlacak en uygun ve ideal tasit olma
nitelidinl kazanacaktir. Sehir dist IKgin durum de
Gisecaktir, Hallhazirda Birlesik Devietlerde hava
kirlenmesi, eksozlarin gesitll  sekillerde kontrol
altina alinmasi ile, biylUk Blglide azaltilmigtir.
Elektrontk endistrisi de zamanla llerleme kayde-
decegine giire, yapilacak tek ¢are olarak bu g&-
rinmektedir,
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