Kuzey Japonya’nin Odate kentindeki ginko,
bakir ve kursun madenleri icin biyik bir
giicliik ¢ikmisti: “daglar gibi yiikselen maden
artiklari nasil yok edilecekti? Bunlari kamyonlar-
la bagka yerlere gdtiirmek ¢ok pahaliya mal olu-
yordu,

Kanada’nin dogu kyisindaki Fundy kérfezin-
de, dilnyanin en yilksek med ve cezir olaylan
meydana gelivordu, Yiikselen dalgalarin tahriba-
tin dnleme olanag var miydi? Peru'daki Lima
kentin civarindaki Callao’'da deniz, sahilleri dur-
madan agindinyor, toprak birakmiyordu, bu nasil
durdurulabilirdi?

Bereket versin ki, bu saydigimiz vyerlerin
yoneticileri bu gibi hallerde nereye basvuracak-
lanimi biliyorlardi. Bu yer, Fransa’'nin “Grenoble”
kentindeki “diinyanin akil kiipii” diye anilan bir
teknik kurulug idi ve adi: “Sogreah Su lsleri Etiid
ve Uygulama Sirketi” idi, Gergekten de, Grenoble
sehri civarinda ortalama 1000 dénimlik bir
alanda kurulu bulunan kurulusun hizmetinden
faydalanmamis devlet diinyada hemen hemen
yok gibidir.

1923'de, once su isleri {izerinde etiidler
yapmak icin kurulmusg bulunan kurulug, sonralari
erozyon arastirmalarina da programinda yer ver-
mistir.

Yukanida belirttigimiz teknik giicliiklerle kar-
silasan ve bu giigltikleri kendi olanaklanyla ¢éze-
meyen (lkeler, bu kurulusa basvurarak kendile-
rine yol gosterilmesini istemektedirler. Kurulus
bu ig igin derhal etiid mihendisleri génderip,
yerel incelemeler yaptirmakta ve sonugta giiglitk
igin bir ¢éziim yolu 6nermektedir. Bu igler igin de
dogal olarak Buyik ticretler almaktadirlar,

Bu konuda bazi érnekler verebiliriz : Ornegin
Cinhindi yarimadasinda 4.180 km. uzunlugunda-
ki, diinyanin en azgin nehirlerinden biri olan
“Mekong” nehrinin, B. M. Teskilati tarafindan
“zapturapt” altina alinmasi isteniyordu, bu
nedenle Sogreah'a bagvuruldu, kurulus derhal g
miihendisini nehri incelemeye génderdi.

Mithendislerin nehir boyunca 300 noktadan
topladiklari bilgiler, bir elektronik beyne islendi,
compiiter neler yapilmak gerektigi hakkindaki
goriisiinii yazili olarak verdi. Simdi miihendisler,
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yagmur mevsimlerinde nehrin bir anda tasarak,
binterce kiginin ve hayvanin 8ltimiine, ytizbinler-
ce arazinin ve ekinlerin sular altinda telef olma-
sina engel olacak énlemleri etild ediyorlar. Bu
konuda biitiin mesele, tehlikeli bdlgelerde yasa-
yan halka, nehrin tagsacagins bir anda haber ver-
mekten ibarettir.

1965 yilinda Monte Carlo’da, kayalikli bir
sahil seridinin glizel bir plaj haline getirilmesi
isteniyordu. Fakat yapilacak plajin kumlarini ve
cakillaring azgin sulanin alip gétlirmemesi isteni-
yordu,

Sogreah sirketinin bu isi yapmasi istendi,
Miiessese derhal elemanlarini géndererek, sahilin
dalga, su ve akinti durumunu inceletti, bu bilgi-
leri bir compiitere isledikten sonra, kayalarin
terkibi ve meteorolojik 6zellikleri arastirild,
sonunda sahildeki kum ve gakillarin ne biiyiik-
lilkte olmasi gerektigi saptandi, buna ek olarak
da, dalgakiranlarla rihtimlarin yapilmas: 6gitlen-
di. Boylece dalgalar, kum ve ¢akillara zarar ver-
meyecekti.

Monako Prensligi, teklif edilen projeyi derhal
gerceklestirdi. Bu glin Monte Carlo, turistlerin
akin ettigi ¢ok giizel bir plaja sahip olmus bulun-
maktadir,

Peru‘nun Callao sehrinde, Pasifik Okyanusu,
sahilleri asindinyor, milyonlarca lira zarara yol
agiyordu, SOGREAH'a basvuruldu. Kurulus ince-
lemeleri sonunda (T) harfi seklinde dalgakiranlar
yapilmasini  giitledi. Ogiite derhal uyuldu.
Bugiine kadar (T) seklinde iic dalgakiran yapil-
migtir, dérdiinciisiine baglanilmistir, sonug gok
olumludur.

Bir bagka islem de: Kuzey Denizini Baltik
Denizine baglayan “Kiel” kanalindan gegen

gemilerin dalgalan kiyilart asindiriyordu, bu

ylizden de asinan toprak ve tas parcalari kanali
dolduruyor, bunlarin temizlenmesi ¢ok zahmetli
ve masrafl oluyordu. Yine SOGREAH’a bagvurul-
du. Ogiitlenen dnlemlerden bir tanesi: gemilerin
yavas gitmelerinin saglanmasi idi. Fakat, bu
gemilerin gok zaman kaybetmelerine, bunun
sonucu olarak da bilyilk zararlara girmelerine, bu
nedenle de kanali kullanmaktan vazge¢cmelerine
sebep olabilirdi



Kanaldan az gemi gegmesi hem Baltik devlet-
lerine, hem de onlarla ticaret yapan devletlere
zarar verirdi. Kaldi ki, az gelir yiiziinden Kanal
|daresi de galigamaz hale gelebilirdi.

Bagka bir 6giit de, kanalin genigletilmesi idi.
Fakat, bu uzun vadeli bir proje idi. Bu i yapilana
kadar acele bir ¢are diisiinmek gerekiyordu.

Kanalin kiigiik hacimdeki bir modeli, kurulu-
sun Grenoble’deki Bahgesinde insa edildi. Kanal-
dan gegen gemilere benzer gemiler de aym
dlgiide kiigiltildu,

Boylece bu minik kanal tizerinde, minik
gemilerle denemelere baglandi. Bu galismalar
sonunda kanalin nasil genisletilecegi ve nasil
derinlestirilecegi hakkinda projeler hazirlandi.
Bu projelere gére de, derhal insaata ve kazilara
gegildi.

Ancak kanalin geniglemesine kadar bir &nlem
olarak da, kanaldan gegen her cins gemi igin bir
“azami siirat” tablosu yapildi.

Son yillarda “memleketimizde de oldugu
gibi” denizlerden petrol gikarma islemleri hizlan-
mistir. Fakat petrol kuyulart genellikle kiyilara
vakin oldugundan, deniz dibine gakilan muaz-
zam celik kaziklara oturtulan platformlarla galis-
mak miimkiin oluyordu. Fakat derin denizlerden
petrol gikarmak icin bu sistem iyi sonug vermedi.
Zire, yiizlerce metre gelik kaziklari deniz dibine
kolay bir islemle yerlestirmek olanagi hemen
hemen yok gibiydi.

SOGREAH sirketi buna da bir ¢éziim yolu
buldu. Onerilen dgiit su idi: 20.000 ton agirhgin-
da genis kiitleli bir ylizer platform yapilacakti. Bu
platformun en dalgali havalarda bile diimdiiz
durmast igin, elektronik beyinlerle otomatik
olarak igleyen su ambarlari imal edildi. Platform
siddetli dalgalarin etkisi ile saga yatinca, sol
ambarlara derhal su doluyor ve platformun diiz
durmasini sagliyordu. Sola yalpa halinde de, sag
taraf ambarlan doluyor ve dengeyi sagliyordu,

Alaska'da, yedi yil 8nce, dilnyanin en zengin
petrol yataklari bulunmustu. Fakat bélge ayni
zamanda diinyamin en buzlu bélgesi idi. Bu da
petroliin tasinmasi isini olanaksiz hale getiriyor-
du. Petrollerin, Amerika’'nin dogu sahilleri yére-
sindeki depolara tasinmasi gerekiyordu. Bunun
icin de dev tankerlere gereksinme vardi, Dev
tankerleri yapmak is degildi, asil mesele, bunla-
rn buzlar iginde yol alabilmesini saglamakti.
Yine SOGREAH'a basvuruldu, firma, lsvigre ile
Fransa arasindaki Jura daglarinda, St. Claude
kasabasi yakinlarindaki Grandwauxabbe isimli
kiigilk bir gélt, denemeler igin kiraladi. Zira bu
gdl de, senenin dértte Ugilini buzlarla kapli
olarak gegiriyordu.

Ayrica 40 tonluk bir tankerin, kictk boyda
bir de modeli yapildi. Bu modelle, buzlu gél tize-
rinde denemelere baglandi. Minyattir tankerin iki
tarafina, buzlari kirabilecek yay bi¢iminde buzki-
ranlar yapilmisti. Denemeler ¢ok olumlu sonug
verdi. Bunun lizerine firma, yapilacak isleri genis
bir rapor halinde petrol sirketlerine ogiitledi.
Ogitleri yerinde bulan petrolciiler derhal hare-
kete gectiler, 1969 yilinin Eyliil ayinda, “Manhat-
tan” isimli blylk tanker, buzkiran aygitlariyla
donanmig olarak Filadelfiya'dan yola ¢ikarak,
basariyla Alaska’'min Point Barrow limanina
ulagti.

Sogreah firmasi, bu galismalarindan baska:
“sivi hale getirilebilecek kati maddeler ile, tasko-
miirl gibi madenleri de “toz” haline getirerek
sevketme olanaklari {izerinde de caligmalarini
stirdiirmektedir”.

Su hususu odzetle belirtebiliriz ki; firma
sadece ilgili konularda etiidler yapmakta ve pro-
jeler tavsiye etmektedir. Yani akil &gretmekte,
vol gostermektedir. Bu projeleri gergeklestirme
isi de akil alan iilkelere ait olmaktadir,

olursun.

alcaltir.

anlagilir.

® Sakladigin sir, senin esirindir, ama agiga vurursan, sen onun esiri
® Bilim, algaklarda kalanlari yikseltir, bilgisizlik de yadksektekileri

® Insanlarin degeri, dusip kalktig: ve beraber yasadigi insanlardan
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