Futdirizm (gelecekcilik) akiminin énetilerinden, Italyan sair ve yazar Filippo Tommaso Marinetti, futGrizm aki-
minin temel ilkelerini diinyaya 20 Subat 1909'da Paris'te Le Figaro gazetesinde yayinlanan “Fiiturizmin On-
cu Manifestosu”yla duyurmustu. Bu manifestonun bir yerinde séyle deniyordu: “Bildiririz ki, dinyanin ihtisa-
mi yeni bir gtizelligin katiimiyla zenginlesmistir: Stratin guzelliginin, Sasisini bezeyen, patlayici nefesii yilania-
ra benzeyen biyuk borulanyla bir yans arabasl... Sarapnel Uzerinde llerliyormus gibi giden, guriltult bir mo-
torlu araba, Somothrake Zaferi'nden (Paris, Louvre Muzesi'nde bulunan, Hellenistik doneme ait Unlu bir
heykel) daha guzeldir.” Futdrizm, bu ifadede anahtar rol oynayan “suratin guzeligi” kavramini ne ilk, ne de
son defa ylcelten olmustu. Televizyonun tek kanallt ve siyah beyaz oldugu; filmlerin reklamlaria kesintiye
ugratimadigi gunlerin favori filmlerinden "Ben Hur"daki at arabas! yarigl sahnesi hala belleklerden silinmed.
Bugtinlerde ise ekraniar, guclnt esas olarak reklamdan alan, pahall, yeni bir araba yarigi turt fethetmis
durumda: Formula 1. Ben Hur'daki atll savas arabalarindan daha hirgin ve gurtfticd araclann kullanilaigr bu

organizasyonda, bir bakima yine sévalyeler, ama daha da ¢ok teknoloji yarigtyor.

arihre mekanik giigle 1ler-

leven arabalarla yapilan

ilk varsin 1887 de Paris'te

vaptlan 31 kilomerre’lik

bir vars oldugu kabul edi-
livor. Yarsi, saatte 39 kilometre iz ora-
lamasivla Jules Felix Philippe Albert de
Dion kazanmis. Yizvilin sonlarinda ara-
ba yanst Hikri yavay vavag vavginhk ka-
sanmaya baslamig ve gergek anlamdaks
ilk draba yanst Pans, Bordeaux arsinda
Haziran 1895'te vapilmigt. Isler ciddive
binmeve baglavinea, tarihin ilk araba va
nsi kurallan 1898"de vapilan Paris-Ams-
terdam-aris vanginda belirlenmisti. Ta-
rilite Grand Prix niteliinde vanslara uv-
eun ik arag, 1900°de firetimine baglanan
Gordon Bennet serisi araglar olmustu.
Arabalanin motor giiglert artry hazlan
vitkseldikge vanslar tehlikel olarak nite-
lendirilmeve baslar ve 1903 Paris-Mad-
rid varigi iptal edilir. Hemen ardindan
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vol vanslan vasaklanir ve, vanslar iizel
pistlere tagtnir. Grand Mrix kugaginin i1k
nemli varist 1906°da Fransa'da Le
Mans ta yapilmstr, Bu organizasyonda
aragclara 1000 ke agiehik simne getirilmisti.
Bir stire sonra araba varslarnimn maddi
viikiinden vilmava baslavan Avropal
irericiler hiz kesmisken, Amerikada
1911 yilinda [ndianapolis 300 vanslar
baslatithr, 19237te Le Mans'ta vapilan
“24 Saar”™ vans, Le Mans yanglan gele-
neginin en dnemli adimn olur, Freesi vil
pivasavi sfiritlen Bugatd 35 arabasi, po-
piileritesini korudugu dénem bovunca
2000 vans kazamr.

1920°ter, Formula vanslarivla tlgili
diizenlemelerin vavas yavas ortayva ¢ikn-
& dimem. Baglarda en ¢ok (izerine diisii-
len konu, motor hacruvle deili sinirlan-
dirmalar olmusg. Tk, 3 litre standard
1921'de belirlenmig: 1922°de sinir 2 lit-
reve ditsiirithmis. Giivenlik kavgilanvla

hactm 1926 tam 1.5 lireve dilstirillmily-
ken, T9287de hacim simiclancinlmas ya-
pmavan bir organizasyon gergeklesunl-
mis. 1938'de ventden simirlamy getinlip
stiper vitkleme oyvgulanmavan motorlar-
da 4.5, uvetlanan motorlarda 3'te karar
kilinrms.

1947 de Formula 2 vanslan win bir
rekmk sartname hazilanmy, 2 lire ha-
cim stirlandirmall bu yanslar, gelecegin
Formula 1 yvansglan igin okol girevi fist-
lenmis. Zaten, Formula 1 saltanan du
geng stiriteiileri cok bekletmevip,
FIA nin uluslararast veni bir Grand Prix
standardi olusturma Karari aldifi 1950°de
kendini gostermus, Formula 1 vanslan-
min, diizenlemelerle birlikre vasaklara da
gebe oldugu ortaya ¢tknus, 1983 te “ver
etkisi”, 1989°da da siiperyviiklemeli(su-
perchurge) motorlir yasaklanmis, Yer er
Kisi, dzel acrodinamik alt givde rasanmi
suvesinde, arabalann virajlan ¢ok izl
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diinmesing saflayan
bir dzellik.

O villanin bir bag-
ka gozde teknik dzel-
ligi 1s¢ 1987 de ortava
gikan “akeil siispansi-
von', Bu, fren, ivime
lenme ve kise diinme
durimlannda aracin yerden vitksekliging
otomatik olarak avarlayan, bilgisuvar
kontrollii bir sistem. Bu sistem de 1994
yilinda, kazalara vol agu® gerekgesivle
FIA wrafindan vasaklanous. FIA min son
vasaklama karan ise, motor hacminin 3
litrenin altinda tutolmasim gerekeinyor

Organizasyon ve
Katihmeilar

Formula 1 ady, stz konusn oreanizas-
vonu gergeklestiren federasyon, FIA
(Federanion Intermanonale de 'Automo-
bile, Uluslararast Otomolnl Federasvo-
nu) tarbindun vapilan dilzenlemeler ve
araba tunimbanndan olusan bir pakere
ae FIA, \::Il\_|.1f:|: -_'_i.'ln_'c|\h“gl|tl||ns.'~.:
kurallanin belitlenmest, viirfitiilmesi ve
vaptirmmlarin uygulanmast konusunda 1s-
lev viiklenen asil kurutug, Formula 1'le
ol olarak adlarmm andmasy gereken
diger ik kurulus, Concorde Stizlesmesi
tle uvum halinde ¢alismayr kabul comis
ki araba diretictlen federasvonu FOCA
ve FISA Araba direnicilen bir bakima va-
nyan takimlarla dzdeslesmis durumda.,
Keza, halihazirda, bir tireticinn sadece
bir takumin arabalanny dremmesine 1zin
verilivor, Arabavi tireten sirketin varnsta-
ki amirhigy motorn Gireten sirketinkinden
vitksek. Arabalarin tipe beliflenirken uru-
bavi fireten firmanin adr motoru firete
ninkinin dnfine vazihivor ve alinan dere-
celer araba fireticisi tarafindan kavdedil-
mig savilivor. 1996 Formula 1 vanslinna
kaulan 11 wkim(dolavisivla araba firen-
cist) ve kullundiklare mororlann histest

sovle: Arrows-Hart V8. Benetton-Rena-

ult RS8. Ferrari-Ferrari, Forti-Ford Ze-
tee VB, Jordun-Peugeot. Ligier-FHonda,

McLaren-Mercedes, Minardi-Ford, Sa-
uber Ford Zetee-R V10, Tyvrrell - Yama-
ha Judd, Williams-Renaule RSK.

Son dilzenlemelere giire yans: bir
ren ik alo arag degerlendirmeye kauli-
vor ve sirasiy ke su puanlan ahvorlar: 10,
6,4, 3, 2, 113 farkh dilke ve 4 kieada va-
pilan toplam 16 vansin sonunda alinan
toplam puan kazanani belitlivor. Yans
bir Kaza veva koril hava sartlan yiiziin-
den tamamlanmadan durdurulursa, top-
lum vany yolunun en az %75 inin kayde-
dildige durumbarda K alo araca vukanda
belirtilen puanlann vansi venlivor,

Yansharn start ame gergin fakar sik
denetlenen bir seremoni alurak gergek-
lestirilivor. Gert savi islemi giisten tu-
rundan 17 dakika tnce baslivor ve bir se-
rt sesh sinval ve igikla belirlenivor. Gis-

tert truny tamamlavan araglan baglama

noktasindakt, dneeden beliflenen verle-
rine diniivorlar. i araglanm dogra bi-
gimde verlermi aldiklan Kesinlesinee, si-
ravla 5 Kiemuzr spot vakilivor, Bu arada
araglar harekere gegmeve hazrlanivorlar.
Kirmizi siklann sond(igii, siiresi dnee-
den belirlenen ancak sakh turulan belir-
stz bir anda araglar harekere gegivorlar,
Oneekr villarda, kierizr isiklann sond -
ritlmesi verine vesil bir ik vakilivordu,
Ancak. buostEn hozulmast durumuonds,
fizaksel ve ruhi bakmmdan starta hazirlan-
mis siiriicler tzennde biviik bir vikim
oldugu gozlenmis. Yeni vintem daha gu-
venli. Ne de olsa. kirmizn isiklarm her-
hungt bir bigimde sondiirillememeler
gibr bir durum stz konusu edilemez.
Yansin bitisi de en az start am kadar

seremontli ve matema-
tiksel mannuk kurgusu
'\I;Ll\'—
lardan birisi son turu-

acisindan 1lging

nu tamamlayip bitirme
gizgisinl gectiginde -
ty bavrag kaldirihiyor.
Bu andan itibaren,

tiim araclanin son tura kadar gelmeler
beklenmevip, tur bindirilmis araglann
winde olduklan turo hang derecevle
mamladiklan dikkate alivor. Siz geli-
mi, S0 rurluk bir vansta, 50 waru 4 aracin
tamamlayabildigi bir durumda ilk 4 de-
receyl, ining zamanlanna gire bu dijre
arag dhirken, besmaellifn ve alancthi, stz
gelimi, o oang kadar 49 uncy tury biore-
bilmis 1kt arag alivor. Bu ki aragtan, ta-
mamlavamadiklarr 30, turda desil. 49.

turun binginde énde olun digerini geg-
miy savilivor, Kalan araglar da o ana ka-
dar tamamladiklardaki rurlardaki ko-
numlarina gire, degerlendirmede bu
araglan izlivorlar, Yangin birtigine duvu-
ran bavrak neredevse Formula in sim
eest haline gelmis, damali flama. Diger
bavraklar ve ne igin kullamildiklan 1se
sovle vzetlenebilir: San bayrak, givenlik
arabasimn piste girdiging ifude edivor.
Bu bayrak kalkuginda araglarin birbirle-
nnl gegmevip, vavaslayarak, o anki sira-
lamuva gire ilerlemelen gerekivor, Giil-
venlik aner, nadiren de olsa, gesitli gii-
venlik sebepleriyle varsin temposunun
disiiriilmesi igin kullanilan bir araba.
\rag piste ginp, en dnde giden aracin

iniine geciyor, [lzerinde parlak san 1s1k-
lar vanan bu arag pistie dolasirken anig-
lar olabildigince vavas ilethivorlar, Gii-
venlik arsen isiklann stndiirip pist rerk
ctufinde, vang olaun temposuna dinii-
vor, Uzerinde kirmuzr cizgiler olan san
bayrak ise, pistte kavgan bir bisliim oldu-
funu belirnivor. Buna gogunlukla piste
akan vag sebep oluvor, Mavi bavrak,
sisterildifi aracin arkasinda, kendisini
pegmeve ¢alisan bir arag oldugunu belir-
ten bir gilvenlik dnlemi, Kirmuzi bayrak




1s¢ vansin herhangi bir sebeple durdu-
rulduzunu belirten bavrak. Uzerinde
arag numarast olan sivah bayrak, s6z ko-
nust aracin ceza aldigs igin, veva tehli-
kel bir durum saptandigindan vanstan
cikip pite girmesi gerekeigini gisterivor
Formula 1 vanslaninda elde edilen
derecevi her ne kadar siiriiciiniin, maha-
retint kullanarak tek bagina Kazandif
diistiniilivorsa da, bu bir vamilgr. For-
mula 1 yansi tam bir ekip isi, Bu vitzden
vanst bir boga giiresi veva boks karsilas-
masindan gok futhal magina henzetebi-
liniz. Her aragta aragla ilgili, ¢esidi viizii
bulabilen veriyr aninda rakimin bilgisa-
varina ileten bir baglann cihazr var. Bu-
nun vamsir, stirlictiyle takim arasinda
siirekli telsiz giriigmesi yvapihyor. G-
rilsmenin vapildign frekans stirekli de-
gistirilivor ve merakhlann dinleme ola-
sthifina kargt sifreleniyor. Formula 1'in
popiiler takimlanndan McLaren'de or-
talama 45 kisi calisivor. Ozetle: Takim
Bagkani, Bag Tasanma, Takim Yineti-
cist, Takim Koordinatoril, bes miihen-
dis, dokuz tekmisven ve dider uzmanlar.
Siiriicil gergekten de biiviik bir yviik a
onda vansivor, Yans sirasinda siiriicii-

niin saatte bir litre su kavbermesi ve
nabzinin 200°¢ ¢tkmasi olagan sayvilan
sevlerden. Bu viikii kaldirabilmesi i¢in
siiriiciiniin vil bovunca siky bir fiziksel
eitim programi izlemesi ve dzel bir di-
ver uygulamasi gerekivor, Uzman siirii-
ciiler gelistirdikleri olaganiistii duvarl
algtanyla aracin bir pargast haline geli-
vorlar. Ivi bir stiriiciiniin, aracin iizerin-
deki aerodinamik etkideki %0.5'lik bir
degisikligi algilavabildifi ve aracin in
tarafinin yer viizevinden viikseldiginde-
ki degisiklikleri | mm'ye varan hassa-
siverle farkedebildigi sap-
tanmis. Herhang
bir For-

mula | rakuminm bir giinliik vany prog-
ramina ghz atalim: Sabah 6:00'da kalks-
hip otelden vang alanina hareker edili-
vor; distelik bir énceki gece arabalarin
hazirlamsiyla ugrasmisken... Saat
7:30°da. pitte vakie ve tekerlek yenilen-
mesivle g provalar vapihivor, %:30°da
deneme turlan var, Arag bagina 12 tura
izin vertlen bu isinma tur

annda, elde
edilen derecelerin kaydr tutuluvor ve
vansta, baslama pozisvonlan bu derece-
ler dikkate alimarak belirlenivor. Saat
10:00°da ekibin mithendisler, dilzenle-
dikleri bir britingle. sinma turlannda
kavdedilen verilere gire o vansta izle-
necek strarejivi belirlhivorlar, Saat
10:50°den 12:00"ve kadar, siiriicii ekiby,
FIA girevlileri ve basinla gegithi, kisa
toplantlar vapiyor. Saat 12:00'de stirii-
cillenin dinlenme ve hazichk siirect bag-
livor. Siiriiciiniin se-
gimine gare, uvku,

masa) veva muhab-
bet demek bu. Sa-

at 13:20"de arabasindaki verini alan sii-

riici son dakika konerollerini vapunp
variga konsantre olmaya ¢ahisivor. 14:00
start verme zamani. Bu, bir bakima he-
niiz hergeyin baslangier. lzleven iki saat
boyunca takim bir dakika olsun nefes
almadan aragran gelen venlen degerlen-
dinp strateji belirlevecek ve arag piste
girdiginde vakit ve tekerlek venileyip
rutin kontrollen gergeklestirceek. Siirii-
cii miz.. O siirekli ve hizh hareker ha-
linde olacak. Araglann kaydertiklerni or-
talama en digitk iz 140 km/h iken en
vitksek ortalama hiz 250 km/h dolayin-
da. Pistin diiz kisimlannda hiz ortalama-
s1 350 km/h've kadar ¢ikivor. Bu, aracin
toplam dogrusal hizi. Mortorun iginde
daha da biiviik bir kivamer kopuvor.
Dakikada 14.500 devirle galigan bir For-
mula | motorunun bir deviri saniyenin 4
binde biri kadar kisa siiriivor. En viik-
sck piston ivmesi yergekimi ivmesinin
8000 Karr ki, bu her baglano bivelinin
iizerne (g ton viik bindirie, En viiksek
piston hizi sanivede 50 metreve vakin.
Bu arada piston biveli kopup firlava-
b cak olsa, sahip oldugu poransivel
R cnerjivie 100 merre ilerive gideb-
b lir, Sogutma sistemi de olaganiis-
til bir huzla galisiyor. Sistemin
bir nokras) delinecek olsa, tiim
sofutma suyu meveut devir
huzivla bu delikten disanva
I sanive iginde tiimiiyle
bogalabilir.
Reklamin, genis bir
izlevier kitlesi ve spon-
sor kuruluslarin destegiy-
le gergeklesen Formula |
vanglarimin arkasindaki maddi kay-
naf, tkim dvelennin Kivafederini, ara-

Bilim ve Toknik



Formula 1, sanianin aksine, siirdcdniin yalnz bagina, arabasiyla bagbasa maharetini sergileyerek, bir sovalye gibi savastdr bir yang tirii degil. Sarica, yans
boyunca, onlarca kigiden olugan takim arkadaglariyla surekll iletisim halinde, gelen uyan ve taktik Gnerilerini degeriendirerek yangiyor, Bunun igin, sdricu ile
telsiz baglantis: sarekii agik tutulurken, takim tyeleri, arabadaki 6zel bir veri iletisim aracindan bilgisayarlarina aktanlan teknik verileri inceliyor..

balann kaportasini ve pistlerin gevresini
kiigtictik bir bos alan birakmamacasina
Kaplayan firma reklamlarina bakarak
kestirebilivoruz. Ancak, parasal gii¢ For-
mula | teknolojisinin davandig son nok-
tada tek bagina zaferi getiremivor. For-
mula I ekiplerinden birinin teknik vi-
netmeni Harvey Postlethwaite ‘nin ify-
destyle: "Dev biitgeler zorunlu, ama by-
san 1gin vegdne Onsart deil. Arnk. tasa-
rimetlar bol keseden para harcamanin
vani sira, varaticr ve dahice davranmali-
lar.” Teknolojinin simrlanna vapilan bu
varancr gezintl, Formula 1'de birseylerin
defstigini gosteren bir igarer. Tek igaret
bu degil. 1 Mavis 1994°t¢ gozde siiriici,
izlevicillenn sevgilisi Ayrton Senna’nin
kurban verildigy kazanin da 6ne ¢ikardig
giivenlik sorunu, organizasyonu gergek-
lestiren otomaobil federasvonu FIA'v,
motor hacmi Gst simirim 3500 e¢’den
3000 cc'ye dilglirmeve ve acrodinamik
tasanmda giivenlik kriterlerini binneil
plana almava yvonlendirmig. Formula |
arabalannin teknik dzelliklenni tanimak
ve son degisiklikleri 68renmek i¢in
FIA'nmn 1996 Formula 1 Teknik Yoner-
meligi’ne giz atmak gerekivor.

Formula 1 Arabasi

Yonetnchoin ilk sannnda, Formula
I arabasi, biltiinfivie pistlerde yapilan
hiz vanglar igin tasarlanmig arag olarak
tantmlamivor. Bu bevlik tammdan sonra
bazi teknik terimlenn agiklamalarn vapil-
mitg. Arag agirhfy siirtictsi ve tim akse-
starlanyla arabanin toplam agirhi olarak
belirlenmis. Bunun vansiza bir de “va-
ngma agithg” kaveanu kullaniliyor. Bu
da, arag agirhg arn am dolu bir depo ya-
ko agchigivla ifade edilivor. Motor
hacmi, silindirlerde, pistonun katettigi
toplam hacimi ifade edivor ve santimet-
rekiip (ce) cinsinden verlivor. Formula |
arabalanimn motor hacmi 3000 ec'vi as-
mamak zorunda. Yinermelikte, bu hac-
min hesaplaniginda, pi sabitinin 3.1416
olarak almaca@ da belirtilerek kagamak
olasth@ ortadan kaldilmis. Formula |
vanslannda, vanmi odasindaki vakit/ha-
vi kangimina “stiperyiikleme™ (supere-
harge) uygulamast vasak. Kangimin sa-
dece, dofl atmosfer basiner ve motor ig
dinamifiinin varattu@ basincin etkisi al-
tinda olmasi istenivor. Ovsa, Formula
I'in Amerikan versivonu denebilecek

“Indvear” vanslunnda siiperyiiklemeye
1izin var, Avrupa futholuna “Amerikan
Futbolu™ ile yanit veren Amerikali'lar,
araba vanginda da hirginliiin dozunu ar-
tirmiglar.

Kokpit, siiriiciiniin iginde oturdugu
hacim olarak animlanmig. Kokpit'in va-
misira vakit tanklannn da iceren, biitiin-
ciil ana givde parcasina kabin (survivall
) denmiy, Kabinin iist kisminda ek-
160 mm
ebatlarninda, ine kameranin verlestiril-
digi bir kutu var. Bu kutunun ve stan-
dart, sade kabin tasarmmimin diginda ver
alan, siiriiciiniin konforu igin cklenen ki-
simlarin, kolayea elle sikiilebilir tipte ol-

cel
lenti olarak 38 mm x 72 mm x

malan zorunlu,

Teknik donanimla ilgili tim avnnt-
lar FIA tarafindan, organizasyonun ger-
¢eklestirilecegi yilin tncesinde, Ekim
ayinda duyuruluyor. Teknik sartlara uy-
mavan, veva tasarinn FIA vetkililerince
tehlikeli olarak  deperlendirilen arabala-
nn yarismaya katilmalan miimkiin degil.
FIA sartlan, arabanin motor vapisinin ay-

nnolarindan ¢ok, genel geomertrisi ve
giteiiyle ilgili, Bu, giivenlik ve firsar esit-
ligini saglayan bir diizenleme.

Ferrari takiminin kullandigr Formula 1 moterlanndan birine ait Gstien ve yandan cekilmis iki fotograf ve aym motora ait teknik bir gizim.

Fommmme 100k
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Formula 1'in karaniik yuzu... FIA, organizasy-

onun basansina diigtiren ve kazananiann
birakan kazalarn onine

gecmek icin guvenlik cnlemlerini her yil

artinyor. Manfred Winkethock, 1980'de gecir-
digi, alts asamall fotografta gorillen kazadan
yara almadan kurtulduktan sonra, 1985'te
gecirdigl bir baska kazada yasamini kaybetmis.
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Arabalar, tekerlekleri ilerive bakar
durumdayken, tekerlekler dahil en ¢ok
200 ¢m genislikte olmalilar. Arabalarin,
arka tekerlegin merkez dogrultusunun
ardinda kalan béliimlerinin genisligg, 140
cm'vi gegmemeli. Digta kalan kisimlann,
temas durumlaninda diger arabalarmn re-
kerleklerine zarar vermemeleri igin, en
az 10 mm kalinlikta ve 5 mm vangapran
az olmayacak bigimde yuvarlanmig olma-
lant beklenivor. Formula 1 arabalaninin
en dikkat gekici dzellikleri, asfaltta ya-
pigmiy bir kurbagayr aratmayacak dere-
cede yasst oluslan olsa gerek. Bu, acrodi-
namik bir zorunluluk olmanini vani sira,
FIA min dayarng bir vitkiimliilitk. Arag-
larin verden yiiksekliklerinin 95 em'vi
agmamasi gerekiyor. Bunun yaninda,
sovdenin yerden yiiksekliginin de dii-
stik tutulmasi gerekli, Ortadan 6ne 25
em'den daha vakin olan Kisimlarin yer-
den viikseklikleri igin belirlenen maksi-
mum viikseklik 25 cm iken, fireticiler al
sinir olan 3 em'nin civarinda dolagmayi
veglivorlar. Bu yiizden Formula 1 araba-
lanmin, deve horgiieil kadar engebeli ola-
bilen karavollarinda iletlemeleri olasi de-
Fil. Yarg pistleri, durgun bir havuz viize-
vi kadar ¢ikinusiz olarak hazirlaniyor.

Formula 1 arabalaring iligkin, su ana
kadar verilen dlgiiler ve izleyecek olanlan
daha iyi kavrayabilmek igin kroki gizmek
iizere bir kagit ve kalemi hazir tutmak
yararli olabilir. Ol¢iileri kabaca oranlaya-
rak aktarabileceginiz bu ¢izim i¢in, ilk
olarak maksimum toplam genigligin 2
metre, viiksekligin 95 em oldugunu hatir-
lavalim. Uzunlamasina eksen ¢izildikeen
sonra, iki vanda bu eksene paralel, ekse-
ne 40 ve 100 em uzakhkea iki ¢izgi ¢ekil-
meli. Dis ¢izgiler aracin maksimum ge-
niglifini gistermis oluvor, Bu dis ¢izgi ile.
i¢ cizginin arasindaki bilgenin, aracin on
tekerleklerinin merkez dogrultusunun 35
em dn, 80 cm arka kisminda Kalan Kis-
minda. tekerlek ve tekerlek baglanulan
diginda birsev olmasina izin vok. Daha
onde, aracin burnunda. bir kanat ver ala-
bilir. Bovlece, 115 em uzunlugunda, 80
cm genigliginde bir dikdortgen sinir elde
ctmis oluyoruz. Bu, aracin 6n govdesinin
i¢ine oturtulmak zorunda oldugu alan, Bu
dlgiilere uyularak tasarlanmig bir arag, is-
ter istemez. uzun burunlu. iki dev on te-
kerlegi givdeden uzakta duran tipik bir
Formula 1 aract oluyor. Yukanda tanimla-
nan alan ve arka tekerleklerin merkez
dogrultulanina kadar olan baliimde arag
genisligl eksenden iki yana 30 ile 50 em

arast geniglikre olmali. Gévdeye ait tiim
bu elemanlarin, Formula 1 araglarinin
belki de standartlari en keskin bigimde
belirlenmis ortak pargalaninin, tagivic
blogun iizerine oturtulmasi bekleniyor.
Tagivicr blok, rulman tekerlekli, oyuncak
tahta arabalarda rastlanan, vzunlamasina
verlestinlmig kalasa benzer bir geometrisi
var, Sasirticr bir benzerlikle, tahta, rul-
manli arabalar da, basit bir kalas ve bu-
nun iki ueuna bitistirilen, uglarina rulman
gecirilmig, dingil gorevi goren iki tahta
parcastyla vapiliyorlar ¢ogunlukla. Araba-
nin iizerindeki tiim diger pargalar, araba-
yi vapan ¢ocufiun maharetini giisteren bi-
rer ayrmt olarak Kalip, ortadaki kalas ev-
renselligini koruyor. Formula 1 arabalarn-
nin tastyicr blogu, dikdirtgenler prizmasi
bicimli basit bir kalas formunda ve on te-
kerleklerin arka siinyla arka tekerlekle-
rin merkez dogrultular arasinda uzanir
durumda olmak zorunda. Avrica, 30 ¢cm
genighginde ve 10 mm kalinhginda olma-
st zorunlu olan blogun kalmhgmimn, her
nokrada ayni olmasi beklenivor. Blogun
kesilmesi veva dl¢iim ve tekerlek baglan-
tlart igin agilan delikler disinda delinme-
si vasak. Blogun iizerinde, konumlan FIA
tarafindan belirlenen, gerektiginde, blo-
pun kalinhgimin slgtilmesi i¢in kullamlan
50 mm genisliginde 6 delik bulunuyor.
Blok viizeyivle temas halindeki baglanti
elemanlannin kapladign alanin toplam 20
cm?'vi gegmemesi gerekivor.

Bu tagivier blogun yogunlugunun,
suyun yogunluguna orant 1,3 ile 1,45 ara-
sinda olmak zorunda. Aracin toplam agir-
hiinin da en az 600 kg olmasi gerekiyor.
Yarig sirasinda araca yakit, azot ve sikigti-
rilmig hava diginda yeni birsey eklenme-
si yasak, Onanm ve venileme amaciyla
parca depisikligi vapilacak olursa, takilan
parganin agirchginin eskisiyle aym olmasi
gerekivor.

Yanigta sadece 4 zamanh, pistonlu
motor kullanilmastna izin var. lzin veri-
len maksimum silindir sayisi ise 12. Mo-
tor tireticileri genel olarak, performans
ve hacimi optimum bigimde dengeleven
10 silindiri yeglivorlar. Silindirlerin tii-
miiniin daire kesitli olmasi gerekiyor. Si-
lindir bagina en fazla 5 valf kullanilabili-
yor. Hava girisine sogutucu girevi gore-
cek herhangi bir aparat eklenmesi yasak.
Avrica egzost sisteminin degigebilir
uzunlukta olmamasi gerekivor. Krank
milinin dikme demir veva ¢elik olmas:
ve silindirlerde kompozit malzeme kul-
lanilmamasi sart kosulmus,
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Formula 1 vanslanm TV ekraninda
izlerken, en ¢ok ilgi gosterilen konular-
dan birt, 10 saniye dolaymda bir stirede
arabava vakit doldurulmast, 4 tekerlegin
defistirilmesi ve genel kontrollerin va-
pilmase. Bu, isin gisteriy yoniinii de pe-
kistirivor. Yakit doldurma isleminde kul-
lamilan araglar, tahmin edilebileced gibi
FIA denetiminde tiretiliyorlar, Tiim
ekiplere, biitiiniivle dzdes vakit doldur-
ma araglan saglanivor. Yakit venileme is-
lemivle ilgili diizenleme de, tiim diger
islemlerle ilgili olanlarda oldugu gibi gii-
venlik amagh. En bagta gelen tdnlem, va-
kit alacak arabanin sasisinin topraklan-
mast, Yakir doldurma araclarinin tizerin-
deki tiim aksamlar da ayn avn toprakla-
niyor, Yakit doldururken, sivi akigini
saflamak 1¢in, yerden en fazla iki metre
viikseklikteki yakit tankivla aracin yakie
deposu arasindaki sevive farkindan bag-
ka bir yontem izlemek vasak. Araca viik-
lenen vakinn da, gevre sicakhindan en
fazla 10 derece asamida saklanmasina 1zin

verilivor, Aracin yakit deposu, orta eksen
iizerinde, siiriictivle motor arasinda bir
konumda. Aragta, vakit saklanmasi veva
devrivle tlgili aparatlann, aracin orta te-
kerleklerinden énde olmasi zorunlu,
Formula 1 vanslaninda 4x4 (hem on-
den, hem arkadan gekisli) arag kullanil-
miyor. Yar otomatik vites sistemlerinin
kullantlmasina izin verilivor. lin az 4, en
¢ok da 7 iler vites kullanulabilivor. Cogu
aracin 6 ileri, bir geri vitesi var. ki istis-
na, 7 ileri vites kullanan Jordan ve Be-
netton tukimlannim araglar. Araglarda
tek geri vites var ve yedeklemeli bir fren
sistemi var, Sistem tek bir fren pedalin-
dan kontrol edilivor. Iki fren sistemin-

den birisi sorun gikaracak olursa, vedek
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sistem bagimsiz bigimde gorevini verine
getirivor. Tekerlekler igin belirlenen en
bliviik genislik 38 cm. Avrica tekerlekle-
rin maksimum 66 cm ¢apa sahip olmalan
gerekivor,

Kokpit tasanminda izlenen kriterler,
sitrileiiniin girilg serbestligi ve kaza

aninda aracr kolava terk edebilmesivle il-
gilt. FIA warafindan hazitlanan standare
bir sablonun kokpite kolayea sokulup ¢i-
karilabilmesi gerekivor. 1998 vilinda va-
pilacak vanslar i¢in hazirlanan teknik
sarcnamede giivenlik dnlemlerini pekis-
tren FIA. kokpitin kontroliinde kullani-
lacak olan sablonu da biiviitmiis. Kokpi-
tin, siiriiciiniin kokpitl, emniyet kemer-
lert bagh durumdavken 5 sanivede ko-
lavea terkedebilecegi bigimde tasarlan-
mast ongoriiliivor. Yine, kaza anlaninda
arabanin terk edilmesini kolavlagtirmak
igin, araglanm direksivonlan elle sokiile-
bilecek bicimde rasarlaniyor. Direksivo-
nun hemen arkasinda ver alan bir kol ¢e-
kildiginde, direksiyon serbest kalivor ve
giig harcanmadan sokiliip aclabilivor,
Kokpitin icendeki toplam viizey alaninin
700 em?den az olmamasi gerekli. Kokpit
piivenligivle ilgili bagka bir sarta gire, di-
reksivon sokiildigiinde, normal bigimde
oturan ve emniver kemerlen bagh olan
stirficiiniin dizlerini kendine ¢ekerek,
bacaklarint kolayea disan ¢ikarabilmesi
verekli. Yine giivenlikle tlgili bir baska
sart da, aragta 1ki ader vangin séndiirme
sistemi bulunmase: biri, kokpitin i¢ine,
diferi motor biilmesine piiskiirecek bi-
¢imde. Sistemin, otomatik olarak ve ara-
cin merkezi elekerik sistemi devre disiy-
ken bile ¢alismasi gerekivor, Bununla
birlikee, siiriiciiniin de sistemi elle. ko-
lavlikla devreve sokabilmesi gerekli.

Aracin iki vaninda birer dikiz aynasi
bulunmast gerekivor. Aynalarin en az 10
em genisliginde ve 5 cm viisekliginde ol-
malari sart kosulmus. FTA, avnalann ve-
terince etkin kullamlip kullamlmadigim
stnamak igin ilging bir viintem bulmus,
Bir kontrolir, elindeki 10 ¢m genislik ve
15 em viikseklikeeki bir harf veva raka-
mi, arabanin arkasinda herhangi bir ko-
numda tutarken, siirficiiniin bunu oku-
masing istyor.

1996 Formula 1 vanglan, 10 Mart'ta
Avustralva'nin Melbourne kentinde ya-
pilan vargla baglanldr, Toplam 17 vanigin
vaptlacagn bu yilki Formula 1, 13 Ekim-
de Japonya'nin Suzuka kenunde yapila-
cak vansla son bulacak. Japonva, Formu-
la 1 vanslannin ev sahiplerinin arasina
bu vil kaulmig. Araglarin kitalar arasinda
nasil tasindifim merak edenler igin be-
lirtelim; “ueak kullamhyor”, lzleviciler 3
gilnliik bir bilete kigi bagina, 3 600 000
TL ile 18 000 000 TL arasi {icret Hdii-
vorlar. Buna vol ve konaklama iicretini
de eklevince, sitin savilamavacak kadar
hol bir rakam ¢ikivor ortava. Gariiliivor
ki Formula 1 vanslanini izlemek nere-
deyse kanlmak kadar pahah. Bu durum-
da, Formula 1 meraklilannim ¢ogunlugu-
na, TV ekranlarinin basinda, bu pahaly
ve giirdiltilic sporu, denk geldikge izle-
mek diisiivor.

Oypiir Kurtulug

Kavraklar

; ol
ool | Wb Sayfaten, hepsfwam femm.n



