. blyikbaba?_

Bu ne zaman
cekilmigti

Ben de Pilot
Olmak Istiyorum!

Merhaba, ben Zeynep. 13 yagindayim.
Buylkbabam Alper emekli bir pilot. Cok
kaguk yaglarimdan beri ben de onun
gibi pilot olmak istiyorum. Kigukken
buyukbabamin pilot gsapkasini takip
elime de kdgittan ugak alarak evin iginde
kogardim. Buyukbabamin albamlerinde
o yillara ait birgcok fotografi var. Haydi,
birlikte fotograflara bakalim ve onlarin
oykalerini dinleyelim.

Bu benim mezuniyet
gunumden bir fotograf Zeynepgigim.
Liseden mezun olduktan sonra
akademik egitim almak i¢in Hava Harp
Okuluna gittim. Oradaki egitimimde fizik,
matematik, havacilik ve pilotluk gibi pek

¢ok alanda dersler aldim. Biliyor musun,
ilk ugugumda ¢ok heyecanlanmigtim.
Egitim uguglarimi énce dgretmenlerimle
sonra da tek bagima ugarak tamamladim.
Ayrica planér ve paragit
eg@itimleri de aldim.




Bunlar, temel ugusg
egitimi aldigimiz SF-260D
ugaklari. Mezuniyetimden

sonraki pilotaj egitimim

sirasinda baglangi¢ ugus
egitimi, temel jet egitimi
ve tekdmal yani geligime
egitimleri aldim. "'

Temel jet
egitimimi bagariyla
tamamladiktan
sonraysa pilot brévesini

takmay! hak ettim.
Artik bir pilot
olmugtum.

Bu fotograftakiyse bir
ulagtirma ugagi. Bu ugakla ve
bir helikopterle yaklagik

250 saat ugugu tamamladiktan

sonra ulagtirma ugag! pilotu
olabilirsin.

Iste bu gérdagin de bir
F-16. Bu jet ugadini bir giin
kullanabilmek neredeyse her
pilotun hayalidir. Bagariyla
tamamladigim egitimlerden

sonraysa F-16 filolarina
atandim ve gbrevime orada

devam ettim.

7
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Aaa... Peki bu aygitlar
Pilotluk, hem egitim sirasinda ne bdyle blyukbaba?
hem de meslek yagami boyunca surekli
kendimizi geligtirmemiz gereken bir meslek.
Akademik bilgiler edinmenin yaninda egitim
ucuglart yaptik. Simulatérlerle tipki gergek bir
ugustaymig gibi hissettik. Boylece pilot adayi
olarak bedenimizdeki degigimlere, gergek
uguglarda kargilagabilecegimiz kogullara
hazirlikli olmamiz ve ugug glvenligini
en Ust duzeye ¢tkarmamiz amaglandi.
istersen sana bu similatérlerden
bahsedeyim.

vy
Vs s\ Cok kisa strede gok yiiksek
S s hizlara ulagabilen ve bu hizlarda ani
hareketler yapabilen ugaklarin pilotlart,

g kuvveti degigimleriyle baga ¢tkmak
zorundadir. Suratteki artig ya da azalig
nedeniyle pilotlarin bedenlerinde
deneyimledigi agirlik hissi degigimine
g kuvveti denir. insanlar; g kuvveti arttikga
¢evreyi bulanik gorar, bedenlerinin Gstinde
¢ok fazla agirlik varmig gibi hisseder ve
bayginlik gegirebilir. Ortalama bir insan
5 g’ve, yuksek hizli ugak pilotlart da 9 g’ye
kadar dayanabilir. igte bu fotograftaki
G-lab aygiti. Burada alinan egitimde yiksek
g kuvvetiyle kargilagan pilotlar, dogru
hareketleri yaparak g kuvvetinin
etkilerini kontrol altinda tutabilme

y < yeteneklerini geligtirir.

.
B

Bu simdlatéran adi Gyro-Lab.
Pilot, normal hava gartlarinda kokpitten
digari baktiginda ufuk gizgisini gérebilir.
Boylece ugagin durug bigimini dogru
ayarlayabilir. Ancak bir bulutun igine
girdiginde ya da gece uguglarinda gevresini
gbrmeden ugmak zorunda kalabilir. Boyle
durumlarda pilotlar, kokpitteki bazi
aygitlarin verilerine glivenerek ugus
yapmalidir. igte Gyro-Lab; hislere
gore degil, aygttlarin verilerine
gobre ugug yapma deneyimini
geligtirir.
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Burasi da algak basing
odas!. Pilot, ugakta yuksege
¢tktikga daha dugtk hava basinciyla
ve oksijen azligiyla kargi kargiya
kalir. Bu da pilotun maske takmadigt
durumda; gbzlerinde kararmaya,
ellerinde titremeye ve bilincini
kaybetmesine neden olabilir. igte
pilot, bu odada oksijen yetmezliginde
ve algak basingta bedeninin ne gibi
tepkiler verdigini gérerek gergek
ugusg sirasinda gerekli dnlemleri
alabilir.

Gordugun bu karanlk odaysa gece
gorasgh laboratuvari. Odada gece
uguglarinda kargilagilabilen goérag

problemleri ve gorsel yanilsamalarla

ilgili egitim verilir.

Acil durumlarla kargilagan bir
pilotun ucaktan atlamasi gerekebilir.
Dogru atlama yapabilmesi iginse igte
bu atlama sandalyesi simulatérinde

dnceden deneyim kazanmasi|

saglanir.

A

" Buras! da fizyolojik
testlerimizin yapildig: yer. Bir spor

" salonuna benziyor degil mi? Denge, esneklik,

kol ve bacak kuvveti, boy, katle gibi fizyolojik

) kontroller buradaki egzersiz ve 6lgim aygitlariyla

yapilir. Tahmin edebilecegin gibi tum pilotlar her

zaman saglikl olmak zorundadir. Boylece ugusa £

strekli hazir olabilirler.

Buylkbaba, senin yolcu
ucaginda kaptan pilot olan
bir arkadagin vardi. Kegke

) bir glin onu ziyarete gitsek!
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Zeynep’in pilotluk hayali varmig."
O hadlde ben de size biraz
sivil pilot olma slrecinden

bahsedeyim.

3;;:::"_2 [T D
A TS '

Merhaba Mete. Bizi buraya
davet etmen ¢ok guzel oldu. Hem
benim anilarim canlandi hem de

_ Zeynep’in yepyeni geyler 6grenmesi

i¢in bir firsat oldu bu.

Sivil pilot olmak icin lise
egditiminden sonra pilotaj egitimi
veren (niversitelere ya da 6zel
ugus okullarina gidilebilir. Ayrica
bazi havayolu girketleri de kendi

stnavlarint yaparak pilotluk
egitimi veriyor.

-...._‘
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Akademik derslerin ve
uzun stren ugug egitimlerinin
sinavlarini bagartyla
tamamlayinca da kaptan
pilot olmaya hak kazanilir.
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Sivil pilot olmak isteyenler
meteoroloji, fizik, matematik ve
ucak sistemleri gibi derslerde
bagaril olmali ve ingilizce bilmelidir.
Ayrica boy, katle ve yag odlg¢utlerine
uymalari ve saglik gartlarini da
sadlamalari gerekir.

Tegekkir ederim’
kaptan!
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