rafik problemi, kirli hava ve sudan
A sonra, veya onlarla beraber insanlan
en fazla diisiindiiren sorunlardan biridir.
Birgok sehirler artan otomobillere kars:
park yeri bulmaktan aciz kalirken, cadde-
lerin ve karayollarimin dolmas: yiiziinden
trafik hzi da azalmakta, bunun sonucu
olarak da bir kisir dongli meydana gel-
mekiedir,

Bazi sehirler buna karsi en iyi tedbiri
sehirlerin ana merkezlerini metrolarla bir-
lestirmekte bulmuslar ve muazzam ve pa-
haly girisimlere atilmislardir, Iste bu sira-
da sehir iginde otomobilin yerini alacak
bir bulus ortaya gtkmistir. Bu vyeni ula-
sim sistemi otomobilin biitiin faydalarin
gergeklestirmekte, fakat onun sakincalar-
m almamaktadir,

1ste bu yeni ulasim sistemi kabin - 1ak-
si veva Cat'ur. Su anda Almanya'da bir-
ka¢ tammnmis firma tarafindan beraberce
gelistirilmekte ve yakinda Freiburg sehrin-
de uygulanmak iizere ilk pratik adim atil-
maktadir.

1970'lerin ortasina dogru orada 10,6 ki-
lometrelik bir hatta ilk kabin - taksiler is-
leyecektir. Cat bagka ulasim araglanyla
hig bir seyi ortak olmayan yeni bir sistem-
Jir. Havada asili raylann iizerinde gidip
gelen kiigiik ozel kabin, veya kompartr-
manlar sistemin karakteristigidir. Sokak
diizeyinden asa@n yukan 8-10 metre yiik-
seklikte dayanaklar, stitunlar izerine celik
putreller konmustur ve kabinler kismen
bu putrellere asili, kismen de onlann {ize-
rinde gidip gelirler, Her hatta iki yol, serit
vardir ve biitiin sistem «irtibat hatlann-
dan» meydana gelir, Genis bir sehir bolge-
si bu sistemin igine alinmaki istenildigi
takdirde, bu sekilde birgok irtibat hatti
kullanlir ve bunlar birbirleriyle birlestiri-
lir. Yollamn yapilmasi biiviik giigliikler
gostermez, giinkil kabinlerin iizerinde gi-
dip gelecekleri putreller gevredeki binala-
rin durumuna gore hem diisey hem de ya-
tay dogrultuda kivnlabilmektedir. Ashn-
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da onlar olduk¢a az bir ver alirlar ve ge-
nellikle ¢evreye uyumlu bir surette uydu-
rulabilirler.

Kabinler elektrik linear motorlar tara-
findan siiriiliir. Bu yiizden otomobillerin
zehirli eksoz gazlan ortadan kalkmus olur,
Hareket esnasinda pek fazla giiriiltiide ¢1-
karmazlar, asafin yukar 65 dezibel, ki bu
genel trafik giiriiltii diizeyinin altindadir.

Sistemin cldukca sessiz cabymasimin
nedeni linear motorlandir, bilindigi gibi
bunlardan hic¢ bir sey donmez. (Bk. Bilim
ve Teknik, Savi 38). Motora bagh siiriicii
tekerleklerin olmamas: yiiziinden, teker-
leklerin donerken raylar lizerinde gikar-
ciklar seslere, gicirtilara bunlarda rast-
lanmaz. Kabinlerin iizerinde kaydiklan te-
kerleklerin tisti lastik veva plastikle kaph-
dir.

Herkes igin bes dakikada bir taksi:

Bir ulasim aracindan faydalanacak yol-
cular en fazla ilgilendiren nokta, bir tas:-
un gelmesi igin ne kadar bekleyecekleri-
dir, oysa trafik uzmanlan ise biitiin sis-
temin kapasitesi ile ilgilenirler. Cat, her
yolcuya bes dekikada bir, bir kabin sagla.
magh ummaktadir ve bu dteki ulagim dal-
larinda (otobiis, demiryolu, metro gibi)
rastlanan biitiin katarlann yerine gore
bombos gidip gelmesinin oniine gegmigtir,
Trafigin sikistk oldugu zamanlarda da in-
san bir taksiyi bes dakikadan fazla bekle
mek istemez. Bir hat kesiminde her dog-
rultuda saatte 3800 kadar kabin gidip ge-
lecektir. Her kabinde 2-3 oturacak yer
olduguna gore bu saatte yuvarlak 8000 yol.
cunun tagmabilecefii anlamina gelir.

Kabinlerin saatte 36 kilometrelik mak-
simal bir hizla hareket etmelerine ragmen,
durak mesafeleri 300 metreye kadar inebi-
lecektir. Bu kisa mesafeler ve tasitlann
birbirini ¢ok stk bir surette izleyebilmesi,
ancak blitiin isletmenin tamamiyle otoma-
tik olarak islemesiyle saglanabilecektir.
Belirli bir istasvonda duracak kabinler, o
istasyonun makasindan igeri girerek ana



hatti tikamaktan kurtulacaklar ve esas
trafik, fren vapan, duran ve tekrar kalkan
tagitlar yiiziinden egnellenemeyecektir,

Tamamiyle otomatik bir isletmeye sa-
hip olmasi yiiziinden Cat, yalmz otomobil
ulasimi ile kivaslanabilir Her ikisinde de
miktar bakimindan az otomobil belirli
bir zamanda bir hattin tizerinden geger.
Fakat otomobil ulasiminda bir caddenin
Kapasitesi saatte 2000 tasittan yukan ¢
kamaz. Bunun sebebi otomobil siiriiciile-
rinin hi¢ bir zaman tamamivle otomatik
vonetilen bir sistem gibi dakik c¢ahsama-
malaridir,

Kabin - takside siiriiciilerin sahislanyla
ilgili kssitlamalar ve tehlikeler ortadan
kalkar. Burada her tasit bireysel olarak
kullanilabilmekte, fakat hepsinin hareket
ozellikleri bir olmaktadir, Yolcunun tas:-
un yonetilmesi ile hic bir ilgisi yoktur.
Bundan meydana gikacak emniyet fakto-
riiniin gok biiyiik olacag tabiidir. Tasima
kapasitesine gelince bir softrle beraber
kabin % 50 dolu, aym sekilde bir softrle
beraber bir otomobil yalmz % 25 doludur.
Otomatik Isletme :

Biitiin bir sehri kalpayan bir sebekede
binlerce kabinin arka arkaya, emniyetle ve
cabuk igletilebilmesi ancak igletmenin
kompiiter tarafindan vonetilmesi ile ka-
bildir. Cat'ta ise her sey kompiitere ba-
gimh degildir, Burada birinei veri diize-
vinde tamamiyle kompiitersiz calisan oto-
matik bir sisteme gidilmistir. Yonetine te-
sisleri her kabine ayri avny yerlestirilmis-
tir ve tamamiyle otomatik olarak cals-
maktadir. Tkinci veri diizeyi biitiin sebe-
kenin kisimlarim kontrol etmekte ve lii-
zumlu verileri liglincii veri diizeyine ilet-
mektedir, ki burada sebeke hat hesap ma-
kinesi, bilyiik bir kontrolér olarak biitiin
sistemi kontrol eder,

Kendi kendine bagimsiz olarak calisan
ilk veri diizeyi trafik emniyetinin &nemli
bir kismni garanti eder. Buna tasitlarda
bulunan mesafe dlgme ve kontrol sistemi
aittir ki, bunun sayesinde iki tagitin birbi-
rivle carpigmasinin oniine gecilmis olur.
Kabinlerin arasmdaki mesafe onlarin hi-
zina bagimh olarak ayarlamir, Sistem bir-
birini izleyen iki kabin arasindaki hiz far-
kim ondeki tagitin yaymakta oldugu radyo
impulslan olarak saptar. Ikinci veri dii-
zeyinde birgok kiigiik kompiiter ve makas-
larmn kontrolunu saglavan kontrol iinitele-
ri vardir. Buradaki kompiiterler esas iti-
bariyle istasyonlar ve ayri ayn hat kesim-

leri icin trafik sayaglan olarak galiirlar,
Onlann saymalanndan, érmegin, arzu edi-
len hedel (gidis istasyonu) sayisi ile elde
bulunan kabinlerin sayisi arasindaki fark
meydana ¢ikar. Bunlar devamli olarak
ugiincli dilzeydeki biiyiik kompiiterle te-
mas halindedir ve ona belirli baz1 trafik
degerleri verir ve ondan da aym sekilde
vonetme degerleri elde eder ki bunlara g
re onlar kendi bolgelerindeki isletmeyi yo-
netirler,

Sonunda bilylik kompiiter biitiin kabin
hareketlerine hakimdir ve iig hedef giiden
trafik tahminleri meydana gikanr; biitiin
sebekede miimkiin olan en iyl trafik akisi,
en kiiclk gidis gelis siireleri ve kapasite-
den en iyi eskilde faydalanmak. Bu hedef
aym zamanda bos kabinlerden belirli bir
miktarin elde tutulmas: sayesinde sagla-
mr. Bir otomobil soférii gibi sebeke yo-
netme hesap makinesi daima her kesimde
karsilagilacak trafik miktarim hesaplar ve
kabinleri «en gabuk» yoldan oralara gén-
derir. Cat ile biiyiik bir sebeke pargasi gi-
decek bir salus gerci her zaman en kisa
yoldan hedefine varamaz, fakat en cabuk
yoldan muhakkak oraya varr. Her taksi
soforii de bunu yapmak ister, fakat ¢ok
defa hesaplari yanhs ¢ikar,

Sabit makaslar ;

Makaslara 6zel bir nazar atmak herhal-
de yerinde olur, Onlarin sayisi ¢oktur, Her
«istasyonda» onlardan iki tane mevcuttur,
bir lanesi ana hattan (ana trafik akimin-
dan) gelen kabinlerin disary hatlara aul
masl i¢in, otekisi de dis hatlardan gelen
kabinleri tekrar ana trafik akimina alabil
mek i¢in kullamlir. Ayrica bir par¢a ge
nigce her sebekede «yolda» ki teker teker |
irtibat hatlan arasinda genis sayida bir
lestirici makaslar vardir ki bunlarda ka
binler sol veya sagdan gidebilirler.

Bu ige elverigli makas tipleri secilirken,
onlann tamamiyle otomatik bir isletmeye
uygun olmasina ve yiiksek tasit yogunlu-
gunda tamamiyle emniyetli bir sekilde ¢a-
liymasma dikkat edilmistir ve sonunda
uzaktan idare edilen demiryol makasinda
karar kihinmignir, Fakat bununda cok sik
ag 1hp kapanmas: yiiziinden kapasite diis-
miigtiir. Cat makasinin hi¢ bir oynayacak
pargast olmamalidir, Sonunda kabinden
agthp kapanmas yiiziinden kapasite diis-
best birakan sabit makaslar kullamlmistir,
Tasitlarin her 6n dingilinde sagda ve sol-
da bir makas kilavuz tekerlegi konmak zo-
runda kalinmigtir. Tasitin saga veya sola
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pdecefine gore va sagdaki, ya da soldaki
kilavuz tekerlefi makasin Oniinde bir dog-
rultu rayina girecek ve 0 da buna gore
tagita yol verecektir, Boylece valmiz gok
emniyetli bir makas degil, teorik olarak
arka arkaya tasil mesafesini sifira kadar
mdirmek kabil olmaktadir.

Bir istasyon beklenen trafik yogunlugu.
na gore 120-200 metre uzunlugunda ola:
cak ve ayrica 50 metre vzunlugunda bir iv-
me veya frenleme mesafesi buna eklene-
cektir, Her istasyon esas trafik hattina
paralel olan bir hat iizerinde bulunacak-
ur. Bir tarafinda ona gelecek tasitlar sr
ralanacak, oteki yvandan da tasitlar ivme
mesafesi lizerinden otomatik olarak 6niin-
den gecen esas trafik hattina verilecektir.
Sessiz motorlar ;

Bu ulasim aracimin gelisimi ancak li-
near motorun mevdana ¢ilkmasindan son-
ra basanlabilmistir. Buna ait esas fikir-
ler gerci yeni degildir, fakat ancak bir iki
vildanberi gelisimi kuvvetlenmistir, Hatta
bu gelisim yeni tip ray iizerinde isleyen
tagitlarin ele alinmas: ile beraber olmus-
tur. Linear moter siiriicii tekerleklerin or-
ladan kalkmasina sebep olmustur.

Her kabine igin birer bucuk kilowatt
giictinde iki linear motor diistiniilmiistiir.
Diiz bir hatta ve riizgar etkisi bulunmadi
eaman bir motor bile tasiti normal yol h-
21 olan 36 km/saat'e cikarmaga kafidir.
Ana enerji 59 Hertz'lik bir elekirik hattin-

ger kisin oto kullanmamn biitiin olass
tehlikelerini ve bunlarla nasil basede-
bileceginizi Ogrenmek istiyorsaniz, en iyi-
si Isve¢'e gidiniz. Ciinkii Isveg diinyamin
otomobil kullanan iilkeleri arasinda kis:
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dan alinmaktadir Herhangi bir anza yii
ziinden elektrik akimi kesildigi takdirde
bile kabinler orada burada kalmazlar, 10
Hertzlik ikinci bir akim rawi onlarn dii-
siik bir hizla en yakin istasyona kadar git-
melerini saglar.

Bundan daha rahair olamaz :

Cal ile seyahat edecek olan volcu bir
otomata para atmak ve gidecegi yeri gos-
teren ilgili dugmelere basmak suretivle bir
bilet ahr. Bunun iizerinde gidecegi verle
ilgili biitiin veriler vardir. Bilet tasit ize-
rinde bir levhanin 6zel bir yangina, sokul-
makla yoleu gidecefi yeri otomatik ola-
rak tagita bildirmig olur, Kabin, kapis: ka-
panir ve hareket diigmesine basihr basil-
maz, hareket eder.

Ulagim plancilammin Cat gibi bir siste-
mi diigiinmedikleri goriililnce, insan cid-
den iiziliiyor, Freiburg ve arkasindan Mii-
nih de bu hususta bir parca onciiliik rubu
gosteriyorlar. Cat, muhakkak ki herseyi
tedavi eden ve herseye cevap veren bir sis-
tem degildir, fakal her ctomobil siiriiciisii
ondan faydalanmak istevecektir,

Biiyiik sehirlerin trafik plancilan hala
metro iizerinde durmaktadirlar. Onlar hal-
kin boyle kiigiik kabinler icerisinde sehir-
lerin iizerinden ucarak gegmek isteyecegi-
ni bir tiirlii kabul etmek istemezler. Fakat
Cat orijinal bir bulustur ve zaman kimin
hakli oldugunu gosterecektir.
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