Ucak Yapim Teknigi ilerliyor :

2000 YILINDA
UCAKLAR SES HIZININ

ALTI KATIYLA
UCABILECEK!

Richard HOHN

goklere hakim olacak.

Biiyiik ugak fabrikalan gelecegin ucaklar dizerinde biyiik bir coghu tle galyyorlar:
2000 vilinda hidrojen jetleri, daha hixl, daha sessiz ve daha az yakt kullanarak

tasarliyorlar.

Daha heniiz nazariye: Cessur ugak yapamcilar: gelecegin yiik ugaklarms béyle

ir Amerikan bilgisayar firmasiin teknik

direktdril 25 Temmuz 2019 glinl sabahi “Los
Angeles International” hava meydanina gitmek
(izere Ekspres - Otobise biner.

Bugln s takviminde Tokyo'da bir Japon
fabrikatérd ile randevusu oldugu Izaret edilmigtir
10.000 kilometrelik yolculuk her halde Gyle pek
uzun sirmeyecektir. Ugagin kalkmasi ile inmesi

arasinda 2 saat 18 dakika gececektir. Oysa 40 yil
once 1979 da bir Trans-Pasifik ugusu 13 saatten
fazla stirecekti.

Bir kere havaya ylkseldi mi Lockheed
Hiperson (ses) ugagi saatte 6400 kilometrelik bir
hizla Japon bagkentine yaklagmaktadw. Bu 200
yolcu tagiyan ugagin en ilging tarafi motorlandir.
Bu ilen diglincelerle yapilan ugaklann kalkig ve
iniginde yine eskiden eski aligilmis motorlar
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kullanilmakta, Hidrojen-Ram Jet'lér adin alan 6zl
motorlar ise ses Gsti hizla ugafn gotirmekte,
baylece simdive kadar rastlanmayan karmagik bir
hareket sisteminden faydalaniimaktadir. Bugln
bize gelecege ait bir efsane gibi gbrlinen seyler o
kadar uzak sayiimaz: Amerika Hava ve Uzay
Usguglar Merkezi NASA ucak endUstrisine bu yeni
teknolojinin arastiriimasiyla ilgili bir siparig vermis
bulunmaktadir,

Tabil ugak yapim tekniginde her zaman bu
kadar bOyik adimlar atilmig degildir. Ozellikle ses
Ust hiz alamnda. Zira daha son 10 yilin
baslangicinda Sivil Havacilikta itk uguy deneyim-
leri saatte 1000 Km hiz ybeesinden yukan
gtkamarmigt, hatta bunlar biraz da prestij, gosterig
tecrilbeleriydi. Buna kargilk buglin  Boeing
Lockheed ve Mc Donnel Douglas gibi Onld
Ametikan firmalarinin teknisyenleri ses hizinin
birkag kat Ostine gikacak hizlarla igleyecek
ucaklarin dizayni (tasatmi) ile ugragmaktadirlar,
Onlar Fransizlann Concorde’u ile Ruslann TV
144'(inl esas ilke olarak kabul etmekte ve bunlarin
-kendi dustincelerine gbre- bu gibi ugaklar igin

“artik bir pazar bulundugunu ispat etmig olduklar-

na inanmaktadirlar.

Su andaki gorlinige gore 55 mihendis ve
bilim adamindan meydana gelen bir ekibin
gelecepin ugaklan Gzerine bilylk bir bilgi ve
cesaretle egildikleri Mc Donnel Douglas'in
gelecepe ait projesi en ileride gidenidir. Ancak
resim tahtasi (zerindeki cizgilen belli olmaya
baglayan bu “Stiper Kug” hakkinda en ufak bir bilgi
bile digariya sizmamasina ragmen, uzmanlar
simdiden bu yeni jetin Concorde’dan 400 Km/h
daha hizli ugacagini tahmin etmektedirler.
Bilindigi gibi Concorde herhalde ses hzinin ki
katiyla en yavas jet de saysimazdi.

Douglas projesi yolcu sayisi bakimindan en
ileride oland;: 300 yolcu rabatga bu ugakla
ucablleceklerdi ki bu Concorde’un 3 kau olacakti.

Kagit Uzerinde Mc Donnel projesi daha uzun
bir solunuma da sahip oluyordu: Concorde’un
yalmiz Atlantik’i durmadan (nonstop) gegcmesine
ragmen, US-jet 8000 kilometre “nefes” almadan
ucabilecege benziyor, Bu kolayca Pasifik'in
gegilmesi demekuir.

Motorlar-plianlara gére- ayni zamanda yakla-
stk % 20 daha az ses cikaracaklar ve buglniin
motorlarindan % 25 daha az yakit tiketeceklerdir,
Bu ugaklarin kullanacaklan yakitin ne olacag
aruk neredeyse bellidir. Uzmanlar kesin olarak
hidrojeni tercih etmektedirler. Bunun esas sebebi
olarak gevreyi kirletmemesi, agurliginin daha hafif
olmasi ve daha genig bir ates alma alam olmas)
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ylizlinden motorlann daha iy ayarlanmasina
misaade etmesi kabul edilmektedir Gelecegin bu
ugak yakitina karg) herseyden dnee stéylenecek de
(g sey vardir. Daha biyiik bir hacme sahip olmass
(Kerosinden 4 kat fazla) eksi 253°C de depolanma-
51 ve bu ylizden depolanin (tanklann) ¢ok pahaliya
mal olacak izolasyonu

Bunlar ve daha bagka halen cbziilememis
teknik sorunlar, bugiinkl hava timanlarmin ve
tesisatinin  degistinimest igin  gerekecek mali
yatirimlar hidrojenin ugak yvakit alarak kullanma-
va gegilmesini yaklagik 30 yildan Gnce gercekles-
mesine engel olmaktadir,

Buna ragmen Lockheed-NASA'dan  aldigi
siparig Uzerine-400 yolcu alan, hidrojenle gahs.m
bir jumbo-jet ugagmin projesing vapmat: ele
almigtir. Yolcular ve yik 10.000 Kilometreyi hig
durmadan ugacak olan bu dev ugakta 3 kat
Gzerinde yerlestirilecektir. Hiz buginkil jumbo-jet
ugaklarinin hizina esit olacaktir

Bugiinln ugus trafiginde “jet” sbzciigl repkil
ugak anlamina gelmektedir. Belkl ok yakinda
yine*pervanell bombardiman”ugaklarindan 6z
edecefiz. Zira ugak endistrisinin gelecek plania-
rinda pervanenin veniden dinyaya gelisinden
ciddilikle séz edilmektedir. Amerika'da NASA (g
biyik sivil ugak yapim firmasiyla beraber pervane
tirbinlert Gzerine bir arastirmaya girmyy bulun-
maktadir. Yeni hava pervanelerinin (PFrop-Fan-
Ronzept) aligtimig iki devee jet motorlanna oranla
Gnemli hiz azalmas: olmadan veya glrltii egigini
yikseltmeden, oldukca biylk yakit tasarrufu
sapladign  kanitlanmugtr.  Yakit  tasarruflarinin
uzmanlarin hesaplarina gbre % 20-% 40 kadar
olacaktir. Yolcularin Hiperson jetlerivle veya yeni
pervanelerle gk yllzdnde tasinacaklan gline,
kadar daha 20-30 yil gececektir Bu arada ugak
yapimeilarinin planlari sunlar igerecektir:

°Mevcut biiylk hacim
gelisimine uydurulacaktir

ugaklar: piyasa

OKisa veya orta yol trafigi igin mevcut
tiplerden yeni Srmekler veya tamamiyle yeni tipler
gelistirilecektir

%Daha ufak ugaklar degisen ekonomi ve
gevre kogullanna gore degistirilecektir.

Artan yolcu trafigl  dolayisiyla geligimin
agrlik noktasi, bilylik hacim ve geniy gdvde
ucaklari alanina gotUriilecektir. Degislk hatlarda
degisik yolcu miktarr kargisinda hava yollan
sirketleri hem volcu kapasites: hem de mesafe
bakimindan oynak bir 8l kullanmak zorunda
kalacaklardir: Kisa ve orta mesafeler igin drnegin,



120, 160, 210 ve 270 yolculuk yani % 30 yolcu
kademeli ucaklar gibi,

Uzun mesafe ucaklan icin herhangi yeni bir
geligim tasarlanmig degildir, Burada simdi DC 8 ve
Boeing 707'nin ugtugu yolcusu nispeten az
hatlarda mevcut biiyiik hacim jetleri 80villarinin
talebini “kargilayacak demektir, bunun igin
yolcularin oturmalarina mahsus esas kisim yilk ve
bagaj igin kullanilabilir

Her hangi kttkten bir degisiklik goze alinmasa
bile, yeni distincelerle gelistirilecek ugak ailesin-
de Ug esash degisikligin gize alinmasi gerekmek-
tedir.

oSiiper kritik kanat

@Yeni materyaller, geregler

®Motor yapiminda daha bagka diizeltmeler

Yakit tiketimi, zararlh maddelerin disan
atilmas) ve giiriiltli, béylece gittikge daha gok
azaltlabilir

Lockheedin gelecege ait
igiinceleri: 10.000 ki-
pometreyi durmadan, ses
pzeman 6 katryla alabile-
ek yolcu ugaklar.

Halen islemekte olan jumbo’larda bu gibi
degisiklikler kismen simdiden distndlmigtir ve
kismen de ileriki geligimler igin plana alinmugtir,

Stper kritik ady verilen kanat bir aerodinamik
profildir, bunda direncin ¢ogalmasi ancak Mach
sayisi (ses hizinin katlan) vyikseldigi zaman
meydana gelir. Bunun sayesinde yakit tiketimi
luzumsuz yere yiikselmez ve daha hizli uguslara
misaade eder. Bunun tersi: Buglinkli hizlarda

kalindig) takdirde yakit tiiketimi azalir. Daha
bagka bir etki: Bu kanatlar esas itibariyle daha
kalin yapilabilir bu yilzden dayanimi daha yiikselir
ve agirhigi azalir ve ugus isletmesinin daha iktisadi
olmasin saglar

Metal almayan geregler 6niimiizdeki on yil
icinde devamli bir surette daha fazla kullamilacak-
tir. Su anda yapimcilar en fazla karbon lifi plastik
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konstrilksiyonlarindan umutludurlar. Bunun kulla-

nilmasiyla, 6zellikle daha az kuvvet tagiyan yaps
parcalarnda olduk¢a Bnemli aBirliktan tasarruf
etmis olacaklardir. Uglined olarak bugiinky biyik
hacim ugaklarda kullanilan jet motorlan, ekzozla-
rindan zararh maddelerin cikigimn azalmasi ve
glriilth  yapma bakimindan bliyik ilerlemeler
kaydetmisglerdir. Teknoloii 8n Ufleyici kanatlanin
kompresar kismi 8nlinde kullaniimasina ve yiiksek
bir yan akim oranma davanmaktadir. Bu sayede
yakit tketimi yuvarlak % 30 ve glrliltd esigini
10-12 dezibel kadar diistrOimUstlir EndUstri daha
baska ilerlemelerle, hatta daha kiclik motorlar
Ozerinde de ugragmaktadir

80 Yillarinin baginda bu vyenilikler kullamila-
cak dlzeye erigmiy olacaktir, DC-10 yapt: bir
degisiklikle kisa ve orta mesafe ugaklarina ait
gelecek pivasasii  iskandil “etmektedir.  Bu
DC-X-200" veni bir "Stiperkritik” kanat ve
“oversized” (fazla biyOk) motorlarla donatilacak-
tir ve gezl uguglaninda azalmig bir itme glicil fle
yakittan tasarrut edecektir. Bu ugak yalniz bas ve
arka orta kisminda DC-10'un aymi olarak yapila-
caktir. Kanadin tam oOniinde gdvde hafifce
kisaltlaktir. Bundan bagka gévde orta parcasi, ta-
i kanat, arka konigi, dimen takimi ve sasi (te-
kerlek) tertiban, tamamiyle yeni olacaktir. Esas
plana gitre ugak 199 ile 219 arasinda yolcu tagiya-
caktir ]

~ Lockhead'in 1979'daki kisa L-0111-500 tipinin
ik birimleri de yakinda pivasaya gikmig olacaktir.
Kaliforniva firmasi kisa mesafeleri igin 200-225
yolcu alacak gimdilik “Twin Star” (ikiz yildiz)
adini verd|gi tipine biiyilk bir Snem vermektedir.

.

Yeni ugak kugaginn cevre saghg bakimindan
ne kadar faydali olacags ASMR ve Boeing'in
727-200 ADV sl ile kiyaslandiktan sonra meydana
gikacaktir, ASMR'de glirliit( deBerleri 727 degerle-
rine oranla 5-10Dezibel asagidadir. Ayni zamanda
bu yeni tiplerin motorlarinin gikardiklan ekzoz
gazlarida daha azdir,

Tamamiyle yeni ki ugak ailesi de bagarili bir
firma olan Boeing'in resim masas Ozerindedir
Halen mevcut 727 ve 737 Grneklerinden 120-180
yolculuk 7N7 serisi meydana gelecektir. Bagka bir
seri olan 7X7 ailesi ile tamamiyle yepyeni bir
gelisimdir. Bu 7N7'yi tamamlamak disilincesiyle
ele alinmigtir ve gimdilik 3400-5000 Km.lik orta
mesafeler i¢in kullanilacaktir. 7N7, 180-220 arasi
yolcu alacaktir, bunlanin % 10°u birinci simif
yolcusu olacaktir, llerisi igin ise uzun mesafefi bir
yik tipi planlanmistir. Ya Avrupa’da ne yapilmak-
tadir? Air Bus A 300 halen hizmette bulunan dért
bliylik hacim ugaklarindan biridir ve pivasada ¢ok
iyi tutulmasi ylzinden vavas yavag tktisadi bir
basari da olmaktadir. Orta ve kisa mesateler igin
Alman Lufthansa tarafindan A 300 B2/B4 tipi
olarak (yalniz birinci mevki) ugan bu ugagin bir
stiper kritik kanadi vardir ve.en yeni motorlarla
donatilmigtir ve iktisadh bakimdan uygun islemek-
tedir. Air bus sanayi tarafindan planlanan kisalmig
tipi 80 yillarmin orta mesafe pivasasi igin s6z
konusudur, Lufthansa kisa ve orta mesafeler igin
210 yoleu alan Airbus A 300 B 10 ve begenecek ve
daha iyi bir kanatla onu tercih edecektir

Hobby'den.,

® Bagkalarinin yapmasin giic bulduklan seyleri yapmak
kabiliyet, imkénsiz olam yapmak ise dehédir. ..

H.F. AMIEL

o Verdigi ogitleri kendisi de tutan yan azizdir...

W. SHAEKESPEARE

® Beklenmedik seyi beklemedikge olgun sayilmazsin...
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