Stiperjumbolar!..

Goklerin
Yeni

Devleri

Bugun, ddnyanin en buydk jeti, 1988'de Ukrayna'da Sovyet uzay programi icin gelistirilmis olan
Antonov 225'tir. 6 jet motorulu bu dev ugak, Sovyet uzay mekigi Buran'i tasimak icin tasarlanmist.
600 tonluk azami kalkis agirligiyla Antonov 225, A.B.D.'de ayni amacla kullanilan Boeing 747-400'tn
iki kati bayuklugdnde. Bununla birlikte, Antonov 225, yalnizca kargo tasima amaciyla Gretilmis bir
azman. Hentiz Boeing 747 'lerden daha buylk bir yolcu jeti Gretiimedi. Boyle bir projeyi gerceklegtire-
bilecek ekonomik gtice sahip iki ucak ureticisi olan Boeing ve Airbus arasinda, 500 yolcu kapasitesi
ust sininni gegcmemek igin bir stredir adeta gizli bir anlasma vardi. Ancak, Airbus, birkag yil 6nce bir
dus olarak gérdlen ASXX projesine hiz verince, Boeing'in de, 800'e varan koltuk kapasiteli bir yolcu
Jjeti programini gizlice yeniden baslattigina iliskin haberler dolasmaya basladi.

AVACILIK sektoriiniin

devleri 6nceki ay Pa-

ris'te, Uluslararas1 Ha-

vacilik Fuari’'nda bu-

lustu. Bu, Airbus firma-

sina A3XX programiyla gévde gosteri-
si yapma olanagi sagladi. A3XX'in riiz-
gar tiinelinde kullanilmak i¢in yapil-
mig bir modelinin de sergilendigi fuar-
da, Airbus sanki, Bo-
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2004°te ilk ucusunu yapacak
olan Airbus A3XX’in maketi.

eing'in iddialarinin aksine, s6z konusu
projenin bir diisten ibaret olmadigini
kanitlamaya ¢alisiyordu. Boeing,

500'tin tizerinde koltuk kapasiteli yol-
cu jetlerinin pazar kogullart goz 6iinde
bulunduruldugunda, geleceklerinin
olmadigini savunuyor.

Paris fuarinda gergeklestirilen ko-
nu 6nemli bir toplantida masa-
ya yatrildi. Airbus fir-

masina ortak 4 Avrupa hiikiimetinin
bagbakanlari bir araya geldi. Toplanti-
da, 12 milyar dolarlik biit¢ce kullanan
A3XX projesi onaylandi ve oncelikle,
Airbus'in kamu ortakligi statiisiine ka-
vugturulmasi gerektigi karara baglan-
di. Firmanin su anki statiisii ¢ok sir-

ketli  bir  konsorsiyum.

JIS— A3XX bir bakima Avru-

¥,  pa'nin ABD'ye giig gos-
J  terisi anlam1 da tagiyor.
Fuara katilan Boeing
yetkilileri, 747 jumbo jet-
lerini gelistirmekle yetinecek-
lerini, daha yiiksek kapasiteyi amag-
lamadiklarin1 belirttiler. Buna

—. karsin, The Observer gazetesi-
nin 25 Nisan tarihli sayisin-
daki bir habere gore Boeing,
) simdilik gizli tutulan bir
) program kapsaminda,
iist sinirdaki  modeli
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800 yolcu kapasitesine varan biiyiik-
lilklerde bir yolcu jeti programini bag-
latmis durumda. Gazete, haberin kay-
nagini belirtmiyor. USA Today gazete-
si de, yine adlar agiklanmayan Boeing
yetkililerini kaynak gostererek The
Observer'in, verdigi haberi dogrulatti-
gin1, 26 Nisan'da verdigi bir haberle
duyurdu. Aynmi giin New York Times
gazetesinde de 800 koltuk kapasiteli
bir projeden iistii kapali olarak s6z
eden kisa bir haber yayimlandi. Ne var
ki, bu ve benzeri haberlerin higbiri,
projenin adini, kapsamini, takvimini,
ve gerekli ayrintlar igermiyor.

Boeing'in iiretebilecegi boylesi bir
ugagin tasariminin pek siirpriz yarat-
masi1 beklenmiyor. Firmanin duyurdu-
gu 747-400X projesi, gegmiste baglatip
dondurdugu 747-500 ve 747-600 pro-
jeleri, ortaya cikabilecek tasarimlarin
ana hatlan i¢in birer model olusturu-
yor. 747-400X projesindeki modeller
A3XX projesindekilere oranla kiigiik
olsalar da, bugiinkii modellere gore
daha yiiksek kapasiteli, ya da en azin-
dan daha uzun menzilliler.

Siiperjumbo Jetler

Cok vyiiksek kapasiteli yolcu jeti
iiretme fikri gergekte yeni sayilmaz.
1993-1994 vyillarinda, o giinlerde he-
niiz birlesmemis olan McDonnal Do-
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uglas ve Boeing firmalari, Airbus'la or-
taklasa iiretilecek dev bir jet iizerinde
birlikte ¢alistyorlardi. Ne var ki, 1994
Haziraninda, bu ortak ¢alismanin gele-
cefine giivenini yitiren Airbus firmast,
grubu dagitty; yakin gelecekte kendi
basina, daha hizli ve daha kararli bi-
¢imde vyiiriiyecek olan bir proje basla-
tacagini duyurdu. Boylece, dev yolcu
jetleriyle ilgili ¢alismalar bir siire igin
kapali kapilar ardina tagindi. Ancak,

gelecegin habercisi iki yeni kavram
coktan havacilik terminolojisine gir-
migsti: VLA (Very Large Airplane: Cok
Biiyiik Ugak) ve UHCA (Ultra High
Capacity Airplane: Cok Yiiksek Kapa-
siteli Ucak). 1ki terim de ayn1 seyden
bahsediyor: yaygin olarak yeglenen
kisa adiyla, "stiperjumbo jet"...
[zleyen yillarda McDonnel Doug-
las firmasini biinyesine katan Boeing,
747 ve 777'lerin melez agabeyleri olan

Antonov 225

Boeing 747-400
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Airbus A3XX’in bilgisayarda (iretilmis canlandirmalarindan biri. Ekonomi sinifi bir yolcu kabinine ait genel bir gériintii (solda). Airbus
A3XX’in ana kapilari, yolculan (st ve alt kat kabinlerine baglantilari olan genis bir giris béliimiine ulastiracak (sagda).

747-500 ve 747-600 projelerini baslat-
ugini agikladi. ABD Federal Havacilik
[daresi FAA'nin 1998'de yayimladig
bir rapora gore, bu iki u¢agin yolcu ka-
pasiteleri sirasiyla 462 ve 548 kisi ola-
cakti.

Boeing'in agiklamalarina gore, hiz-
la ve hi¢ bir aksaklikla karsilagilmadan
yiiriitiilen proje, Ocak 1997'de, yete-
rince talep olacagindan siipheye dii-
stildiigi icin durduruldu. Boeing bas-
kan yardimcisi Bruce C. Dennis'in Ha-
ziran 1997'de verdigi bir demece gore,
projenin durdurulmasi, degerinden
birsey kaybettigi anlamina gelmiyor-
du: "Boeing, gerekli pazar kogsullar
olustugunda kaldig1 yerden devam et-
meye hazir bir sekilde bekliyor." Bu
demecin verildigi yil, 747-400X proje-
sinin temelleri de auldi.

Boeing firmasi, Airbus A3XX'lerin
tist modellerine rakip ucaklar tasarla-
madigini soylerken, belki de alt mo-
dellerine rakip olacak 747-400X'leri
gelistiriyor. Yine de, A3XX'lerin ayrin-
tili projelerini ve bilgisayar canlandir-
malarini basina dagitirken, Boeing, ye-
ni 747'lerin goriintimiini gizli tutuyor,
projenin hangi asamada oldugunu
agiklamiyor ve basin biiltenleri dagit-
miyor. Bu da, projenin i¢yiiziiniin fark-
Ii ¢ikabileceginin bir habercisi gibi de-
gerlendiriliyor. Yine de ilk iki partinin
Ekim 2000 ve Haziran 2001'de ta-
mamlanmasinin planlandigi goz 6niin-
de bulundurulursa, bu denli kisa siire-
de tiimiiyle yeni bir tasarimin ortaya
konamayacagi da diistiniilebilir.

Boeing'in ticari jet boliimii bagkani
Alan Mulally, "Miisterilerimiz bizden

Airbus A3XX’in, riizgar tiineli testlerinde kullaniimak icin yapilmis bir maketi.
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daha yiiksek kapasite istemiyor" diyor
ve yeni 747'lerin, mevcut 747-400'le-
rin daha uzun 6miirlii ve daha uzun
menzilli ¢esitlemeleri olacagini 6ne
stirtiyor. Agiklanan verilere gore 747-
400X'ler, yaklasik 410 ton azami kalkis
agirhigi ve 14 000 kilometre menzile
sahip olacaklar. Bu degerler, mevcut
747-400'lerin en st degerlerinin 15
ton ve 900 kilometre kadar iizerinde.

Boeing, miisteri ¢ekmek i¢in yel-
pazeyl genis tutmayl yeglemis. 747-
400X modelleri, daha yiiksek kapasite
ya da daha uzun menzil se¢eneklerin-
den birini sunan ¢esitlemeler igere-
cek. Ug yolcu smifina sahip tipik bir
modelin 416 yolcu tasiyacagr agiklani-
yor. 216 yolcu kapasiteli bir kombi
model ve sadece kargo tasiyacak bir
cesitleme gelistiriliyor. Dig tasarim ve
olgiilerinin mevcut 747-400'lerle 6zdes
olmasi bekleniyor. Gelistirilen tiim
ozellikler, ucgagin i¢ konstriiksiyonu-
nun tasarimi ve kullanilacak malzeme-
leri etkileyecek.

Boeing ve Airbus diginda, yakin
gelecekte meyve verebilecek gibi go-
riinen bir siiperjumbo jet projesine ev
sahipligi yapabilecek giigte firma yok
gibi goriiniiyor. Diger projeler arasin-
da belki de ikisi anilmaya deger: Avi-
astar''n An-124 projesi ve NASA'nin
koordine ettigi BWB projesi.

Aviastar, 1970'lerde, Sovyetler Bir-
ligi'nde askeri ugak tiretimi i¢in kurul-
mus bir iiretim merkezi. Tiim iiretim
organlarinin tek bir merkez biinyesin-
de toplamanin hedeflendigi fabrika,
bugiin de mevcut olan en biiyiik ugak
iiretim tesisine sahip. Aviastar'in mev-
cut hedeflerinin arasinda, Antonov
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Airbus A3XX-100’iin yolcu kabinlerine ait yerlesim plani. Ustteki plan iist, alttaki planalt kata ait. Yesgil kodlu koltuklar Ekonomi,
maviler Business ve morlar Birinci Sinif yolculara ait yerleri isaretliyor. 431 Ekonomi, 102 Business ve 22 Birinci Sinif koltuk var.

124 kargo ugagini 600-800 koltuk ka-
pasiteli bir yolcu jeti olarak yeniden
piyasaya siirmek de yer aliyor.

NASA'nin BWB projesi, tiimiiyle
yenilikei bir tasarim iizerinde yogun-
lagtyor. Tombul bir ok ucunu andiran
BWB jetinde gévdenin nerede bitip
kanatlarin nerede basladiginin ayir-
dina varmak olas1 degil. 800 yolcu
kapasiteli olarak planlanan BWB'nin
akademik cevrelerden ve ugak en-
diistrisinden proje katilimcilari var.
Bunlardan biri de Boeing. Bu, insa-
nin aklina, Boeing’in iizerinde ¢alig-
ugr soylenen 800 koltuk kapasiteli
esrarengiz jetin BWB olup olmadigi
sorusunu getiriyor...

A3XX'ler Geliyor

Boeing, siiperjumbo jetler i¢in pa-
zar talebi olmadigini savunuyor; oysa,
A3XX projesini kararhilikla siirdiiren
Airbus, bagindan beri 20 yillik bir plan
icin en az 1300 ugaklik bir satig potan-
siyeli ongordiigiinii agikliyor. Bu yilki
Paris Havacilik Fuari'nda bu tahmin-
lerini, yeni gelen kargo tagimaciligi
amach talepleri de hesaba katarak
1500'e ¢ikardilar. Ucak miigterilerinin
taleplerinin yani sira, yolcularin bek-
lentilerinin de A3XX'ler i¢in parlak
bir gelecek hazirladigint savunuyorlar.

Airbus, yolcu beklentilerini hesa-
ba katarken ozellikle Business sinifi
yolcularin beklentilerinin iizerinde
durmus. Firmanin 1200 yolcunun ka-
ulimiyla gerceklestirdigi anket sonu-
cunda, Business sinifi yolcularin en
duyarli olduklari konunun koltuk dii-
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zenlemesi oldugu anlasilmis. Yolcula-
rin biiyiik ¢ogunlugu orta koltukta
oturmaktan nefret ediyor; yaklagik
%30'unun, pencere ya da koridor ya-
ninda bir koltuk bulamamalari duru-
munda, bir sonraki ucagi beklemeyi
yegledikleri 6grenilmis. Bu verilerin
1s1ginda, A3XX'lerde Business sinifin-
da ii¢clii koltuk sirast kullanilmamis.
Boeing 747'lerin aksine, burundan
kuyruga tamamu ¢ift kath ve ¢ift kori-
dorlu olan A3XX'de, Ekonomi sinifin-
da bile yeterli bos alan bulunuyor.
A3XX ailesinin temel modeli
A3XX-100, tipik bir 3 sinifli diizenle-
mede 555 yolcu tasiyacak ve 14 200
kilometre yol alabilecek. A3XX-
200'de menzil ayni kalirken, yolcu sa-
yist 656'va ¢ikarillacak. Daha kiigiik
olan A3XX-50'nin 481 koltuk ve 16

A Uzunluk: \
ABXX-50R 67.9 m
A3XX-100 73 m

A3XX-200 79.4 m
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Model A3XX-50R A3XX-100 A3XX-200
Yolcu 481 EE5 656
Menzil (km) 16 200 14 200 14 200
YUKIG agirlik (t) 540 540 583
Bos agdirlik (t) 261 271 286

200 kilometre menzile sahip olmasi
bekleniyor. Uc farkli dis tasarimi be-
lirleyen bu {i¢ modelin, yolcu sayisi,
menzil ve kargo alan1 degerleri degis-
tirilerek elde edilen birkag gesitleme-
sinin olmasi planlaniyor.

A3XX'in sirtin1 dayadigi en énem-
li teknik yenilik, biiyiik 6l¢iide sente-
tik malzeme igeriyor olusu. Ugagin
toplam hammadde gereksiniminin
dortte birini karbon elyafi olustura-
cak. Bu sayede ugagin, bundan 10 yil
once diislenemeyecek denli hafif ol-
mast saglanacak. Bir bagka 6nemli
teknik gelismenin de motorlarda go-
riillecegi bekleniyor. Hatta jet motoru
teknolojisinde ¢igir agacaklart soyle-
niyor.

Airbus, miisterilerine, A3XX'ler-
de kullanilabilecek iki farkli motor
segenegl sunuyor. Yeni jet motorlari
icin Rolls Royce ve General Electric,
Prate&Whitney konsorsiyumu Engi-
ne Allience ile anlagilmig. Her iki fir-
manin sorumlulart da, motorlarin bir-
kag¢ 10 yildir gelisme goriilmeyen jet
motoru teknolojisini silkeleyecegini
soyliiyor. Motorlarin hem az yakit tii-
ketmeleri, hem de, mevcut motorlar-
dan daha az hava ve giiriiltii kirliligi-
ne yol agmalari isteniyor.

Yeni Ugaklar

Yeni Sorunlar

Siiperjumbo jetlerin ufukta belir-
mesiyle birlikte, havacilik alanindaki
diizenleyici kuruluglar i¢in zorlu bir
calisgma donemi bagladi. Mevcut altya-
p1 ve yasal diizenlemeler 500 koltuk
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kapasitesinin altindaki jetler gézoniin-
de bulundurularak hazirlandig1 igin,
yeni jetler yeni sorunlar doguruyor.

Carpigsma, yangin gibi felaketlerin
siiperjumbo jetler i¢in daha ciddi teh-
ditler olusturuyor olmasi bir yana,
mevcut havaalanlarinin pek azi bu bii-
yiikliikte yolcu ugaklarina giivenli ve
konforlu yer hizmetleri saglayabilecek
altyapiya sahip. Su anda, gelecegin sii-
perjumbo jetleri gz 6niinde bulun-
durularak kurulmus biricik havaalani,
yeni hizmete giren Hong Kong, Chek
Lap Kok Ulusal Hava Limani. Diger
ulusal havaalanlarinin ¢ogu, 747'lere
bile giicliikle ve 6zel kisitlamalar geti-
rerek hizmet verebiliyor.

Yetersiz ongoriiyle kurulmus hava-
alanlari, kendilerini ¢evreleyen arazi-
ye sahip olmadiklar i¢in, pistleri uza-
tacak ya da yeni pistler kuracak alan
bulamiyorlar. Bunun da 6tesinde, ¢ev-
relerindeki tarlalar ve bos araziler ye-
rini kalabalik yerlesim bolgelerine bi-
rakugindan ciddi giivenli sorunlari or-
taya cikiyor.

Cogu 6nemli havaalan1 kurulur-
ken, gelecekte 2,5 kilometreden
uzun piste gereksinim duyulacagi
diisiiniilmemisti. Tek sorun, pistle-
rin uzunluklarnyla ilgili degil. Pistle-
rin genigligi de ilk bakista gozden
kagcan 6nemli bir sorun. 45 metre ge-
nisligindeki pistler, siiperjumbo jet-
ler s6z konusu oldugunda yeterince
giivenli sayilmazlar. Ugaklarin teker-
lekleri kanatlarin degil, gévdenin al-
tinda yer aldigindan ve havada duran
kanatlarin genisliginin pistle iligkisi
olmadigindan, bunun bir soruna yol
acmayaca@ disiiniilebilir.  Oysa,
ucak biiyiidiikge, pistin orta ¢izgisin-
den sapma olasilig1 da artyor. Uste-
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Mevcut Airbus’larin en Bﬁyﬁgﬁ: A340-600

lik, kaplanmamig yiizeydeki yabanci
maddelerin havalanip jet motoruna
girmesi olasiligina karsi, motorlarin
altina gelen kisimlarin da kaplanarak
piste katlmasi gerekiyor.

Bir bagka sorun, ugaklarin piste
giderken dolandiklar gegislerin (tak-
si yollarinin) fazla keskin donemec-
lerle dolu olmasi. Biiyiik ugaklar bu
dar yollarda giigliikle dénebiliyor ve
fazla genis olan kanatlari, etraftaki
servis araglar i¢cin de sorun doguru-
yor. Ayni sorun, terminale yanasirken
de gecerli. Ustelik, mevcut terminal-
lerde, iki katli ve ¢ok kapili bir sii-
perjumbonun yiiksekteki giriglerine
yolcu akigi saglayacak koriiklii gegit-
ler bulunmuyor. Airbus, buna karsi-
lik olarak, havaalanlariyla yaptiklari
goriigmeler sonucunda, A3XX'i,

80x80 metrelik bir kare alana sigacak
bicimde tasarlamak i¢in kendilerini
sinirlandirdiklarini agikliyor. Benzeri
baska 6nlemleri de igerecek bir pa-
ket i¢in goriismeler siiriiyormus.

Yeni jetlerin simdiye degin goriil-
memis giicteki motorlarinin nasil bir
giiriiltiiye yol agacagi da merak konu-
su. Airbus, A3XX'in motolarinin, yasal
diizenlemenin getirdigi giiriiltii sinir-
larinin 3 desibel altinda kalacagini va-
at ediyor. Bu gerceklesirse, A3XX,
mevcut Boeing 747 modellerinden
daha sessiz olacak. Bir diger yasal dii-
zenleme, acil durumlarda, tiim ¢ikigla-
rin ancak yarist kullanilabilir durum-
dayken bile, tiim yolcularin en fazla
90 saniyede bosaltilabilmesi kogulunu
getiriyor.

Diizenleyici kuruluslarin yani sira,
yeni siiperjumbo jetler i¢in yeni stra-
tejiler belirlenmek zorunda. Standart-
lar1 artik yerlesmis olan hava tagimaci-
lig1 sigortaciligi gelismeler kargisinda
tiimiiyle hazirliksiz. Ortaya ¢ikan yeni
kaza tehditlerinin basariyla karsilan-
masi gerekiyor. Bu alanda danigman-
lik hizmeti veren Blatt, Hammersfahr
& Eaton firmasinin bir raporuna gére
tek avuntulari, ugus tarihine degin ye-
terli calisma siirelerinin olmast.

A3XX i¢in planlanan ilk ugus tari-
hi 2004. I¢inde bulundugumuz yilin
sonlarindan itibaren siparigleri kabul
etmeye baslayacaklar. Oniimiizdeki
bir iki yil icinde Boeing firmasi da ge-
rekli pazar kosullarinin olustuguna
inanirsa, gokyiiziiniin devleri acimasiz
bir yariga tutusacaklar.

Ozgiir Kurtulug

Kaynaklar:

Airbus, http:/www.airbus.com

Airbus A3XX Briefing 1st Quarter, 1999

Boeing, htep://www.boeing.com

FAA, Impact of New Large Aircraft on Airport Design, Mart 1998

FAA, New Large Aircraft Facilitation Group, New Large Airc-
raft Issues Document, Siiriim 1.0 (Beta)



