Trafik Giivenligi: ' )

PRATIK BILGILER

GECE YOLCULUGU
GECE YOLCULUGUNDA BESLENME

® Yola Cik
Gece volculugunda, besin, ¢ok &nem kaza- ola Cikmadan Once

nir. Saat 20 ya da 21 siralarinda baslayacak Hafif bir aksam yemegi; hafif ¢erezler; 1zgara
bir yolculuk igin Profesér Henri Bour su listeyi  balik ya da et, yaninda kizarmis patates, va da
saglik vermektedir: plire; salata; peynir ve meyve ve az ekmek
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@ Sabah 1'e Dogru

Mevsime gdre serinletici ya da sicak gilg
artiran bir icki; bir meyve suyu; biraz peynir ya
da salam veya yumurta; varsa biraz gavdar.

@ Sabah Saat 6'ya Dogru

Bir bardak siit ya da bir kiigiik yogurt; bir
parca c¢orek; recel ya da meyve.

DIREKSIYONDA
GECE YOLCULUGU ICIN ANDIC

— Giin karanr kararmaz, kisa hiizmeli farlarini
ilk yakan siz olunuz;

— Karsidan gelenin ve sizi izleyenin gozlerini
sakin kamastirmayiniz;

— Kargilagma halinde kisa hiizmeye gegmemek,
igiklar  kargidakinin  gdziine sokmak  bir
“cezadir”;

— Kargilasmada, zamaninda kisa hiizmeye ge-
ciniz;

— lgiklarla isaret vermekten cekinmeyiniz (kisa
siirelerle);

— Karsilastigimz arabanin farlarina bakmaymiz,
biraz saga bakimiz;

— Dizi halinde, arka arkaya giderken, hep kisa
hiizmeleri kullaniniz;

— Fren pedalina kisa araliklarla, arka arkaya
basiniz = stop lambalarinin bir yamp bir
sdnmesi;

— Gorils olanag ve hiz orami; yavaslamasin
bilmeli (kisa hiizmelerde saatte 50 Km.‘den
fazla hizda tehlike vardir).

— Kirsal alanin aydinlatilmis bélgelerinden ge-
cerken kisa hiizmede kaliniz;

— Gece yolculugunda, yagmur, kar, sis ve buz
(ince buz) durumunda yavaglayimiz;

— Alcak yanlara (yol kenarlari) hig yakin siirme-
yiniz, buralarda bisikletliler bulunabilir;

— Geceleyin benzini titkenip yolda kalan tasit-
lar kollayimiz;

— lsaretlere 6zellikle dikkat ediniz;

— Geceleyin, glindiizden daha dikkatle, izleme
mesafesini koruyunuz,

— Zorunlu duruglarda:
— Seridi bosaltiniz; kabil oldugu kadar yolun
alcak yvanlarindan (kenarlardan) yararlaniniz.
— Yol seridini bosaltmak kabil degilse:
e Tehlike isaretlerini kullanimz.
® On uyanicr iiggenleri kullammiz.
® Arabamzin igini aydinlatiniz.
— Hangi durumda olursa olsun, ailenizi giivenli
bir yerde bulundurunuz.
— Insan oturan (meskidn) yerlerde, geceleyin

26

kamu aydinlatmasi yoksa, durug halindeki bir ¢
tagit isaretlenmelidir.

Tasitlannn Donatim

— On camla farlarin ve vyansitici diizenlerin
temizligi;

— Geri aynalarindan geregi gibi yararlanma;

— Cam silecegi fircalarinin iyi durumda olmasi;

— Cam yikayicilarinin iyi durumda olmasi (dolu
tutmali);

— Yedek ldmbalar ve bir tornavida;

— Aydinlatmanin ayarlanmast;

— Cok giiglii “dur”un sakincalari;

— Tehlike ve licgen isaretleri;

— Cep feneri ve pacavra.

Iki Tekerlekliler Igin

— lki tekerleklileri, gériiniir duruma koymak :
yansitici banth baghklar; arka ¢camurluga ve
pedallara yansitici bantlar. Yon degisikligini
gbsteren, yanip sénen 151k diizeni. Gerl aydin-
latmasimi maskeleyen yiiklere dikkat. lyi
ayarlanmis bir aydinlatma.

— Gegis: dzellikle geceleyin, tehlikeli bir hare-
kettir;
® Cok sokulmamal.

e Cecisten sonra, hemen saga yanasmamali.

Yayalarin Hareketleri

— Kabil oldugu kadar yol kenarini izlemeli;

— Kent digi yollarda, her zaman soldar® vyiiz
trafige kargi olarak yiiriimeli;

— Kabil oldugu kadar kendini géstermeli:

® Giyinigle (kolluklarla).

® Elektrik feneri tasiyarak.

— Dikkat: yaya, sofériin kendisini gordiiglinii
sanmir: bu yanhstir. '

— Karayolunda karsidan karsiya gecerken:
® Mesafe tahmininde,
® Hiz tahlilinde,

hataya diismekten sakininiz.

— Herhangi bir sofériin dikkatini cekmek igin
hig bir vakit yola ¢ikmayiniz, yolun kenarinda
durunuz.

BENZIN PAHALI:
“ISKOCYALI GIBI” SURMELI

Aymi modelde iki arabanin direksiyonuna
oturan iki sofér, kesinlikle, ayni tiiketim rakam-
larim elde etmez. Aradaki fark hatta % 40%
bulur. Ama bunda sasgilacak bir sey yok. Her sey,
arabalarin durumuna ve soférlerin sag ayaklarina
baglidir, Ekonomi saglamasi en gilivenceli sofér,
kuskusuz, kimi kolay sakinma yollarnini bilen



sofordiir. Bakimda da bu her seyden &nce,
ATESLEME ile ilgilenmeyi gerektirir. Atesleme
diizeni belirli eksiklik isaretleri (soguk olarak
harekete gegme giclugl, tekleme zayif atilis)
vermeden, cabucak benzin tlketimi artigina
déniisen tedrici bir ayar bozukluguna ugrar. |1k
6nlem dizeni belirli zamanlarda, ilke olarak
yapimci tarafindan belirtilen devrilikle, insan
oturan [mesk(n) verlere ¢ok gidip geliniyorsa,
daha sik olarak denetlemelidir.

Bu denetleme, 6zellikle BUJILER (temizlik,
elektrotlarin  aralig) ve ATESLEYIC| (kontak
noktalan, atesleme avansi) ile ilgilidir. Servis
istasyonunuz boylece karbiratérii denetlemek ve
temizlemek firsatim bulur.

Baska bir dnlem, LASTIKLERIN BASINCINI
belirli zamanlarda DOGRULAMAKTIR, iyi sisiril-
memis lastikler yuvarlanmaya daha fazla karsi
kor, hem de gabuk yipranir. Fakat Gzellikle sag
avakla (gaz pedalina basan ayak) olaganistii
sonuglar elde edilir. Bunda sasilacak bir sey yok,
motor ne kadar hizh dénerse, o kadar ¢ok
tilketim yapar. Bu bir rejim sorunu oldugu kadar,
bir hiz sorunudur da; ¢iinkil, SAATTE YOZ KM.
HIZLA GITMEK ICIN 50 KM 'DEKINDEN, asagi
yukar, ALTI KAT FAZLA GUCE GEREKSEME
vardir

Motdril galistinr calistirmaz harekete gecerek
motoru durdugunuz yerde isitmayimz. 1k kilo-
metrelerde, &lcllt bir hizla gidiniz. Boylece
motor daha gabuk 1sinir. Motor daha sogukken,
¢ok benzin tiketir. (Ozellikle, jikle uzun siire
cekilmis tutulursa) gikislardan kaginan, diizenli
bir hiz uygulayimiz; yiiksek hizlarda (oto yollarda)
oldugu gibi, fazla benzin “yutan” sert hizlanma
ve atihslardan sakininiz. Kisacasi, rahat ve
onlemli bicimde araba kullanma ve béylece,
giivenlik kosullarini da gelistirmek. Tiiketiminizi
tzenle denetleyiniz. Bu &gitlerin uygulanmasi,
umulmadik sonuglar verecektir, ¢linkii béylece
benzin pompasina daha seyrek ugranilacaktir,
AKKUMULATORLER, BUJILER
KONTAK NOKTALARI

Bir sabah kontak anahtarini gevirdiginiz
vakit, marg motorunun, her giin alisik oldugunuz
glriiltiisti yerine, motordan hi¢ ses getirmeyen,
ikircimli bir gicirty isitiyorsunuz. Bu durumda ne
vapmaliyiz? Umutsuzluga kapilmamaliyiz. Baska
her 6rgenden ek, akkimilatdr geceleyin soguk-
tan zarar gdrmiis ve biitlin glcling yitirmistir.
(Verdi-Debit- yaza gére % 40 disebilir). Tasit
egik bir yol iizerinde ise, en iyi ¢éziim tagiti vites
bosta iken, harekete gecirmekle, beraber, kon-
tagl cevirmek ve vitesi bir defada ikiye ya da lice
vermektir (birinci vites énemli bir motor freni

yapar). Elle ¢alistirihyorsa; jikle unutulmamali-
dir. Kugkusuz aym zamanda, gok akim ¢eken buz
gbzemi (6n camda) ya da farlari aym zamanda
devreye sokmaktan kaginilmalidir, yoksa marg
motoruna akim kalmaz. Motor bir kez yola
¢ikilinca akkimiilatsr kendiliginden dolar; ancak
gidis kisa olursa, yetmez ve ertesi glin ayni
gliclikler baggdsterir. O zaman akkUmiilatorii bir
servis istasyonunda ya da, kiigik bir doldurucu-
nuz varsa, evde doldurmak gerekir. Akkimiilats-
riin ¢ok eskimis olmasi, bu ylizden, sar) tutma-
masi da olasidir. O zaman, akkUmiilatdriin degis-
tirilmesi gerekir. Akkiim(latériin ortalama yasam
siiresi 4 yildir. Ancak onun uzun yagaml olmasi,
bilyiik dlgiide, sizin yaz ve kig bakimda gbstere-
ceginiz cabalara baghdir Sizin sogukta harekete
gegmede karsilastiginiz sorunlarin nedeni sadece
akkiimillatsr degildir. Bir motorun soguk olarak
harekete gegmede giliclilk gdstermesinin baglica
iic temel nedeni vardir. Ya, akkiimiilatér gok
zayif oldugu icin motor yeter hizla dénmemekte-
dir, ya kiviloim kangimi  ategleyecek kadar
kuvvetli degildir, ya da, kangimin kendisi ok
yetersiz ya da cok zengin oldugundan ates olma-
maktadir.

Kivileim  elde etmek igin gereken temel
nitelikler sunlardir:

— Bujiler iyi durumda ve gereken agiklikta
olmali. Bir kusku halinde, bunlar denetlen-
meli ya da degistirilmeli.

— Sonra, biitiin yiiksek ve algak gerilimli teller, -
iyl baglanip baglanmadiklarim iyi durumda
olup olmadiklarimi gérmek Gzere denetlene-
rek bozuk durumda olanlar ya da yalitkanda
catlaklan bulunanlar degistirilmeli.

— Kir, yag ve yashk, elektrige elektrot agikligin-
dan daha kolay bir yol saglayabilir. Distribii-
torii, telleri ve bujilerin yalitkanlarini denetle-
yiniz, yashga kargi aerosol bombasi (Pro-
Combur - Start Pilot) halinde bir Griin bugu-
landiriniz. Kesici kontaklari araligr iyi degilse,
harekete gecis daha da gii¢ olur; bu durumda
gerekiyorsa bunu, baktinp ayarlatimz.

Soguk ¢ikislar icin dogru kanigimi elde etmek,
baslica jikleye baghdir. Jikle ister elle, ister
otomatik caligsin, hava filitresini gekerek onu
denetleyebilirsiniz; sonuna kadar kapanmiyorsa
karigim cok fakir olabilir. Jikle sonuna kadar
agildigr vakit timonerie gaz kelebegini yeterince
acmazsa kimi glglikler ortaya qikar. Jikleyi
cektiginiz zaman, gaz pedalina hafifce basiniz
(pompalamadan)

Hava filitrelerinin gogu, biri yaz biri de kig
i¢in olmak iizere iki durumludur. Bunu denetle-
yiniz.
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Yine unutmamal ki, sorun ateslemede ise,
motoru, jikle sonuna kadar ¢ekilmis olarak uzun
sire galistirmak, bujileri bogan ¢ok zengin bir
karigm meydana getirir, bu bakimdan jikleyi
kabil oldugu kadar kisa ¢ekmelidir.
Akkiimiilatérii Kendiniz Doldurunuz

Modern arabalarin ¢ogunda, akkiimiilatorii
veniden doldurma diizeni etkili olarak islemek-
tedir; bu bakimdan diizen iyi durumda ise, disari-
dan bir doldurucuya basvurmak gerekmez, yeter
ki agiri bir sarj, bir voltaj diisiikligiine neden
olmus olmasin.

Ve iste bir akkiimiilatori yeniden doldurmak
gerektigi vakit alinacak dnlemler ve izlenecek
yontem
1. Doldurucuyu baglamadan énce akkimiilats-

riin hi¢ olmazsa gerilim altindaki kablosunu

¢ozmek yararhdir.

2. Doldurucu tellerinin, dogru olarak baglanmas)
onemlidir, Bunlar doldurucu akim altina gir-
meden agik bir bicimde + (Arti) ve — (Eksi)
diye isaretlenerek, akkiimiilatére baglanma-
hidir.

3. Elektrolitin diizeyi her elementte denetien-
meli ve gereksinme halinde damitik su ile
tamamlanmalidir.

4. Bosaltma kapaklari, doldurma islemi sirasinda
gikan gazin, gegip gitmesine olanak verecek
bigimde gevsetilmelidir.

Bundan sonra doldurucu akim altina sokul-
malidir. Doldurma siiresi akkiimiilatoriin ayirt
edici niteliklerine, doldurucunun ve bosaltmanin
bigimine baghdir; ancak, tiim “bogaltilmig” 60
ampergaat’lik bir akkiUmiilatori 6rnek olarak
alirsak, tam bir yeniden doldurma igin 1 amper
tizerinden 60 saathk bir sarj gerekir

Dolduruculardan ¢ogu 2 ila 5 amperden fazla
vermez ve hepten “bos” bir akkiimiilatére de

seyrek rastlanir. Ve vyine, cok kez, bir gece
siiresince yeniden bir doldurma bir motoru
harekete gecirmege yetmektedir. Arkasindan
dinamo vya da alternatér hemen doldurmay:
tamamlar. Doldurucuya akkiimiilatérden ayirma-
dan ®nce kesmeyi unutmayiniz. Doldurma
sirasinda gikan gaz, ok patlayici oldugundan,
bir kivileimin etkisiyle kolaycacik ateslenebilir

Gerilim altindaki kabloyu yeniden baglayiniz
ve doldurma kapaklarini yeniden sikiniz. Akki-
miilatér artik, yeniden isini yapmaya hazir
durumdadir.

YARDIMCI BIR AKKUMULATORUN
BAGLANMASI

Bozulup kalan bir tagiti harekete gegirmek
igin, iki akkiimildtérii tehlikesizce birbirine
baglamanin bir yolu vardir. lki arabay birbirine
dokunmaksizin yaklastinmz; kontagi kapatimiz,
bosalan akkiimiilatérdeki delik kapaklarini kaldi-
iz ve kilvetlerdeki diizeyi gerekiyorsa, yeniden
olusturmak igin (plakalarin 12 cm. yukarisinda)
su (damitilmis) ekleyiniz. lki akkiimilatorin iki
arti (+) kutbunu (aym voltajda) belirleyiniz.
Baglanti kablolarini bu iki kutba baglayimz:
lkinci kablonun bir ucunu yardimci akkiimiila-
tériin eksi (—) kutbunu, 6teki ucunu da harekete
gegirmek istediginiz motorun bir noktasina bag-
layimz. Bu son baglanti, akkiimiilatérden bir
ayak uzaklastinlmali ve boyali, krome, ¢ok pash
va da yagla kapli olmayan bir madensel parcava
baglanmalidir. Ve motor cahstinlmalidir. Bu
hemen olumlu sonug vermezse, akkiimiilatériin
bogalmamasi igin, yardimci araba motoru ¢alig-
tirilmalidir. Islemden sonra, 6nce motor blokuna
bagl olan kabloyu, arkasindan &tekini ¢ekiniz.
[kinci kabloyu, yardimci akkiimiilatére bagli
ugtan baslayarak gikariniz.

1Yl ARABA KULLANMAK [ICQIN
BES§ TEMEL SAVUNMA ARACI

1) BAKIMLI, Yl DURUMDA TASIT:

Frenler, lastikler, aydinlatma diizeni, direksiyon,
yiik, vb.

2) DAIMA HESAPLI BiR HIZ:

Olanak varsa hizl, gerekiyorsa yavag.
3) HERKES YERLIYERINDE:
HERKES SIRASI GELINCE:
Herkesin herkesi gézeterek araba kullanmas: igin
yolu paylagmali.

4) KARSIDAKINI SASIRTACAK BIR
DURUMDAN SAKINMAK : -
Yoldan yararlanan bagka birini gagirtabilecek
herhangi bir davranigtan sakinmak; sagkinhga
ugramamak icin bagkalarm kollamak.

5) FORMUNDA OLMAK:

Alkollii icki, yorgunluk, sikinti gofériin diigman-
landir.
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YARARLANILAN KAYNAKLAR

1) “TRAFIK EGITIMI" ...... Nizamettin OZBEK
2) “Trafik Givenligi ve §OFOR" ...... N. OZBEK
3) "Motorlu Tasit Bakimu" ...... N. OZBEK

4) "Deutsche Verkehrswacht”
5) "La Pévention Routiére"”

NOT: Trafikle ézel ilihisi bulunan bir ckuyucumuz
kaynak yapit olarak yararlanmak idizere
benden yaputlanmm niteliklerini sormugtur.
Ayn gereksinmeyi duyacak baska okuyucula-
rin da bulunabilecegini diigiinerek elimde
meveudu bulunan kitaplarin  niteliklerind
asagida sunuyorum:

1) Trafik Egitimi ..... (Ogretmenler icin)

2) Motorlu Tasit Bakims ..., (Soférler igin)

3) Trafik Giivenligi ve SOFOR ..... (Soférler igin)

4) Cocuklar Kazalardan Nasil Korunurlar ..... Anne,

Baba, Ogretmen ve Gocuklar igin)



