En ylksek teknik Basarida Bile Hata Olabilir:

QUEEN ELIZABETH 11
TRANSATLANTIGININ

BASINA GELENLER

eknik slandaki hicbir basarisizlik, gemicilik ve

mihendislik gevrelerinde, yeni ing%li: transal-
lanti§i Queen Elizabeth Il'nin Ilk deney seferinde
alinan k&tli sonug kadar dehsetli bir tepki yarat-
mamigtir. Aksayan geminin yeni buhar tirbinleriy-
di ve kamu oyunda meydana getirdigi blyUk yanki-
nin sebebi de Queen Elizabeth II'nin dinyanin en
modern yolcu gemisi oldufiu ve dolayisiyla her ba-
kimdan gemicilik ve mihendislik tekniffinin en ile.
ri bir eseri olmasi gerektigi kanisiyd:,

Asil Gnemli olan nokta kamu oyundan ziyade
bu aksakliin mesleki cevrelerde uyandirdifi huzur-
suzluktu,

CUnkU cok tartisilan bir konu tekrar ortaya ¢i-
kiyordu, acabs biylk gemilerde yeniden buhara,
hem de buhar l‘i.'lrl:llnine gecmek dodru muydu ?

Uzun bir zamandan beri buhar tiirbini dizel mo-
torunun blylk gemilerdeki yerini yavay yavas ve
bssariyls almatia baglamisti. Bilindigi gibl buhar
tirbininin Ug esash faydas: vardir :
® Gig bagina dUsen agdirhigin az olmasi,

@ Kapladifi hacmin kiglk olmasi,
@ Akar yakit tiketiminin disik olmasi,

Bu ylzden buhar tirbininin ne kadar kuvvetle di-
zel motorunun yerine gesti§ini daha iyl canlandira-
bilmek icin, Federal Almanya'da halen yapiimakta
clan tonaji 150.000'in Ustinde 26 biyiik ticaret ge.
misinden 25 Inin buhar tirbini ile donatilmakta ol-
dudunu sBylemek kafi gelir. iste bdyle bir gelisme
sirasinda Queen Elizabeth |1'nin tirbinlerinin pro-
va seferinde 8riza gBstermesi tabiatiyle bitin ilgili-
ler Uzerinde bir sok tesiri yapmistir.

Buhar tUrbinlerinde ilk bakista bir problem olan
rotorlardir. Buhar 1s1ninin (demetinin) akis hizimin
mekanik bir diénme hareketine ciniismes iste bura-
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da olmakta ve biylece geminin pervanesi dénmekte-
dir. Bu maksatla rotorun Uzerinde tUrbinine gére
40, 80 ve 120 kanat bulunur. Rotorlar gok hizlt
donerler ve bu ylizden tiirbinin yilksek basing kis-
minda dakikada 6.000 ve daha fazla devir gibl yik-
sek donis hizlari meydana gelir.

Dakikadaki devir sayilari ne kadar yiUksek olur-
sa, rotoru parcalamsfa ufragan merkezkag kuvvetle-
ri de o kedar siddetlenir. Etkileyici merkezkag kuv-
vetlerin bUylUkIO§U yalniz devir sayisiyla dedil, ayni
zamanda kanatlarin affirlii ile de artacafindan, mi-
hendislerin en Snemli gtrevi, projelerinde rotor ka-
natlarini mmkin oldufju kadar hafif tutmaktir. As-
linda kanatlarin Uzerine gelecek yiiki, bir yandan
buharin akis basinci, tteki yandan rotorun dSnerken
onu etikleyecek merkezkag kuvvetlerinin yardimi ile
hesap etmek giic birsey defildir. Bu ylizden herhan-
gl bir drizanin gikmasi pratik bakimdan pek beklen-
mez.

Fakat kanatlari, yiiksek basing buhari lle isler-
ken titresimlere zorlayan (glncii bir kuvvet daha
vardir. Bu Oztitresimler o kadar blyik Blgller ala-
bilir ki sonunda kanatlarin dayanikhiliinin Ustine
gtkar ve kiriimalarina sebep olur,

Buglne kadar obztitresimlerden meydana gelen
bu sarsintilari tam olarak hesap etmek kabil ola-
mamistir. Burada kompiterlerin, elektronik hesap
otomatlarinin bile bitin beceriklilikleri ve hizlilik-
larina ramen yanssamadiklar: bir sinir bulunmak-
tadir. Tabll bu kusur kompUterin kendisinde dedil,
onun programlarini hazirlayan milhendistedir, o da-
ha henliz byle bir titrejimin meydana gelmesinds
rol oynayan kuvvetlerin biyUkIU§UnD, dofrultu ve
bunlarin bafimli bulundufiu verilerin hepsinl ma-
tematik bir formilde birlestirmegi bagaramamigtir.



Bu yizden kompiitere igleyebilmesi igin gerekli
programlanmig veriler verilememektedir.

Bununla berabgr, buglnkl arastirma ve gells-
tirme galismalari kargisinda, tek bir gark kanadi-
nin titresimlerini hesap etmek kabildir. Fakat bun-
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lardan birlestirllersk paketler meydana getiriimes:
halinde, ortaya kendine 8zgl titresim davramiglari
ve oz titresim freknaslari olan bir sistem gtkmak-
tadir.

ikinei bir 8riza kaynadi da kanatlarin rotor pla-
kasina gegirilmesidir, glinkil bu plika da yine bUtin
sistemin &z titresimlerini bastan dedistirir.

iste burada birgok gUvenilemeyen kuvvet kaynak-
lart ve etkiler] bir araya gelir ki, biitin bunlar mi-
hendisi aligmachfi ve ¢ok nadir rastgeldisi gdrevler
kargisinda birakir.

Deneyln Yardime: Roll :

Teknik gelismede, ne bir életin ne de bir maki-
nenin yapiliginda, heryey hesap ve formille olma-
migtir. Milhendis kafasinda olgunlastirdifi tasarila-
ri bir yandan hesap ederken bir yandan da onlarin
hakikatta nasi| isledifiini anlamak igin birgok deney-
ler yapmak zorunda kalmigtir. Test I8boratuvarla-
rinda ginlerce, bazan aylarca galisan makinelerin
gosterdikleri sksakliklarin sebepleri aragtirilmig ve
ancak bunlar bulunduktan sonra onlam gidermek
kabil olmustur. Bundan sonra yapilan deneyler de

makKine highir &riza gSstermeden calisincaya kadar
bu sekllde devam etmigtir.

Tabil bunun Queen Elizabeth [1'nin tirbiinleriy-
le de yapilmast gerekirdi, fakat bu gok blylk mas-
raflara yol agacadindan yapilamamistir.

Newyork Quesn Elirs-
beth 11'yl kargiliyor.

Prova Seferinde Ne oldu 7 :

Prova seferinden, birgok baska sonuglarla bers-
ber, rotor kanatlarinin da &ztitresimler bakimindan
dofru hesap edildifini ve yapildigini Ispat etmesi
bekleniyordu. Halbuki bunun yerine tiirbin lnitele.
rinin rotorlarinda isletme buharinin dizensiz akimi
yuziinden zararli kuvvetlerin meydana geldigi mey-
dana giktr,

Diizensiz akim tirbin kanatlarinin dtnerken &n-
ceden gdrinmeyen ve hesap edilemeyen, ylksek ba-
sing - algak basing alanlarindan gegmesine sebep
oluyordu ki, bu da Bztitresimleri meydana getiri-
yordu. Prova sefer] bir skanat salatasi» ile sonuglan-
di, her ikl tirbin Unitesinden kirilan kanatlarin za-
yisi 120 yi buldu,

Bu basarisiz deneyden sonra plskiirticiler de-
Gigtirildi, bbylece buharin dizensiz akimi ve bunun-
la da tehlikell titresimlerin &nlne gegilmis oldu. Ay-
rica rotor kanatlari da pekistirildi.

Béylece birgok wzmana sofuk terler doktiiren bu
olay da miihendislere yeni daha birgok seyler Bgre-
terek olumlu bir jekilde son buldu.

Technischer ANSPORN'dan
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