Zamanimizin yedineci ylizyili baslarinda kilglik
bir ticaret gemisl Ege kiyilannda batti :

BIR BIZANS YELKENLISININ

SERUVENI

veya 626 yvilinda bir Bizans tica-

ret gemisi 40 tonluk yiikiiyle,
Bodrum (Halikarnas) dan 20 mil agikhigm-
da bir kayava carparak 40 metre derinli-
gine battign zaman, Dogu Anadolu kiyila
rim izleyerek giineye dogru gidivordu. 1958
yilinda geminin enkaz, dalarak vapilan in
celemelerde Peter Throckmorton tarafin-
dan bulundu. 1961-1964 willarinda ise bu
deniz alt: bélgesi Pennsylvania (ABD) Uni-
versitesinin Universite Miizesine ait benim
bagkanhk ettigim bir grup tarafindan ka-
zildi, Bulgularin su anda sonuna varmis
olan analizi, Bizans Imparatorlugu zama-
mnda Dogu Akdenizde girisilen boayle cii-
retli bir tesebbiisiin karanlhik noktalarina
gok kuvvetli bir isik tutmaktadir. Iste
burada geminin ve son seyahatinin Gykii
siinii okuyacaksimiz.

Geminin batmasindan asaf yukar 10
vil kadar once, muhtemelen Ege, Karade
niz veya aradaki sularda bulunan bir ter
sanede selviden bir tekne islenmege bas:
lanmyordu. 40 ayak kadar uzun olan omur-
ganmin iizerine aym agactan yiiksek, egri
bir kig bodoslamas1t konulmustu (Gemi-
nin basbodoslamasi da selviden yapilmis
olabilir, fakat teknenin bu kismm enkaz
arasinda yoktu). Govde omurgas: biter
bitmez, gemi marangozlarn yanlan yap-
maga baslamiglardy.

Onlar bizim bugilin yaptugumz gibi, ilk
tnce omurgaya iskarmozlar (kaburgalar)
ekleyerek tiim bir iskelet meydana getir-
dikten sonra onu kaplama ile kaplam
yorlardi, Onlar aym zamanda daha Once-
ki yuzyillarda adet olan sekilde, govde
kaplama tahtalarni, u¢ uca getirip birbi-
rinden 10 cm den uzak olmayan zivana:
lambalarla biitiin kereste boyunca birles:
tirerek de govdeyi tespit etmiyorlard:n
Yedinci yiizyill yapr tarzi hemen hemen
bu iki yontemin ortasina diisiiyvordu; o
iki ii¢ yiizyil 6nce baslayan bir gidisin de-
vamini temsil ediyordu ki bu, govdeleri
yapmak igin Greko-Romen stilinin bag-
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langicinda, el emegi giderlerinden olduk-
ga biiylik bir kesinti saghyordu,

Gemi marangozlar cam kerestesini ter-
cih ediyorlar ve bunlarda hemen hemen
her iic ayakta bir zivanalar aciyorlar ve
meseden yapilmis serbest pinleri bu de-
liklere: sokmak suretivle tahtalan birbir-
lerivle sikistiriyorlardi. Govde bu sekilde
omurgadan yukariya dogru su kesimine
erisilinceve kadar teker teker boyle tah-
talarla yvapihyordu, Ustalar bundan senra
tahtalarm i¢ kismina, karzagagtan iskar-
mozlarin gelecegi yerleri marka ediyor-
lardi. Gévdeden su kesiminin lizerine yiik-
selecek clan askarmozlar, disaridan gam
tahitalarindan (borda kaplamasindan) geg-
mek iizere cakilan demir givilerle tespit
edilivordu. Borda kaplamasindan daha
kalinca dort cgift, geminin iki tarafi bo-
yunca uzanivor; ii¢ ¢ifti olduklan yerde
civileniyor ve dérdiincii ¢ift de civala - so-
munla sikihyordu. En iistteki ¢ift 1skar-
mozlarin iistiinden geciyvordu. Agir borda
kaplamalannmn arasmdaki bosluklar, z1-
vana ve pin gecmesiz, iskarmozlara ek
kaplamalarin ¢iviyle ¢akilmas: suretiyle
dolduruluyordu.

Biz eski Greko-Romen gemicilifinde
bu tiir bir bagdasmamn mevcut oldugu-
nu bilivoruz, ¢iinkii biz bu vedinci yiizyil
gemi enkazindan 250 w1l Onceye ait bat-
mig baska bir teknevi de incelemis bu-
lunuvoruz.

Daha eski olan bu geminin govdesi bii-
yiik bir dzenle agilmg zivana - lamba (de-
lik-pin) gecme sekliyle yapilmisti; bu
zivanalar en asagidan govde dilzeyine ka-
dar siiriivor ve muhtemelen ta kiipesteye
kadar gidiyordu. Tahtalar iskarmozlarla
uzun tahta (givilerle) kavelyalarla, demir
civilerle degil, tespit ediliyordu ve daha
kiigiik kavelyalarda her pini sikica em-
nivete almak i¢in kullanihyordu. Bunun-
la beraber bu siralarda da zivana-lamba
baglantilarmnin aralan yedi parmak kadar,
vani daha eskilerine nazaran gok daha



fazlaydi. Bu yontem devam edip gitti.
Borda kaplamalanm iskarmozlara demir
civilerle gakmak ve zivana, pin eklerini
birakmak, yalmiz su kesiminin iizerinde
olmak tizere vedinci yiizyil gemilerinde
gtize garpan bir uygulama sekliydi. Isler
ilerleyip te govdenin saglamh@ tamamiy
le 1skarmozlarla borda kaplamalan ara:
sindaki baglanulara bagimli olunca, bu-
giin oldufu gibi, zivana ve pinle govde-
nin saglamlastinimas: ortadan kalkt:,

Govde bir kere tamamiyle kaplaninca
geminin enlemesine giiverte kirisleri ko-
nuyordu. Bunlar uglarinda kisa L-seklin-
de kosebentlerle ve baska taraflarda da
dayamalarla destekleniyorlardi. Gemi ar
ik tamamiyle kaplanmst, gerive yalmz
kigtaki mutfak bolgesi ve merkezi bir
durumda bulunan biricik direfiin arka-
sindaki ambar agzi kahyordu. On taraf-
ta da daha kiigiik bir anbar agzimin bu-
lunmas) muhtemeldir, fakat ki¢ tahtalar
gibi geminin bu kismi da gikanlan enkaz
arasinda voktu. Kica yakin olan giiverte
kirigleri gbvdeden, iki tarafta da, disanya
gikiyorlar ve diimen rollinil géren kiirek-
lerin dayandifit dort kose bir dayanak
meydana getirivorlards,

Kaliforniya Universitesinden Frederick
van Doorninck her ¢ivi deliffinin verini
ve agsim meydana gikarmis ve geminin
kurtanlan parcalan iizerinde bunlan go-
ritlecek sekilde marka etmistir. Biiyiik ol-
¢lide ortaya cikardign bu delillerin yard:
miyla geminin bir restorasyonunu yapma-
ga da muvaffak olmustur,

Van Doorninck'in hesaplarina gore ge-
mi 63 ayak vzunlugunda akis gizgisi bigi-
mi bir gévdeye ve valmz 17 ayak uzuniu-
gunda bir kirise sahipti. Bu boy, en ora-
mm 3,631 yapmaktadir ki, bir yilk gemi-
si icin oldukga ince bir profil sayihr. Yu:
karida bahsedilen dérdiineil yiizyil gemisi
daha genisti; oram 3: 1 di. Bu miinasebet.
le suna dikkati gekmek yerinde olacaktir
ki, her iki gemi enkaz daha bilinmeden
birkag yil 6nce bir tarihgi, Yale Univer
sitesinden Robert S. Lopez, yedine* yiizyil:
da ince ve hizh gemilerin gelisnning ile
ri surmils ve bunun sebebinin o siralarda
«her deniz yolu iizerinde nébet bekleyen
diigman gemilerinden, cabukga hurtulup
kagmak» oldugunu stylenisti. Lopez'e gi-
re aym zamanda vedinci yizvilda bagm-
s1z gemi vapicilarimin gelisinesi de Roma
ticaret gemi filosunun kavakteristlgi olan
biiviik yik gemilerinin verine kiiciik tek
gliverteli teknelerin vapumim tesvik et

mistir, Bizim yedinei yiizyil gemimizde

van Lopez'in iddialamm  dofrulamistir
Greko-Romen devrinde bunun ki kat
{iiki.i olan bir gemi bile kiiglik sayilirds;
skenderiye ile Roma arasinda isleyen ge-
milerin birgogu 1200 tondan fazla liamu-
le tasirlard,

Ince ticaret gemisi denize agilmaga
hazirlandifh zaman, sahibi herhalde la-
em gelen gemi donanimm ve malzemesini
almak igin bir gemi levazimati satcisina
gitmis olmahdir, Karadeniz kiyilarinda
son zamanlarda kazilan Tomis limam
—gimdiki Romanya'nin Késtence limani—
biyle bir satis magazasimn Hristivanh-
gm ilk ¢aglarmnda ne gibi bir yer oldufiu-
nu gostermistir, Tomis'te kemerli tavanl
bilylik bir oda da duvara dayanmis de-
mir ¢apalar vardi ki‘bunlar yedingi yiiz-
yil gemisinin enkazinda bulunan cinsten
diler. Gemi sahibi saticdan en asafh bun-
lardan 11 tane alnug olmalidhr, giinkil ge-
mide bulunan miktar bu kadardi. O aymi
zamanda geminin kaviginda kullamlmak
fizere bir de kanca almis olacakur,

Acaba neden bu kadar g¢ok capaya ih-
tiyag gormiistlir ? Bunun i¢in muhtemel
en agafnr iki apklama sekli vardir, 11k



tnee agir gapa zinciriyle gemileri demir
lemek diisiincesi ne teorik ne de pratik
bakimdan Bizansh gemicilerle bilinen bir
sey degildi, onlar bir capamin yalmz ba-
simna, kalin ve uzun bir zincirin agirlig ile
beraber olmadik¢a gemiyi denizin dibin-
de tutmaga yeter derecede etkin bir arag
olamayacagimi bir tiirlii anlamamuglards.
Capalarim bagiladiklan iplerle denize sali-
veren gemiciler muhtemelen bunlarn bir
cogunu denizde kaybetmiglerdi, bu yiiz-
den de beraberlerinde bir¢ok yedek capa
almaga ahsmuslard:. tkinci muhtemel agik:
lama da o zamanki deniz nizamlarma go-
re her geminin belirli bir miktar gapay:
yolda beraber bulundurmas: zorunlugu ol-
duguydu. Birkag yiizyil sonra boyle ni-
zamlarin mevcut oldugu bilinmektedir.

Bizim 11 gapa buldugumuzu soylemis-
tim. Fakat bizim kiyiya gikardifimiz 11
tane sekli semaili olmayan tas kesilmis
parcalard;; bu tas pargalammn cekirde
gini teskil eden demir yiizlerce yil dnce
giiriimiistii. Bununla beraber ici delik tag
parcalanm bir miicevher testeresiyvle kes:
mek imkdmm bulduk, boylece 11 capa
nin dokuzundan tam birer kalip gikar-
mak kabil oldu. Bu ¢apa kahplanyla ug
rasirken, van Doorninck asil eski ¢apa:
larin agirhklarim hesap edebildi. Capa
lardan alt1 tanesi kiigiiktii ve yaklagik
plarak 250 Roma pundu (pund = 32745
gram), ii¢ daha biiyiikcesi 450 pund kadar
gelivordu. Capalarin boyle muhtelif iki
cinsten olmasi, sonralan oldufiu gibi, ye
dinci yiizyilda da gemilerin belirli capa
boylarindan en agag bir miktar beraber
lerinde gitiirmeleri, nizamlara gore, zo-
runlu olmasmdan ileri gelivordu.

Tomis magazasinda birgok cins regi-
na da satisa gikanlmisti ve bunlardan
bir cinsi de bizim gemi sahibinin pek ho-
suna gitmis olacak. Gemisi zaten, ici ve
dist, su kesiminin alt kisimlarinda tama-
miyle reginalanmusti. S$imdi aldifr ufak
bir miktar ise basit bir kap iginde gemi-
de eritilecek ve liizum oldugu takdirde
kil gomleklerin veya &teki sivi kaplarmm
kiigiik deliklerini nkamak igin kullanila
cakti. Tomis'teki magazada her renkte
boya ve ici givi ile dolu kaplar da vard.
Biz gemiyi sahibinin boyayip boyamadr
fim bilmiyoruz, yalmz daha eski ve daha
yeni gemilere ait yazilmis yazilardan bun-
lanin agk renklerde boyanmug oldugunu
biliyoruz. Gemide ileride yapilacak tami-
rat icin birkag kap givi bulundufu ise
kesindir., Sozii gecen doneme ait yazilar

giivertedeki yiikiin, fena havalarda, de-
riyle ortiildiigiinden, aym zamanda yelken
ve geminin halat donatimindan bahseder
ki, gemi sahibi biitiin bunlan gemi leva-
zimat1 satan magazada bulmus olmalidir.
Biz onun 24 vag lambas: aldifaindan emi:
niz, ciinkii bunlar enkaz arasinda bul
duk. Herhalde bunlarda aym yerden alin-
mistir; Tomis'teki diikkanda yalmz lam
balar degil, aynt zamanda onlarin yapil-
masint saghyacak kaliplar da bulunacakt.

Herseyi tamam, denize agilmaga hazr
olan geminin biricik eksigi miirettebatti.
Onunla ilgili kadroyu bir araya getirmek
icin yalmz hayal giiclimiizden yardim bek-
lemek ihtiyacinda degiliz. Yedinci yiizyil
veya bir par¢a sonrasina ait bir dokii-
man, ki ona Rodos deniz yasas: adi verilir,
normal bir geminin giindiiz miirettebati-
nmin listesini vermis ve basarli bir giri-
simden elde edilecek kardan herkese dii-
secek payi da tesbit etmistir. Ik bagta
naukleros gelir, yani gemi kaptam ya da
sahibi veya ikisi birden, ona iki hisse dii
ser. Bundan sonra kybernetes, bagdiimen-
ci; proreus, gemi subayl; naupegos, gemi
marangozu ve karabites, lostromo; bun-
larin hepsi birbuguk hisse ahrlar. Boyle-
ce iist derecelilerin listesi tamamlanmig
olur; nautai, gemiciler bir hisse ahrlar.
En sonda miirettebatin en sonuncu iiye-
si gelir : parascharitas bu kelimenin yak-
lasik anlamm «bagirsak dograyici» dir ki
bununla geminin asgist kastedilmis olabi-
lir. Ne olursa olsun biitiin bu seyahatte
ona diisen hisse yanmdir.

Biz geminin kaptammn admnin Georgios
pldugunu biliyoruz. Muhtemelen o gemi-
nin sahibi, veya ortafiydi. Gemide bulu-
nan, en giizel bronzdan yapiima taksimat-
Ii krisli cinsten, el kantarimin istiinde
pnun ad: Yunanca harflerle oyulmustu :
Georgiou Presbyterou Nauklerou. Bunun
anlami Georgios, baba (veya yash) gemi-
nin sahibi/deniz kaptam. Bu yazi biitiin
basitligine ragmen ortaya birgok problem-
ler atmaktadir. Hristiyanhk o siralarda
Bizanshlarm hayatinda her hususta bii-
yiik ve 6nemli bir rol oynamaktaydi; kap-
tan Georgios bir presbyteros, yani kili-
senin ileri gelenlerinden miydi? Ya da
bu kelimenin bilmedigimiz baska bir an-
lam mu vardi ?

Rodos deniz yasasimin birgok boliim-
leri bazan gemilerde birden fazla kaptan
bulunmas: gerektigini de isaret ederdi. Bu
iki kaptan acaba birbirinden nasil ayr
hrdi? Aacba Georgios'un lakab «Geor-
gios, yash (birinci) deniz kaptam» anla-



Cektirme sahasi geminin tam
kig tarafim Isgal ediyordu ve
diiz ve yuvarlak kiremitierle
ortiilmiistl. Tugla ocak iskele
tarafina diisiiyordu. Sekli tah-
mini olarak gizilmistir. Birgok
diizeneklerden bir tanesi ten-
cerelerin geminin hareket! yii-
ziinden oynamamasimi sadla-
mak icin kullamlan bir demir
parmaklik olabilirdi (resimde
gosterilmemistir).

mina m geliyordu ? Bizim enkaz kazds
gimiz siralarda Newcastle Universitesin-
den Martin Harrison Tiirkivede iizerinde
yazi bulunan bir vaftiz legeni buldu (al-
tmel ylizyila ait bir kilise de, Likya'da
(Mugla dolaylarinda). Bu yaz suydu:
Nicholas Naukleros Mesatos. Mesatos, me-
sos kelimesinden gelir ve orta anlamina-
dir, bundan Harrison yardimer manasi ¢i-
karmakta ve bunu (yash) birinci kapta-
min yardimcisi subay seklinde tefsir et-
mektedir. Kimse, Harrison'un kendisi bile
bu tefsiri tam olarak kabul etmemekte-
dir. Yalmiz onu dofrulamak maksadiyla
smesonautai» in 6 nc yiizyil edebiyatinda
kullanilmis oldugunu sdylemek yerinde
olur ve bunun nautai, veya diizenli gemi-
cilerin geng simifina verilen bir lakap ola-
rak kullamldigyr goriilmektedir. Gemimi-
zin diimen gorevi goren kiirekleri oldugu-
na gére, muhakkak ki onun bir (bas) dii-
mencisi de vardi. Fakat enkazda ona ait
hi¢ bir ipucu bulunamamustir. Aym sey
gemi subayr pozisyonu iginde gecerlidir,
meger ki o gapalarla gorevlendirilmis ol-
sun (ya da balmumu veya donyagimin dol-
durulacagh bir delifi olan koni seklinde
iskandil kursunlaryla ki, bununla deniz
dibinin &roek pargalan almird:i) Geminin
marangozunun varh@ cok daha kolayca
ortaya c¢ikmaktadir, O herhalde takimn
sandifim giivertede birakiyordu. Cektir-
me sahasimin biraz oniinde, geminin kigin-
da sekli belli olmayan bircok tas olmus
pargalar bulduk. Burada da bunlarin ézen:

le kesilmesi, bir Bizans takim kutusunda
bulunan takimlann tam birer drnegini ¢i-
karacak sekilde kahiplar yapmamizi miim-
kiin kildi, Bos gekirdek, (maga) lardan
dokme orneklerinin dokiilmesini basaran
Michael Katzev biitiin koleksiyonu analiz
ettikten sonra, bunlarin bir balta, keser-
ler, gekic uglu keser, domuz tirnagh gekic,
madenleri islemekte kullamlan cekigler,
keski kalemleri, oluklu kalemler, mmmba-
lar, egeler, matkap uglan, béliicii pergel-
ler, bir biz (el matkab:1) degisik bigaklar,
gok sayida cgivi ve karfige (biiyiik bash
ufak c¢ivi) oldugunu saptadi. Katlanms
bir kursun levha ve kursun doékiimiinden
kalmis hurda parcalannin enkaz iginde
bulunmasi geminin giivertesinde kursun-
la bircok tamir islerinin yapilmis oldu-
guna isarettir, herhalde bunlarda gemi
marangozunun gorevlerinden olacaktir.
Eger Bizans lostromolan gemi kayifindan
sorumlu idiyseler, enkazda buldugumuz
kanca, Georgios'un miirettebati iginde bir
lostromonun da bulundugu ispat eder.
Gemide hizmet gdrmiis normal gemiciler-
le ilgili hig bir belirtiye rastlanmamastir,
Amerikan yelkenlilerinin isledigi devirler-
de Georgios'un gemisinden birazaik daha
kiigiik dort kdse seren yelkenlilerinin, ka-
basortialarin, genellikle iic adam ve bir
ofilandan meydana gelen bir miirettebat:
vardi. Bircok gemicinin miirettebatta bu-
lunup girisimin kdrindan pay almalarina
liizum da yoktu. Hem de belki kazang da
elde edilemezdi.



Parascharites’in tam asg1 anlamina ge-
lip gelmedigi belli olmamasma ragmen
gemide muhakkak bir asg1 bulunmaktay-
1, onun cahgtign gektirmede biz en bilyilk
bulpslanmizi yaptik. Geminin tam kigin-
da bulunan g¢ektirme, givdeye miimkiin
oldugu kadar algak bir durumda yerlesti-
rilmis ve viik ambarindan, sekiz ayak ka-
dar geminin kig¢ bodoslamasindan uzak
bir bolme ile, su perdesi ile aynlmisti.
Cektirmenin caus: giiverte diizeyinden iki
buguk ayak viitksekte kaliyordu ve kire-
mitten yapilnusty, iglerindeki kiremitler-
den birinin yuvarlak bir delii vards, bu
herhalde altta yanan atesin dumammn
gitkmas: igin distiniilmiistii. Atesin vandi-
g1 ocagin ne sekilde yerlestirilmis oldu-
#u daha tam olarak meydana gikanlmis
degildir, O ates tuglasindan ve demir gu-
buklardan yapilmstir ve ¢ektirmenin va-
r1 geniglifinde bir arahkta bulunuyordu.
Belki ates tuglalan algak bir ocak teskil
edecek sekilde yerlestirilmiglerdi, yukar.
sinda yemek pisirmek icin kullamilan yu-
variak dipli tencerelerin oturacagi demir
cubuklarindan bir 1skara bulunuyordu.

Ascinin bu cinsten 22 tenceresi, ayrica
2 bakir kazam ve cektirmenin en geri
kismina konulmus biiyiik bir su kiipii var-
di. Bundan baska defiisik sekil ve biiyiik-
litkte, saklamak igin 17 kavanoz vardi ki,
bunlarin bir kagmn iginde limba vyagi
bulunuyor ve ocagiin on kismnda ve san-
cak tarafindaki bir cins kiler, komanya-
likta saklamyordu. Cektirmenin bagka ta-
raflarmda, belki raflar iginde belki de
yalmz tokmafimin bir pargasi meydana
gikanlan bir delap icerisinde 8 biiyiik kir
mz1 {epsi, iki fincan, lig tane agizh ka-
vanoz (ikisi kapakli) ve onsekiz de siira-
hi vardi. Siirahilerin ¢ofunun ici recine
ile sivanmigti ki bu onlarin sarap testile-
ri oldugu méinasina gelir. Georgios herhal-
de giinimiin modasina sadik Kalmsti:
tizerinde dzenle tarihi yazilh olan en eski
Bizans kursun camhl ¢omlek takiru gek-
tirmede buldugumuz dort kiigiik kdseden
ibaretti,

Cektirme gemi ({istlerinin giysilerini
saklayacak bir yere, veya bir nevi vesti-
vere sahip olabilmesi igin iki bélmeli ol
maliydi. Tamamiyle marangoz avadanlik-
larindan ayn olarak enkazin bu kismin-
da kanca ve bir grup demir dletler bul
duk : baltalar, bir kazma, kancalar ve bir
kiirek, Bu kiyiya gikildign zaman asql
igin yakacak gali qirp toplamak veva
tath su saglayabilmek igin kaynaklam ag-
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mak igin lostromonun kullandigs Aletle-
rin bir deposunu andirmaktadir. Cektir-
me sahast aym zamanda, belki esas itiba-
rivle bir dolap iginde saklanan bir mik-
tar para, kantar agirhklanndan bir ta-
kim, bronzdan fitil gubugu ile beraber
bir buhurdanlik, lic bronz kemer tokasi,
madenden bir kemer ucu kinhk, sap kop-
mu$ kursundan bir kasik, bir bakir tep-
si ve birkag bakir kap. Aymca bir bileyi
tagi, bir Gfilitme tasi, bir de tas havan
ve havan eli gibi baska asqi aletleri de
vardi,

Biitiin bunlardan sonra acaba geminin
son seyahati hakkinda ne soylenebilir ?
Georgios'un kaptan olmasindan baska,
muhtemelen geminin sahibi ve tiiccar ola-
bilecegi de diistiniilebilir. Bunu kabul et-
memizin sebebi, geminin kantarnda onun
Isminin bulunmas ve kantarin da bir ahs
veris donatimi olmasidir. Su da a¢iklan-
malidir ki daha sonraki Venedik nizam-
larn gemi sahiplerinin gemilerinl bir tar-
n aygih ile donatmalanm sart kosmus-
tur; belki Bizans devrinde de yiik hesap-
lariin dogiru oldufunu gostermesi bak:
mindan bir kaptanm da kendi tzel kanta
rimi beraber tasimasi gerekmekteydi. Bu-
nunla beraber biz Georgios'un hem kap-
tan hem de geminin sahibi oldufunu ka-
bul edersek, oldukga gergege yakin olw
rak, onun gemi ve biitlin magazalan icin
yapti yatinm hesap edebiliriz.

Rodos deniz yasasina gore yedinei yiiz-
vilda tam ménasiyla donatilmis bir gemi
nin maliyeti yaklasik olarak her altubu
guk ton kapasite igin 50 solidi (altin) tut-
maktaydi. Bu esasa gore Georgios'un yati-
rim1 300 solidi kadar tutacaktir ki bu bir
tersane kalafatgisimin wilda 18 solidi alds-
f1 ve daha az kaliteli iscilerin ise yalmz
7 wveya 8 solidi aldiklan bir devirde ol-
dukca @nemli bir paradir. Acaba biitiin
bu yatirim Georgios'un elindeki biitiin ma-
li imkénlar mudir ve gerive hamuleye
yatiracak hi¢ parasi kalmamis mudir ? Bir
gemi yiikii sarap, ornegiin, 200-300 solidi,
hatta daha fazlaya mal olurdu, Buldugu-
muz ipucu bize bunun béyle oldugunu
gostermektedir.

Biz enkaz i¢inde ek bir kursun mii
hiir bulduk, fizerinde ¢apraz seklinde bir
monogram vardi ve lonnes (veva Jan)
admi tagiyordu. Tabii boyle bir miihiir bir
yolcuya veya miirettebattan birine de ait
olabilirdi, fakat onun buldugumuz biri
cik miihiir olmasi, daha fazla resmi bir
uygulama ile {lgisi oldufu diistincesini or



Kaptamin adimi tasi-
yan kantar, bronz
dan yapilmisti. Ol
giilecek cisim, da-

el

vanak  noktasimin
solunda kalan kisa
pargaya takiliyor ve
sagda goriilen agir-
Ik kantar dengeye
gelinceye kadar sa-
ga sola gétiiriiliiyor-
du. Tartilan cismin
agirhg: kantar gubu-
gunun stiindeki tak-
simattan okunuyor-
du. Cubukta agir ve
hafif yilk Igin Iki
cesit taksimat vardi.

taya atmaktadir. Belki Ionnes, Georgios'un
gemisinde bulunan bir empores, tiiccard:
ve onunla beraber yiik bedelini ddemek
icin seyahat ediyordu ve geminin gitti§i
son limanda mallarin satisini yénetiyordu.

Eger Ionnes gercekten bir tiiccar veya
tliccar ajam ise, herhalde kendisinden on-
ce Georgios'un gemisiyle seyahat etmis
olan oteki tiiccarlara, mevcut nizamlara
gore, geminin durumunun iyi olup olma-
digim sormus olacaktir. Boyle oldugunu
isittigi zamanda, Georgios ile bir muka-
vele yapacakti. Onun Georgios tarafindan
istenilen naklive bedelini odedikten son-
ra, lonnes veya adamlannn yiikii satin
almak icin gerekli parayir nereden sagla-
digim sormak kimsenin isi degildi. Biz
hamulenin dig seklinin ne oldufunu kesin
olarak biliyoruz. Gemiye yiiklenen veyler
arasinda 900 kadar amphoras veya kiip
vardi, bunlarin gofiu biiyiik ve kiiresel, fa-
kat bazilar1 da daha kiiciik ve daha uzun-
ca idi. Biiylik kiipler 40 litre kadar sivi
alabiliyordu, kiiciiklerine gelince 9 litre
kadar. Kiiplerin i¢inde bir sey olup olma-
dif1 veya varsa, bunun ne oldugu hakkin-
da brsey sdyleyemeyiz. Onlarin hepsi re-
¢ina ile sirlanmis degildi, halbuki o za-
man gozenekli kilden yapilmig testi veya
kiipleri su gecirmez hale getirmek icin
kullamlan biricik olanak buydu, Bunun-
la beraber egfer biitiin kiipler bir sivi ile,
divelim sarapla doldurulmus olsalar, ha-
mule 37 tonu bulacakti. Bu takdirde biz
bir siirii hamahn kiipleri, dolu veya bos
sirtlarinda geminin ambar agzindan (ve-
ya lombardan ge¢ip) ambara yiikledikle-
rini goziimiiziin &niine getirebiliriz.

Ascibaginin dolaplart da aym sekilde
doldurulacakti. Tahminimize gére o bilyiik
kiiptiniin tath su ile doldurulmasina ne-
zaret edecek ve lamba yag stokunu kont-
rol edecekti. Biz onun taze yiyecek sto-
kunun bir sepet dolusu siyah, parlak Bo-
gazici midyesi oldugunu biliyoruz, ¢iinkii
biz enkazin iginde midye kabuklarindan
bir yifin bulduk ve bu midyeler bu kiyi
sularmin yerlilerindendir. Biz aym za-
manda bos puruvacinin —eger onun bu
da bir gorevi ise— puruvanin yakiminda
birka¢ capayr iskele giipestesine, birka-
¢im da sancak giipestesine iple bagladia
ve geri kalan yediyi de diregin, serenin
tam ilerisine istif ettifini soOyleyebiliriz.
Bu arada kaptan cektirmeye bazi kiymet-
li esyayr koymustur, bunlarin arasinda
bir veya iki para cantasi varcir. Biz 54
bakir folles (solidus'un kiiciik bir parca-
st kiymetinde bakir para) ve 16 tane de
kiiciik altin bulduk, biitiin paralarin de-
geri 7 solidi'den bir parga fazlaydi. Aca-
ba bu gemiye ait bir para mydi, yoksa
yolculardan biri mi kaptana saklamasi
icin vermisti ? Rodos deniz yasasi soyle
der: «Bir yolcu gemiye bindigi zaman
parasi varsa, onu kaptana teslim etmeli-
dir, Eger teslim etmezse ve sonra ben su
kadar altin veya giimiis kaybettim, derse,
soyledigi sozlerin hi¢ bir kiymeti olamaz,
giinkii onlan kaptana teslim etmemistirs.
Yukardaki soruya cevap verebilmek igin
ise, bir altinin solidus’'un (gogulu solidi)
satin alma kabiliyeti hakkinda bir bilgi
sahibi olmaga ihtiyac vardir.

Soyledifimiz gibi birgok isgiler yilda
7 solidi aliyorlard; sekizinci yiizyilin bas-
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larinda, 6rnegin, bir demirci ayda ii¢ gey-
rek solidus aliyordu. Yedinci yiizyihn bas-
larinda ise bir paltonun fiyati birden iig
solidiye kadardi. Yiizyilin sonlarina dogru
bir solidus ile 4 ucuz battaniye alinabili-
yordu., Yiyecek daha az pahaliydi. Altinc
yiizyila ait rakamlarda bir adammn bir yil-
lik yiyecek gideri 5 solidi olarak gosteril-
mekteydi; gemimizin son seferini yaptifn
yillarda bir somun ekmek 3 folles idi. En-
kazda bulunan para 15 kisilik miiretteba.
ti, geriye biraz kalacak sekilde bir ay sii-
reyle gecindirebilirdi, gemi kumpanyas:-
mn yolda tayfanin yiyecegini saglayacag:-
m goz oniinde tutmasak bile. Ciinkii ge-
mide balik aglar ve ipleri i¢in kullanilan
kursun agirhiklar bulunmustu. Canta veya
¢antalarin igindekiler bundan dolayr ge-
minin erzak satinalmak igin kullanilan
parasiydi.

Bulunan 70 maden para, bu arada bi-
ze geminin sefer t&." i gosteren bir ¢
belgedir: 625 veya 6..,. yili. Paralann al-
tist zamanla herhangi birsey meydana ¢
karilamayacak kadar bozulmustu, geriye
kalanlarin ise, bu hususta bir uzman olan
Joan Fragerlie, yalmz ikisinin Imparator
Heraclius'un zamanindan (610-641) once
basildifim meydana gikarmistir. Grubun
€n son parasy imparatorun devrinin 16
nct yihnda yani 625 yilinda basilmistir.
Bu bakimdan biz geminin ya bu yilda ve-
ya ondan biraz sonra battiimi biiyiik bir
kesinlikle kabul edebiliriz.

Seferde kullamlan kantarda ya gektir-
me dolabinda veya ona yakin bir yerde
saklanmustir. Kantarin tartilari bronzdan
yapilmis ve iclerine giimiis dokiilmiis
afirhiklar ve icinde silindirik bosluklar
olan tahta bir levha iizerinde sira ile du-
ruyordu. Orijinal 9 agirhktan yedisi bu-
lunmugtu. Ayrica biz kantarin kendisinin
bir parcasi olabilecek bir sey de bulduk.
Georgios'un admi tasiyan bronz kantar
kirisi enkaz icinde bu cinsten bulunan
i kantardan biriydi, &teki ikisi demir-
den yapilmisti bu yiizden de deniz suyu-
nun etkisine gok az dayanabilmisti. Biitiin
bu donatim biitiin ayrintilariyla North
Carolina Universitesinden G. Kenneth
Sams tarafindan incelenmistir.

Georgios'un kantar girisinin iistiinde
bir ucunda bir yabani domuz bas ve &te-
ki tarafindan da baska bir hayvamn basi
(muhtemelen bir képek veya aslan) vard:.
Onun iki istinat (dayanak) noktasi ve iki
tane de agir ve hafif yiikleri tartmak igin
ayar edilmis ozel taksimat vardi, kars:

10

agirhifn Tannga Athena'min kursundan ya-
pilmis ve igi bronzla doldurulmus bir biis-
tii idi (Sicilya yakinlarinda ve Bogazicin-
de batmis olan iki geminin enkazinda bu-
na benzeyen ve Athena'min resimlerini ta-
siyan iki agirhk bulunmustur).

Bronz kantar kirislerinin ikisi de her
gizgisi bir pund (315 gram) gosterecek su-
rette ayarhydi. Amerikada kullamlan
ponnd’lardan biri 375 gram oteki agirn 453
gramdir ki Van Doormich aym hafif agr-
bk pund'unun gemi g¢apalann igin kulla-
mlan bir 6l¢ii birimi oldugunu meydana
gikarmistir. Aymi birim eskiden besinci
yiizyll ve sekizinci yiizyil Bizans devrinde
belirlenen birine ¢ok yakindir.

Isin garibi terazi agirliklan tamamiy-
le baska bir sisteme gore yapilmistir, On-
larin coffu kesin bir isaret tasgimakta ve
onlar bir litra, veya bir pund agirhig, bir
alti uncial veya alti ounce agirh@ ve iig
ounce, iki ounce ve bir ounce agirhiklarin
kapsamaktadirlar. ki kii¢iik agirhigin iize-
rinde isaret yoktur: bir iic nomismata
(alth nomismata normal olarak bir un-
cia'ya esttir) ve oteki de bir nomisma.
Muhtemelen bu bugiin Bizans agirhkla-
rin elde bulunan en tam takimdir ve
onun pundu standard «hafifs 315 gram
degildir, o daha hafif 287 gramdir. Ayrica
bir pund alsilmis oldugu gibi 12'yve de-
£il, 14 ounce’a béliinmektedir. Bu alsil-
mamis kiymetler orijinal agirhklann bu
kadar uzun zaman denizde kalmis olma-
sindan ileri gelmemigstir. Takimdaki agir-
hklarin her biri bir gramin kesirleri ka-
dar eksik veya fazladirlar, ve &Gtekilerin
hepsine benzemektedirler, her durumda
1 ounce 20,45 gramdir, Tesadiifen bu agir-
Iikta olan ounce Bizans standart altin-
larmin agirhiydi; bu standart ise Biiyiik
Konstantin  (272-337) zamaminda konul-
mustu ve esas olarak eski Roma pund'u
(32745 gram) almmisti. Bu_ altin para
agirhk sisteminde, buna ragmen, bir pund
16 ounce'du, 12 veya 14 degildi. Yalmz
baska bir 14 ounce'luk pund bilinmekte-
dir ki o da 4 iincii yiizyilda agir bir
pund'un, 12 yerine 14 ounce'a béliinerek
altm madenlerinde kullamlmasiydi, bu
sayede madenlerin kiraya verilmesinden
dolayr alinacak devlet gelirlerinin artti-
rilmasi diisiiniilmiistiir. Tabii biitiin bun-
larin geminin enkaz altinda bulunan tarti
tur ve o su anda agiklanamayacak bir du-
rumdadir.

Enkazda bir tart1 agirhf daha bulun-
mustur, o sari camdan yapilmis ve ipe ge-



girmek {iizere delinmis kiigiik bir yuvar-
laktir. Goriiniis bakimindan &teki Bizans
tart1 afirhiklarina benzemektedir ki o yiiz-
den bunun da onlardan biri oldugu séy-
lenebilir. Bu san cam yuvarlak tipki ma-
deni bir para seklindedir, camin iizerine
basilmus hag¢ seklinde bir monogram var-
dir ve bu Theodoros adimi tasimaktadir.
Bu af@irhiklarin altin paralarin agirhklarini
kontrol etmek igin kullamldig: samilmak-
taysa da, cam pargalarimin agirhiklann o
siralarda tedavillde bulunan altinlarn
garhfina nadiren uymaktadir. Bu ayrimin
camin zamanla dis etkiler yiiziinden agir-
lugnt kaybetmis olmasindan ileri geldigi
seklinde bir nedeni bulunmaktadir.

Boylece Georgios'un gemisinin nasil
yapildifim, malzemesini nasil aldigim, na-
sil yiikletildigini ve yola gikhifini sirala-
mi§ olduk. Acaba ana limam ve gidecefi
yer neresiydi ? Yalmz enkazda bulunan
altinlara bakarak geminin kuzeyden gii-
neye dogru gittifini sdylemek yerinde
olur. Bir tek istisnasi disinda altinlarin
hepsi Bizans Imparatorlugunun kuzey
kisinda, Istanbul, Selinik, Nikomedya
ve Cyzicus'ta basilmisti. Yalmz bir tek al-
tin, ki o da en eskisiydi, Imparatorlugun
baska bir tarafindaki bir darphanede,
Anadolunun kuzey dogu limam olan Is-
kenderun'da basilmigti, Bakir paralarin
hemen hepsi kuzeyden geldigine gore ge-
minin ana limamnmin bu dogrultuda oldu-
fiu muhtemeldir,

Cektirmede bulunan kap kagak bu id-
diay1 kuvvetlendirmektedir. Maryland Uni-
versitesinden Karen D. Vitelli enkazdan
gikanlan lambalarin yanmsindan g¢ogunun
«Anadolu» tipi oldugunu meydana cikar-
mastir. Yedi lamba Bulgaristan’da, Roman-
ya, Trakya ve Canakkalede kullanilan cins-
tendiler, otekiler ise Samos, Efes, Izmir,
Trova, Mile, Delos ve Sakiz'dakilere ben-
zemektedirler. Geriye kalanlarin muhte-
mel kokeni hakkinda simdilik birsey soy-
lemege imkin yoktur, fakat gemi enka-
zina gére Imparatorlugun bati, giiney ve-
ya dofiu taraflanndan geldigi diisiiniilebi-
lir. Cektirmede bulunan 6teki esyamin da
esas itibariyle kuzeyde benzerleri bulun-
maktadir. Kursunla parlatilmis kaseler
Istanbul mahdir, canak, ¢comlek ise Sakiz-
dan ve iki Karadeniz limani olan Histria
ve Tomis'ten gelmedir,

Geminin erzak ambarinda Bogazigi
midyelerinin bulunusu geminin ana lima-
mimin kuzeyde oldugunu ispat eden ikin-
ci bir delildir, belki bu liman Helles-
pont'un (Canakkale Bogazi) kendisidir.

Son olarak geminin batis sekli de onun
kuzeyden giineye dogru bir rota izledigi-
ni gostermektedir. Enkaz bulundugu za-
man, Yass1 Ada adinda kiyiya yakin ki
¢iik bir adamin dolaylarindaki tehlikeli
bir kayaligin giiney dogu tarafinda yigl-
mis duruyordu. Gemiyi bulan Throck-
morton kaya geminin dibinde bir delik
actify zaman, onun kuzeyden esen bir riiz-
gann Oniinde giineye dofiru gittifi kani
sindadir; goriiniige gére o kadar cabuk
batrmstir ki, gemiden kiymetli herhangi
bir esyay1 kagirmaya veya hi¢c olmazsa
bir capayir firlatmaya vakit olmamstir.

Biitiin bu delillerin 1siginda geminin
Istanbul’dan gok uzak olmayan bir lima-
mn mal oldugunu diigiinmek mantiki ola-
caktir. Geminin battifi zaman bir giiney
rotas: izlemekte oldugu tamamiyle kesin-
dir. Yalmz nereye gitmekte oldugu soru-
sunun cevaby hala agiktir. Bugiin amban
ve giivertesi canak ¢omlek kaplaria dolu,
Ege Denizini riizgira karst gegen gemiler
goriiliir. Kaplar bostur ve onlar geminin
hamulesidir.

Biz Georgios'un gemisinde (amphora"
larin) kiiplerin birgofunun, fakat hepsi-
nin degil, recina ile sirlanmug oldugunu
gordiik. Cektirmede i¢i donmus recina ile
dolu bir kap da bulunmustur. Bundan
recinanin sefer esnasinda eritilmekte ol
dufu manasi da gikar; belki bundan mak-
sat sirlanmamig kiiplerin sirlanmasiyd.
Bununla beraber gemide 900 kadar kiip
vardl ve biz enkar icinde yalmz 100 kiip
kapagi bulduk (Kapaklarin zamanla bo
zulan bir maddeden yapilmis olmas: ih-
timali tabii vardir). Geminin rotas: onun
Kugadasi, Kuidos ve Rodos'a dogru go-
tiirtiyordu ki, biitiin bunlar iyi sarapla-
riyla taminmis sarap merkezleriydi. Geor-
gios'un Istanbul (veya Karadeniz) ¢om-
lek pazarlarinda bulunan en iyi sarap kiip-
lerini kuzeyin sarapgilamnin saraplarim
doldurmak iizere oralara gétiirmek igin
tasidignm diisiinmek pek mantiksiz olma-
sa gerektir. Ionnes de sirlanmamus testi-
lerin bir kisminin yolda reginalanmas: su-
retiyle maliyeti diisiirmege karar vermis
olabilir.

Tabii daha akla gelen bircok sorular
vardir, bazilann belki cevaplanabilir, baz-
lar1 da hig cevaplanamaz, Bizim bu vesile
ile ofrendigimiz esas sey batmis bir gemi
enkazinin —hem de pek iyi muhafaza edil-
memis olmasina ragmen— bize neler soy-
leyebilecegidir.
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