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“... ve diigiindii ulu yiirekli
Odysseus’un yolculugunu.
Bir biiyiik balta verdi ona,
tam avucuna uygun,

Sonra da bir keser verdi eline prrvl piril,

gecti dne, yol gisterdi dbiir ucuna dogru adann.
Koca koca agaglar yetismisti orada,

kiztlagaglar, kavaklar, bulutlara degen camlar,
kupkuru olmugtu hepsi goktan

suyun dstinde yiizmeye elveriglydiler.

Yirmi agact bir girprda deviriverd,

baltayla yontup dizeltt giizelce,

bir ip cekip denk getirdi hepsini.

Derken, delgiler getirdi Kalypso, yiice tanriga,
0 da delibler agip takozlar yapn,

sonra birbirlerine cakt tahtalar:.

Bir marangoz ambar dibini nasil élgerse,

genig bir yiik gemisint, ustaca yaparsa nastl,
Odysseus da dyle en ve boy verdi salin digemesine,
stk mertekler dikip kurdu kiipesteyi,

sonra genis tahtalarla kaplayip tamamlads onu,
bir direk yapts, sereni takts ona,

bir de diimen yapts yonetmek i¢in salt,

boydan boya irttii her yant sax irgiilerle,
sonra bol odun yiikledi safra olsun dive dalgalara.
Bu strada bex getirdi Kalypso, yiice tanriga,
velken yaprlacaktr bu bezxlerle,

Odysseus bigti yelkenleri bir giizel,

baglads halat, iskotayt, yaka iplerini,

sonra feleklerle indirdi salt denize.

Bitmisti dirdiincii giinde salm biitin igleri,”

Yiizyillara Yayilan Gelenek

Ahsap Tekne

Yapimm

DI, Eski Yunan'da M.O. 7. yiizyildan

beri gecen Homeros'un destanlann-

dan Odysseia, geleneksel ahsap tek-

ne yaprmuna iligkin bilgiler tagiyan ilk

yazili merinlerden biri olarak kabul
edilir. Odysseia'da tarif edilen tekne yapimi, ka-
bugun bicimlendirilmesiyle baglar; ardindan ka-
burgalar ve iskelerin diger pargalan olan ig ele-
manlar verlerine verlestirilerek mukavemer pe-
kigtirilir. Teknenin fist kismi, giiverte ve kiipeg-
tenin eklenmesiyle tamamlanir, Once-babuk adi
verilen bu ahgap tekne vapim teknigi yiizyillar
tnee yerini, Akdeniz tersanelerinde geligtirilen
veni tekniklere birakmigur. Bununla birlikee, bu
tzel reknigin, Dogu Akdemz'deki tekne ustalan-
nin geleneksel teknik mirasinin sekillenmesinde-
ki tinemi yadsinamaz,

Dogu Akdeniz uygarliklarinin gelencksel tek-
ne yapim tekniklerini konu ederken, Karadeniz'i
bu bilgeden ayirmak miimkiin degildir; ¢iinkil
Karadeniz, zellikle Osmanl Imparatorlugn di-
neminde Dogu Akdeniz nvgarliklanndan biiyiik
oranda etkilenmistir, Ote yandan, Dogu Akde-
niz'de de genig bir egemenlik bélgesine sahip
olan Osmanli Imparatorlugu’nun, bu bilgedeki
topraklarini kaybetmesi, ahsap tekne yapimeihgi-
ni, kiigiik ve kapali bir bélge olan Karadeniz'le si-
mirlamugur. 19, viizyil iginde gelistirilen Karadeniz
tipi tekneler, bu dionemde yapilmaya baglamg ve
bu gelenek 1970-80'1 villara kadar stirmiigeiir. Av-
nea. Antik Cag da Paflagonyaadiverilen ve bugiin-
kil Zonguldak, Bartn, Kastamonu, Cankin ve Si-
nop illerinin biitiiniivle, Corum'un bau béliimii-
nil igine alan bolgede son willarda yapilan emolo-
jik aragtirmalar, Eski Yunanlilanin ahsap tekne ya-
pim tekniklerinin énemli dgelerinin de, Karade-
niz'in bu bilgesinde 20. yiizy1l baglarina kadar
uzanan bir zaman diliminde var oldugunu goster-
mekredir.

Ahgap tekne vapim tarihi 4500 yil 6ncesine
kadar uzanmakla birlikre, bugiin bu teknolojinin
tarihsel seriivenine iliskin bilgiler oldukga kari-
sik ve tarnismalidir. Bununla birlikee, son yillarda

Bilim ve Tebomk



gelisen sualt arkeolojik kazi
teknolojisi, tekne yapim tek-
niklert hakkinda daha aynnoh
bilgi sahibi olmamizi saglamiy-
tir. Ancak bu bilgilerin venihigi,
tekne yapim teknolojisine bag-
langicindan itibaren sisremli
bir bigimde bakmavi, heniiz
saglayamamakeadir. Iste bu sis-
tematik ve biitiinsel bakig ag-
sint olusturabilmek amacivla,
UNESCO'nun “Ipek Yolu
Projesi”ne (Integral Study of
the Silk Roads) bagli olarak ¢a-
lisan Yunanistan Komitesi'nin
dnerdigi “18. ve 19. Yiizyillarda
Dogu Akdeniz'de Ahgap Gemi
Yapiminin Evrimi” bashkh ek
proje. kurulusun 26, Genel
Kurulunds kabul edilmistir.
Ahgap gemi yapim tekniklerini
aragtiran bu proje, 1992 yilinda
diizenlenen ve Yunanistan'in
vanisira Kibns, Bulgaristan,
Tiirkiye, ltalya, Hirvatistan,
Romanya, Malta ve Ingilte-
re'den gelen birgok aragtirmaci,
bilim adami ve teknisvenin kanlimiv-
la gergeklesen 1. Uluslararast Caligma
Grubu toplanusivia islerlik kazanmig-
ur. 11k toplannda bu ozgiil aragurma
alamindaki durum degerlendiriimis ve
tig w1l siirecek olan projenin kaolime:
iilkeler arasindaki ortak ¢ikis nokrala-

mr;zﬁme

#i diigiiniilmekeedir. Ek olarak, gele-
neksel bigimlerin ve killtiirel farklilik-
larin yeni iiriin tasanmlanini nasil etki-
lediginin de anlagiimasini saglayacak-
ur. Ozellikle Akdeniz tekne yapimi-
nin zengin geleneksel teknikleri ile
girece modern tekniklenn bugiin bi-

rarada var olmasi, herhangi bir ge-

n saptanmigur, Projenin hedefi,
bu bilgelerdeki ortak kiiltiirel g lencksel firetim yonteminin mo-
ve teknolojik evrimin, yine dernlegmesine iligkin dinamik

bilgenin ortak zel-
ligi olan “denizci-
lik" ve “gemiclik”
acisindan irde-

lenmesini sagla-

maktir. Bu irdele-
me, genel kiilddir alisverisi konusunda
degerli bilgiler vermenin yamsira, z-
giil olarak ahsap tekne yapim teknolo-
Jisi konusunda eksik olan bilimsel ve-
rilerin elde edilmesini ve bir biitiin
halinde birarava getirilmesini saglaya-
cakur. Bu projenin bélgedeki gele-
neksel bigimlere dayal tekne tasanm-
lart igin gerekli bilgileri de derleyece-
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stireglerin incelenmesine de fir-
sat tamyacakur, Hedéfleri, dzet-
le, bu gekilde belirlenen projenin

. 2. Uluslararasr Calisma Grubu toplan-

sy, 1993 yilinda Andros Adast'nda ya-
pilmig ve bu toplanuda katlimer iilke-
lerin bir villik siire igindeki aragtirma-
larindan elde ettikler bulgular sunul-
mugtur. 3. Uluslararast Calisma Grubu
ise, 1994'de Sakiz Adasi'nda roplana-
rak yeni bir degerlendirme yap-
musar. Bu toplantya Misir,
Belgika, Israil ve Nor-
veg de kanlmis-
ur. Ayni yil

lealya’nin Gnerisi fizerine, Grado'da
“Adrivatik'te 18, Yiizvildan Giinii-
miize Kadar Geleneksel Gemicili-
gin Geligimi™ konulu bir toplant
daha vapilmisur. Gegrgimiz Hazi-
ran ayinda Arina'da diizenlenen
“18. ve 19, Yiizyillarda Dogu Ak-
deniz Gemi Yapimailligi ve Gemi-
len” adh sergide, {i¢ yildir siiren bu
aragtirma programunin {irfinleri ser-
gilenmig ve sonuglar tarusiimisar.

Ahsap Tekne
Yapmmeihgmin
Kisa Tarihi

Bugiin i¢in bilinen en eski rek-
ne, 1954'te Misir'da vapilan bir ar-
keolojik kazi sirasinda ortava ¢ika-
rildi. Keops Piramidi'nde gomiilil
bulunan bu teknenin pargalan bir-
araya gedrildiginde, 43,40 m. uzun-
lugunda bir gemiyle kargilagildi,
4500 yil Gnee pargalanarak gomiilen
bu geminin bulunugu, ilk tekne ya-
pim teknigi hakkinda Snemli ipuglari
clde edilmesini sagladi. Daha 6nce bu-
lunan diger kamrlara dayamlarak, rek-
ne yapimumn bir bilim olarak Misir’da
yesermeye bagladif bilinmekteydi. ly-
te bu verilerden yola gikan aragtirmaci-
lar, Dogu Akdeniz'in tekne yapim ge-
leneginin Misir'dan kavnaklandigim
disiinmeve basladi. Bu rteknelere,
reknik agidan bakildiginda goriilen en
onemli nokm kerestelerin birbirine
baglamgiydi, Keresteler givilerle degil,
ip ve bitki lifleriyle
baglanivordu. Nil Neh-
ri iizerinde kullantlan

Eski Krallk daneminde gorilen
omurgasiz fekne.
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Gemi yapminda kullonitan ahsatin sekillerini gdsteren gravir
(Venedik, 1800-1814). Tekne ustali, ahsaba sekil vere-
bilmek kedar, onv, yasayan bir malzeme olarak tammak do
demaktir. “Ajaon suyuna gitmek " doyish, yizydlardir bilinen,
[iflori yaniinde sekil verilmeyen afatn nosil catlayacag
ayrilacady, Rirddaeay; insamin eline direnecagi gerceginin

ik tekne de. papirus dallanyla olugou-
mlan demetlerin birbirine bagilanma-
sivly yapilan basit bir saldi. Misir'da
kilgilk teknelerm ana ghvdelerinin va-
prmi igin elverishi agaglar bulunmadi-
gindan, eldeki kiigtik ahsap pargalar
birbirine vapigtinhyor,
kaynastrlivor va da
haglaniyordu. 11k kez
Fski Kralhk déneminde
giiriillmiiy ve dnce-ka-
buk viintemiyle yapil-
mag olan ahgap Nil tek-
nelerinde omurga vok-
tu; ortayva ¢ikig ise Yeni
Krallik déinemine rastli-
vordu, Misir tekne va-
pim teknigi, Akdeniz
tekne vapim gelenei-
nin baglangicr olurak de-
gerlendirilmekle hirlik-
te, uzun dmitrli olmadi-
i bilinmekredir. Avrica,
Nil digindaki ngik de-
nizlerde kullamihip kul-
lantlmadigr da kesin de-
aldir,

IINESCO'nun Ipek
Yolu Projesi kapsamin-
da viirticiilen aragtirma-
lar sirasinda incelenen
Santorin fresklerindeki
(NLO, 16, yilzyil) gemi
rasvirler, Dogu Akde-
niz'in tekne vapim gele-
nedinin ilk dénemlerin-
de rol ovnayan Kyklad
kiiltiiriine iligkin tinemli

bilgiler vermistir, Her ne kadar bu
fresklerdeki gemi wusvirlerinde veterli
teknik vert bulunmuyorsi da, bigimsel
olarak 20, vilzyil baglanndaki gelenck-
sel Dogu Akdeniz reknelerivle benzes-
tikleri gorillmekredir. Bugiin elimizde
bulunan helgeler Misir, Kyklad, Feni-
ke, Minos, Yunan, Roma, Bizans ve
Venedik gibn biiyiik uvgarliklann tek-
ne vapimethi@inm her déneminde tncil
konumda olduklarim gistermekeedir,
Bunun en énemli kamn, bblgede son
30 wildir yapilan arkcolojik sualu kaz-
larinda bulunan gemi kalinulandir.
Anadolu sahillerinde yaplan by kaz-
lurda, tekne yapim reknolojisi wrilin-
deki en hiivilk asamamn bulgularing
ulugilmisar. Bu agama, bnce-kabuk
tekniginden dnce-isdeler eknigine ge-
gistir. Kaburgalarin omurga fizerine
verlestirilerek Gnee-iskeletin gekillen-
dinldigi ve kabugun, vani iy eleman-
larin, bunun iizerine verlestinldigi wek-
nik olarak tanimlanan 6nee-iskeler
teknigi, 11, viizvildun sonra tiim Akde-
niz'e vavilmig olup, halen gelencksel

ahsap rekne yapim tekmklern ile gali-
san tersanelerde kullamilmakradir.
Doz Akdeniz uvgarliklarinim tek-
ne vapirmndaki dncii rolil, 15, vileyilda
sona ermistir. 13, viizvildan sonra Por-
tekiz, Ispanya ve daha sonra Ingiliz ve
Fransizlann Dogu Hindistan'a giden
yeni ticaret yollur aramava baglamasiy-
la birlikte yapim teknikler, agik deniz-
lerde yol alarak Yen Diinya kolonileri-
ne wlagabilecek daha giiglii teknelerm
vapimi dogrultusundy degismistr, Bu
defigim, Rinesans'la ortava ¢ikan hi-
limsel yvaklasumin isiginda sekillenir.
Mimarhik ve mithendislikreki (bugiin-
kit kullanilun anlamlanyla wm Gredg-
milyorsa da) gelismeler gemy mimarhg
kavramimn dogmasina dneiililk etmis-
tir. Romalt mimar-mithendis Wareus
Vitruoinsun ¢alismalurindan kikenle-
nen geometrik ilkelere dayanilarak va-
pilan tekne tasanmlunmin itk Kayilan-
na, 1410-1420 villurr arasinda Vene-
dik’re rastlanmigtie, Gemi mimarligs
konusundaki ilk sistematik gahiymanim
ise ltalvan hilmanist, mimar ve sanat
kuramarst Leon Batiis-
ta Alberti'min Nacis

mﬂ:m.m adli galismas oldugu
griien bir coki ditgiiniilmekredir. Bu
fipi olan bagtarde galismanmin, -bugine
(yonda), 177080 kadar ulagamamig ol-
yillrds stonbul for- 1y a5ina kargin

:&m:r:;};:nm 1452 den Bnee yayim-

lanmis oldugo bilin-
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Endaze agan bir tekne ustas: (1950'fer),

mekredir. Aym zamanda, Vettor Faus-
ra'nun 1525-1545 villan arasinda vapu-
g1 Venedik kadirgasimin modernlegti-
rilmesi programma temel olugturdugu
tahmin edilmekredir. Boylece, 15. viiz-
yil bitmis ve lralyanlarla birlike Porte-
kizliler ve Ispanyollar Kuramsal daya-
naklann igiginda inga ertikleri gemiler-
le agik denizlere yelken agnuglardir.

CGieometrinin ahsap tekne yapimer-
ligmna adimin atng bu yiizyillann ilk
firiinlerinden bin &alvon'dur. Kalyon,
denizasin ilkelerle ticarer amaciyla Is-
panyol ve Portekizli miihendis ustalar
tarafindan vapimgur. Osmanhlardaki
ilk savas kalvonlan ise, [1. Bevazid do-
neminde (1481-1512) Gelibolu'da ya-
pilmaya baglamisur.

18.-19. yiizyil baglarinda Osmanl
Donanmasi'nda  kullanilan teknelere
cekdiri ady verilir. Cekdiriler savagtaki
iglevlerine gore cesitli tiirlere aynlirds,
Temel savag gemisi olan badirga, ¢ek-
diri tipi bir tekneydi. Kadirgadan biraz
daha biiviik olan mavna, yelken dona-
mimiyla savag filosunun en giiglii gemi-
sivdi, En biiviik ¢ekdiri tipi ise bagrar-
de'ydi. Savag hatnnda yer almayip ke-
sif ve gizetleme gibi ikineil iglerde
kollanian ve kadirgadan daha kiigiik
olan gekdiriler de vardi. Kalite, per-
gende ve firtate bu tip gekdirilerden-
di. Cekdiri tipi gemiler, kalyonlarin or-
tava gitkmasindan sonra kullamilmaz ol-
du.

Tekne yapiminda giinye ve perge-
lin devreve girigi, aslinda  parile (iki
kerestenin ucunun birbirine gegirile-
rek eklemlenmesi). pasta, faplama ve
mukavemet elemanlan gibi valmzea
tek tek pargalanin tasarlanmasi anlami-

Apustas 19495

na geliyordu. Teknenin rama-
minin yapim dncesinde kg
iizerinde belirmesi ise 18. viiz-
vilda gergeklesti

Teknenin bigimlenmesin-
de kullanilan gelencksel uygu-
lamalarin en eskilerinden ini
ana posta ve yalance formalar
yintemi'dir. Omurganin tam
orta verindeki kaburgalan olug-
turan ana posta gifti ve bag ile
kigraki birer va da ikiger ¢ift
postadan oluguyordu. Enine
elemanlardan olugan bu vap-
nin iizerine verlegtirilecek olan
boyuna elemanlarin almasi ge-
reken bigimi ayarlavabilmek amaciyla
da, yalanei forma denen iki veya ii¢
ader esnek qita eklenivordu. Adnivatik
Denizi ve Ege Adalan’nda 20, yiizyihn
ortalanina kadar kullamlan bu yéntem,
Anadolu'nun Ege kwilarinda halen
siirdiiriiimekredir. Ashinda ayn yin-
tem, Anadolu'nun Karadeniz kiyilarm-
da da biraz daha farkl bir bigimde kul-
lanilmakeadir. Barun'in Tekkeonii vi-
resindeki tekne yvapimailan omurgaya
onccelikle alt postalan yani diged’'len
yerlestirerek, bunun iizerine omurgaya
paralel duran birinei (en alreaki) yalan-
¢ formayr atarlar; bunun ardindan fist
postalar daseklere civatalanarak, diger
valanct formalar eklenir ve uygun bi-
¢imlendirmeler yapilarak kaburga ta-
mamlamir. Bu Bau Karadeniz (Pafla-
gonya) tekniginde, kaburgalar tek par-
ga degil, birbitine baglanan iki parga
halindedir. Bu yéntem, 6nece-kabuk
sisteminden dnce-iskelet sistemine ge-

¢isin ilk disnemlerindeki yapim rekni-
gini olugturuyor olabilir. Aragtirmalar,
Karadeniz'in kuzey kiyilaniyla Roman-
ya ve Tuna'da da benzer vintemlerin
kullamlmig oldugunu digtindiirmekre-
dir. Heniiz ner bir kamie bulunamamug
olmakla birlikte, bu bilgelerde 18.-19.
viizvillarda vapilan basit balikgr ve
vilk teknelerinin bigimler, yapimda
benzer bir tnce-iskeler sisteminin kul-
lanilmig olduuna igaret ermekredir.
Arastrmalar, teknenin simetrikliginin
bu bigim verme teknigi ile saglandifim
kesin olarak gosterivor.

Ege ve lyonya denizlerinde 15.-19.
viizyillarda kullamilan reknik biraz da-
ha farkhdir. Burada, bir heykel tras gi-
bi dogrudan iskelet yapiming gegmek
yerine, modelle elbise dikmek gibi,
dnce kalip ya da pafta ¢ikariliedr, Biraz
daha karmagik olan bu yintem avaria-
nabilir sablonlarla taliplama  seklinde
adlandinimakeadir. Ayarlanabilir sab-
lonlar kullamlarak ortaya ¢ikarilan ka-
lip, omurga uzunlofunun yaklagik ficre
birine denk gelirdi. Sonra, bu pargalar
omurga fizerine dikine verlegtirilir ve
iskeletin geri kalan pargalan vine es-
nek gualardan olugan yalana formalar
kullamlarak gakilirds. Yalanct formalar
bu teknikte dnemli bir yer rurmakla
birlikte, yapilan iglem daha ¢ok ge-
ometrik divagramlara dayamyordu.
Gelenekse! Yunan tekne tezgihlarinda
kullanilan diyagramlar, belirli bir mate-
matiksel diizenle driilen geometrik ge-
killerden olusur. Benzer divagramlara
eski Fransa, Almanva, Portekiz, Mek-
sika ve lealya'daki vayinlarda da rast

Hollondahilorm kullanms oldugu eski bir tekna fipinin uyguloma gizimleri (Andreo Salvin. 1805 avar).



lanmakradir. Ancak, bunlann en eski-
sinin, 1410'da Venedik Tersanesi'nde
kullanilan Mezza Luna adli diyagram
oldugu diisiinillmekredir, Sablonlarla
kaliplayarak model verme seklinde -
nimlanabilecek olan bu kaliplama tek-
nigi, 18.-19. yiizyil Yunan tersanelerin-
de yogun bir bicimde kullanilmus olup,
baglangiciin geleneksel Dogu Akde-
niz tekne yapim rekniklerine kadar
uzandif tahmin edilmekeedir.

Bu dénemde uygulanan iigiineil
yontem ise, anlatugimiz bu ki teknik
arasinda yer alabilecek bir gegis tekni-
fri gibi durmakeadir. 18, yiizyil sonunda

Yunanh ve Tiirk tekne ustalarmin orak

driinii olen Inebolu kit Usttoki resim uyguloma
mudelini gasteriyor. Tas koygs da denen

bu dnce-kabuk fird tokne figinin yapmi

20. yiizy baslarna dek sirmiisti.

Psara Adasi'nda kullamilan bu gegig
tekniginde, reknenin su alanda kalan
kismina uygnn sablonlarla kaliplama
yontemi uygulanirken, distre kalan kis-
minda ana posta ve valancr formalar
viintemt kullanilmgoir. Kaliplama yiin-
temi, ahsap tekne yapim gelenefinin
biitiinleyict bir pargas: olup, bundan
sonraki aragtirmalarda bir referans nok-
tasy olusturmakeadir.

Bu diineme kadar kaliplamayla ve-
va bir baska deyisle, endase acarak ya-
pilan tekneler va iki uclu ya da ayna
kil teknelerdir. 18, yilzyilin son yilla-
nnda ise lyonva, Ege ve Karadeniz'de-

ki ticaret hacminin genislemesiyle da-
ha hizli ve giiglii teknelere gereksinim
duyulmus ve zamanla bicim ve teknik
degisikliklerine gidilmistir.

19. yiizyildaki Yunan tersanelerin-
de endaze iki farkh bigimde agalird.
Birincisinde, teknenin hatlan, dlgek
kullanilmadan, dogrudan dogruyva en-
daze zeminine gizilirdi (upkr elbise
patronu gikarilirken gizilen pafalar gi-

Bir Metafor Olarak Denizeilik Terimleri

Akdemis's gevreleven, dems kultiiviine sakip wlikelerde denrzeilibte bugiin de dullanilan terminoloft, -yaprm tekniginde de oldugn giti- bu wygariiblar

arasinda yiizytllardir shregelen etbilesimden dogmug ortak bir dcinditr, Thrkge'dedi denvaeilid teremlorsnin biiyiik gofunlugu da, bu siivecn sonucn olarak
bagha dillerden gegmistir. Bu yabanes siscibierin bavik bitimil Yunanca ve lalyanca'dan gelir. [skelet ve givdenin vapimna ve pargalarina ightn olan
Yunanca siuciblerin, Karadenis'debi bolonileeden ve Ege Adalars'ndan gelmis oldu@n anlagthyar, Yelben donamimma slighin tevimleein aftnige ise Osmandy
Donanmase nda, Avrupa denisciligindeds gelismelerin sthisiyle, badvrgadan, rizgdem gicind doka i fullanan balvona gegigin yogandige diveme rastlar.
{talyanca'mm bu badar etbile olmasinda domanmava lecent olaw devgirmelerin de pave bitviik ola perek, Bir dilden digerine gegigte, her ne kadar denizcrlit teri-
mi anlaminda bir dedigiblik olmamigsa da, sizciklerin bensetmelere dayalt thincd anlamlars bagintimaz alarab yok olmugtur. Yerlegik bavramlara yenr anlamlur
viiklenmesimin daha bikien olduge ver tse bugbusus Revoglu sotablaridir, Yabance baynakly denizcilid terimlevinin guniik yasama bunca giemesinin altinda,
Beyodlu'nun bendine dsgi Tirkgesi hadar, diinva limanlarindan biri olarat Istanbul'un denssctlere evsabipligi yapmas olmasi da yaear. Yisyellarca favkls biltir-
lerin birarada yagadigs Reyoglu'nia, denizcilik teromiens, dillerin kardeghgs olan argoda farkl anlamiur bqzaniyor,
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bi). Yiizvilin ortalarina gelindiginde
ise, yari vanya dleek kullanilmaya bas-
landw

Endaze zeminine gizilen bzel gizgi-
ler. bu tekniklerin ilging yanlarindan
biridir. Bu gizgiler divagonal gibi go-
riinmekle birlikte, hafifge egn olun giz-
gilerdi ve givde planindaki gizgilerin
iki yani rekne ckseni tizerinde birbiri-
ne kargihk gelmiyordu, Bu gizgiler da-
ha ok, tekne genishginin ortsing yer-
lestirilen valanct formanin ve givde
planinin bir izdiigtimii gibivdi.

Yiizyillarca siiren bir gelenegi ve
gesicll kiiletirlent kendi biinyesi iginde
birlestiren Karadeniz billgesinde, farkh
tekne riplerine ve tekniklerine rastla-
mak miimkiindiir. Ornegin, inceleme
gezilerint birlikte siiedilren Tiirk ve
Yunanh arastirmacilanin Inebolu’da
hulduklar [nebolu kitigh va da tag
£avidr denen tekne tipi, ince-kabuk
tekniinin bugiin rastlanan son iirfinii-
diir, Cok eski bir yapim geleneginin
canlt bir kanitt olan bu tekne tipi, 6n-
ce-kabuk tekniginin en azindan 20,
viizvil orralarina dek stirdiigiinii gos-
termekredir, Yunanca'da pereme ady
da verilen Inebolu kivdigii, Karadeniz
sahillerinde vagamig olan Yunan ve
Tiirk toplumlaninin orcak bir tiriinii-
diir. Farkli tp ve rekniklere giiniimiiz-
de de rastlamyor olmasmin dnemli bir
nedeni de bilgede korunakly limanla-
rin az olmasinin yamsira, kestane ve
mese gibi agaclann bollugu olabilic. Bu
afaglar esnek ve gok saglam bir yapiva
sahip oldugundan, hem suva hem de
karava gekilmelerle olusan siirtiinme-
nin vol acoii asinmava Kargr oldukea
direnglidirler. Bélgenin ormanlarla
Kaph daglar tarafindan ¢evrili cogiratya-
s1, ulagim ve agimacihikea denizi 6n
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plana ¢ikarmig-
nr. Elverigsiz de-
niz kosullar ve
rilzgdirlar, tekne
yvapimailannl va-
pim tekniklerini
geligtirmeye ve
bu iklim kosulla-
rina uygun bi-
cimlerde tekne-
ler fdreumeye
zorlamisur. Bu
bélgede teknolo-
jinin geligimi go-
rece daha yavag bir seyir izlemesine
kargin, Karadenizliler kendilerine tzgil
tekne tiplerini gelistirmiglerdir.
Bilgenin kapal vasam bi¢imine
ragmen, Ege ve Akdeniz uygarhklan-
min gilglii gelenekler ve tican etkinlik-
leri Karadeniz tipi tekneleri, kismen
de olsa etkilemigtir. Osmanlilann son
déneminde, tekne yapiminda kullani-
lan kiitiklerin Akdeniz ve Ege'deki
tersanelerle Istanbul ve Iskenderi-
ve'dekilere Karadeniz'den getirilivor
olmasi, tekniklenin birbirinden etki-
lenmesine vol agmisur. Ornegin, esas
olarak Yunanistan'da vapilan Ege tipi
bir tekne olan firkandiln givde bigi-
mi, Karadeniz tipi olan gedtirme'ye
gok benzemekredir. Harra, tekne giv-
desinde kullumlan bir ¢ok rerim Tiirk-
ge've Yunanca'dan gegmis ya da tam
tersi olmug ve nilansh da olsa, nere-
deyse orrak bir dil ortayva gtkmisur,
Karndeniz'de ahgap tekne yapimet-
liganmin bugiiniine ve gelecek igin dngo-
riilenlere gegmeden
iince, bu holgede sik
rastlanmug olan tek-
ne tiplerinden de ki-
saca szedelim, Bu

Eski bir toka.

tiplerin iginde en Gnemlileri 19, yiizyil
sonlarina dogru vapilmaya baglanan za-
fa ve gekurmeydi.

B-16 m uzunlugunda kiigiik bir ah-
sap tekne olan taka, bir direk ve asirma
denen bir Latin yelkeni tagirdr. Yolcu
ve viik ragimacihi@inda kullanilan bu
teknedeki tek kapal alan ambardi.
Yelkent ve elle kontrol edilen dilment
savesinde manevra giict oldukga faz-
laydy, Kigtik bir ayna Kigi olan takanin
boyunun enine olan oram fazla oldu-
gundan, mukavemeti diigiikeil. Bunun-
la birlikte, stabilite ve viik haemi yilk-
sekti. Su aloinda kalan kismi yuvarlak
ve geniy olan teknenin suva giris agisi
silindirik olmakla birlikte, pivdenin
fizerindeki suhatti bir eri gizerdi.
Omurgayla suhattr birbirini neredeyse
tam dik agiyla keserdi, Bu dik ims, gil-
verte diizevinde gaga adi verilen hog
bir epri gizerdi. Yitkli teknenin su al-
tinda kalan bag bodoslama’s: ise, tek-
nenin manevra Kapasitesini arniran bir
agivla omurgavla bir-
lesirdi. Omurgasi sa-
hile gekmeye ¢lve-
rgli bir geniglikrey-
di. Takanin sahip ol-
dugn bu formun en
dnemli dzellig, bor-
da galimi'min (tekne-
nin orcasindan itiba-
ren bag ve kig tarafa
dogru ¢ikmasi) gok viiksek olmasiyde
Taka, bu ozellipivlie dier Karadeniz
teknelennden avrilirdl, Karadeniz sa-
hillerinde arnk taka vapilmiyor; ancak
eskiden Kalan ve halen yelken agan ta-
kalara rastlanivor, Cektirme vapimina
da son venlmisur. Eskiden kalan bir-
kag ¢ektirme halen rasimacilikea ¢ali-
sirken bazilan da i¢ aksami restore edi-
lerek, yar turizminde kullamilmava bas-
lamis.
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Hiestrs Ko
Giiniimiizde Ahsap
Tekne Yapimeihg

Gelencksel ahgap tekne vapimeiligy
bugiin Dogu Akdemz ve Karadeniz'in
bazt bislgelerinde siirilvor; ancak bu 1§
kolu da modemlesmenin etkisivle hizla
kavholuyor. Gelencksel ahsap tekne
vapimeilign aruk son dénemlerini vagi-
vor. [llkemizin giiney kiyilarimdaki
Bodrim, Marmaris gibi birkag rersane
ve tekne tezgih disinda, bugiin igin
gelenegin yvine en canli olarak vasadif
bilge, Ban Karadeniz ve tzellikle de
Barun ili. Bartn’a dzgil ¢cektirme tipi
vitk gemilerinin vapimi 197011 villarda
sona ererken, bélgedeki vapimerlik ba-
likgr teknelerine vinelmis. Ancak son
L5 yilder baltkgth@in azalmasy ve kulla-
mlan teknelerin de buyiiklik gerefi
celik konstriiksivona vinelmeleri ahsap
balikgr teknesi yapimini iyice azaltmis,
Bununla birlikre, vine aym dénemde,
vat turizminin (ilkemize girmesivle, bu
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biilgede ahgap gezint teknesi vapimina
gegilmig. Mithendislik bilgisinin verer-
siz olmasy, teknik eleman sayisin azli-
g1, vat tiplen ve donammlannin yete-
rince bilinmiyor olmasi gibi eksiklikler,
oneelen yar yvapiminin gelisimini en-
gellemis. Ancak vine de, bitlgede veri-
sen agaclarm bollugu, Karadeniz'e du-
vitlan ilgivi bir havli arormig. Bugiin,
viiredeki tezgihlann biiviik biliimiin-
de gelencksel vintemle kayik ve kii-
gitk balikgr teknest vaplirken az da ol-
si var vapimima devam edilivor. Bial-
senn tek tersanest olan Tekketind rer-
sanesinde galisan dgiined bir grup va-
pimet ise. 1987'den bu yana, gelenek-
sel ustahikla miihendislik teknolojisini
birlestirmeye g¢aligarak, yar vapimim
siirdiirmekredir,

Balgesel bir gelenegin veni du-
rumlarla uyum saglavip kendini gelis-
tirmest ve firiin verchilmesi, uygulanan
viintemin esnekligivle dogrdan iliski-
li. Iste Bartin hilgesi va da antik Pafla-
gonva'daki tekne ustalaninin Istanbul

tersanelerinde ¢aliyanlardan en biiviik
farky, vapngr isin sonuglanyla ilgileni-
vor olmalan. Bunun en vl tam@n ise
koy kahveleri. Karadenizli usta yapngi
teknevi kullanmavi bilmekle kalmaz,
aynit zamanda hem milstenisi hem kom-
ststi olan bulikglarls, denizeilerle kay
kahvesinde ayvni masayi pavlasir. Sika-
vetlen dinler, Gvgiilent kabul eder. Bu
siiylesilerden elde edilenler denevim-
lerle bitiinlesir. Ve aslinda her yeni
tekne bunlar sonuctunda, gelenegin ve-
nt bir yorumudur.

Miihendislik biliminin dogum veri
savilan Eski Roma'da, geminin bir ta-
kim hesaplamalara davanarak éncelikle
kagit iizerinde tasarlanmasivla ilk ola-
rak baslayan, rekniffin kuramsallagmas
ve tezgihta duruma gore sekil alan ge-
lencksel ahsap ustalig viinteminden
uzaklasmasi siirect yiizyillar bovu siir-
dil, Son 8 yildir Tekketnii'nde vaganan
sfireg. en ug nokradaki modern gemi
teknolojisivle, biiviik élgiide sovarlan-
mis oldugu sivlenebilecek vere! ahgap
vapim reknifii arasinda viizyilar dnceki
bu kopuosu gazler Hniine koydu, Bu du-
rumda akla gelen soru, bivlesine bir
uguruma ragmen var vapiminda Kara-
deniz ustalaninim neden yeglendigidir,
Yamr ise agik: Teknolojik gelismeler
hild ahsabin yerini alabilecek bir mal-
zeme firerebilmiy degil. Segenek olahi-
leceklerden gelik gabuk paslaniyor ve
nem yaparken, elyafli plastik malzeme-
ler moriitesi 1isinlardan etkilenivor, En
dnemlisi, hichir malzeme ahsabin si-
cakh@ina sahip degil. Dolavisivla gezi
amagh teknelerde ahsap en ivi vap
malzemesi.

Ahsap “vagavan” bir malzemedir.
Homojen defildir, iglendikee siirprizler
gikarir, iklime gire davranir, zamanla
sekil degistrir. Dolayisivla ahgap, bili-
nen anlamda endiistrivel bir iiriin gibi
islenemez; el ile galismavi, zanaati ge-
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rekurir. Karndeniz ustalanm 6zel Kilan
1s¢ kullandiklar agaclann saglamhig ve
tekniklernin zor kosullara dayvanabil-
mesidir.

Dolayisivla gemi inga mithendisi
tekne vaprmeilarinin bslgeye gelmesi
birguk yeniligi beraberinde gerirmiy an-
-k ana iskeletin ve kabugun vapimin-
da geleneksel viintemden vazgegilme-
migeir. Giize carpan en dnemli gelisme,
teknenin vapisal elemanlanimn famine
dentlen bir teknikle birgok ince parga-
min dse iste getinlmesinden elde edili-
vor olmast. Bu teknik agactn suyuna
adleta baska bir voldan zidebilmeyi sag-
ladi ve tek parga kiitlife mahkam Kal-
mavi onledi. Bovlece hem git gide aza-
lun agag stofunun ekonomik kullanil-
mast hem de ahsabin diizensizliklerden
dogan zavifliklarin gidenlmesi sagland,
Bunun vaninda valuncr forma kullani-
mit, aralama Kaplama vintemi, kalafar
gekme uveulamalan degisiklige ngru-
mamistir. Teknenin diger biliimlerin-
deyse, giivertesinde
ve 1¢ mekanlaninda
gezt amagh kullani-
ma iliskin haz degi-
siklikler vapilmisur.
Ornegin aruk giiver-
te. Kaymamasy igin
vernik gercktirme-
ven deniz suvuna
¢cok dayamkh ok
agacivla kaplanmak-
L.

Evliva Celebi,
Kiap Celebi, Ulus-
lu Hamdi Efendi ve
daha birgok gezgin
Paflagonya'da vap-
lun tekneleri gor-
mils ve gezi notla-
rinda dile getirmig-
lerdir. Bu saptama-
larin en ilging vanla-
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Tekkeani
fersonesinda

yapimakta efan bir
Ieknede laming
parcalardon olusan
kaburgalar (kats
sayfa) vo iskeleli
iceriden
destekleyen boyu-
na elemankar
(1995},
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rndan bin reknecihgin yorede gok vav-
gin oldugudur, Bugiin de sadece kiyi-
daks ustalar degil, i¢ kesimlerdeki or-
man koyliilert de alisap teknenin nere-
sinde hangi tilr afacin gerekn@, orma-
nin hangt bolgesinde bu agacin vetisti-
g1, giinege bakan tarafin mu voksa riiz-
gir alundaki agaclanin m1 uygun olacag
gibi bilgilere sahip. Ahsap tekne yapim
gelenefimn erkilen kividan i¢ bolgele-
re dogru yayilmig; giiniimiizde de kuol-
lantlan Kalafatgilar, Makaracilar, De-
mirciler, Gomil (Osmanlica, velkenci
anlaminda) Koy isimlern buna Kamcur.

Ustalik. mimarlik ve mithendislik
bilgisivie denevimi birlestirmeyi  6g-
renen Karadenizli vapumeilann, son yil-
larda verdikleri en gizel gezint tekne-
st ormeklerinden bird, 400 yil neesinin
iinlil Ingiliz korsan kalyonu olan Gol-
den Hind'in orijinal bigimine sadik ka-
ltnarak inga edilen bir npkivapimudir.
Bu teknenin kaplamasi yine biilgeye
Ozgli aralama kaplama viintemivle va-

pilmistr. Bununla birlikee, bir vae tek-
nesinde bulunmas: gereken biitiin mo-
dern standartlar da uygulanmistir. Unlii
korsan Str Francis Drake'in Golden
Hind'ivle Karadenizli Golden Hind
arasindaki en onemli fark, igine yerles-
tirilen iki ader 280 HP Carerpillar dizel
motory, havalandirma, clekeronik navi-
gasvan cihazlan ve hidrolik ditmendir.
Halen 3 gemi mithendisi ve 1 gevre
mithendisinin de dahil oldugu 20 kisi-
lik kadrosuyla gahsan tersane, Ipek Yo-
lu Projesi‘nin “18. ve 1Y, Yizywillarda
Dogu Akdeniz ve Karadeniz'de Ahgap
Tekne Yaprminin Evrimi”™ konulu
uluslararast bilimsel arastirmaya kaal-
makea ve geyith bildidler sunmakeadir.
Tersane, tizel bir kurulus olmakla bir-
likte, Dogu Akdeniz ve Karadeniz'deki
ahsap tekne vapim gelenegini vasatiyor
ve arastirmalanyla bu dzgiil bilim alani-
na dnemli katkilarda bulunuyor. Bu ne-
denle de, incelenmeve ve okurlanmiza
sunulmaya deger bulundu. Aynea, vaz
icinde bagvurulan kayvnaklann ¢ogu da,
vine tersane ¢aliganlan arafimdan vore-
de vapilan ve ulusluraras) srastirma pro-
jesinde sunularak tarngilan bilgileri ige-
VO,

Ahsap tekne seriiveninin hikayesi-
ne Odysseia ile bagladik, Homeros'un
Ilyada’sivla bitirelim stziimiizii:

Ginderdi boruyuen Apollon onlura giizel bir vel.
Diktiler diredi, ak yelkenleri aghlar.

Nigtrdi vel alabildifine yelkenleri

Yol alan geminin teknesinde saklods bir dulga,
dalgalurr bige bige kogtu gemi

Abkalarsn bityiek ordusuna vanr varmaz

qehtider kara gemivi Eryova, kwmdar dstine ta vitksede,
destekler kodular altina,

dagrldtlar barakalara, gemilert hoyunca,..”

Ayse Nur Kokiioz
Kuyas Ors

Konu Danmsmani: Hiseyin Coban
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“Agacm Suyuna Gitmek”

Hturn" n Coban
Gemi Insa Mihends

Gelencksel Karadeniz shgap tekne vapim
tekmign, oldukea ilging bir gelisim rzler. Yiizllar
boyurica siiren bu geligim, cofmfvanin ve iklimin
oldugu kadar gog, savay ve ticaret gibn toplumsyl
olaylann da wlerim gy Tekne tplen ve vapim
tekniklen bu etkenlerle bazen dzgiin hicimler
alirken, buzen de Ora Akdeniz'e dek uzanan e-
sitli yorelerin tip ve ekniklennden etkilenir.

Sertiklim kogullan, durup durup kabaran bir
deniz ve bu denizin kiyilinndaki dogal liman ve-
tersizligt, Kamdeniz'i Akdeniz'den ayitan temel
cografi tizelliklerdic. Bu ve benzen orellikler yil-
zlinden sik sik oraya gikan kamya sifinma zorun-
lulugy, Katadeniz'in kendine Gzgil saglam giivde-
li tekne tplerinin gelismesine vol agmigtir, Bu
givdeler hem dentzin olumsuz kosullaring di-
rengll, hem de karays gekilmeye elverisli bir vapi
gistenir. Bovlece Karadeniz'de biilgeler aras etki-
lenmelere ormava qikan Akdeniz ve Ege tipi tek-
nelerin vamsira, tamamen dzgiln yaprdaki zaku
ve gekttrme tipn tekneler de goriiliir.

Karadeniz'de ahsap tekne yapiminda gele-
neksel olurak duce-fskeles wknigi kullamb. Bu
teknik, baghca g agamadan olugur. [lkin, iskeleti
olugturan tagiyicr pargalir birbirlerine uvgun yon-
temlerle buglunurak iskeler kurulur ve teknenin
givde bigimi ormaya gikar, Ardindan, iskeleu ora-
yit gikan givde ve giverte uvgun bir sivla kap-
lunarak bir kabuk elde edilir. Dgiinet ve son aga-
mit ise, 1¢ mekinlann gekillendirilmesi ve ince iy
lermmn mamlunmasidir,

Tekne sudayken, gesitli ylinlerden gelen fi-
siksel gligletle kargi kargiva kalir, Siirekli devinim
durumundy bilunun teknenin tagivict vapisinm
saglam olmasi gerekir. Bu yapinin belkemigi ek
nenin ig yapisine olugturan iskelerer. Kendi iginde
fig boyutlu bir bibtiin olugturan wkeleun vapiming,
orts merkezden gegen omurga ile baglanir, Omur-
gava, vapisal anlamda devamy olan Gn kismdaki
bag bodoslama \le arckudaki ki dudoslama pareala-
n, birlegim verini igeriden destekleven paragollas
vardumylu sabiclenir. Omurgs ek bir wzun agag-
tan elde edilitken, bodoslamalar gereken efime
gorey bir va du 1ki egn adagtan gikarnlie. Ora mer-
kezi olugturan bu ana bfe dayak'larls desieklentr-
ken ekl almarak vene dik olmasi saglamr,

Bir sonraki asamada omurzinun fizerine, hag
ve kig bodostamalara yakin kisma ve omava olmak
fizere, omurgaya dik, vanlars dogru ¢ikan, kaburga-
nin ik Gy parcasi konur. Kaburga, her bin iki par-
catlun olugan posta’lardan meydana gelie. Tekne
nim s ihtnds Kalun Kismim olugroran 26 ged siasi-
rn bu g kalip pargasy, kaburganim formunu belir-
leyecek olun yalance forma'ya desieklik eder, Tiris
adi da verlen bo inee g, kaliplann digima tueo-
rulurken uglarmdan da bag ve ki bodoslimalara
balarir, Yalane forma sadece beg noktada sabir-
lendiginden esnekur, dotavisivia sekil vermeye el-
veriglidie, Tekne ustasi bu guave ilen gerl oynata-
rk teknenin suyun altinda kalacak ks sekli-
ne karar verit, Yalanes formanm figlinedl bovar ta-
omladign bu guzgive giire diger disekler sekillen-
dirilir ve gakilie. Iskeletin iki tarafy aymi zamanda
Kaplanir. Kiigiik teknelesde su kesimmin alty kap-
lumrken wekne yan yanshr, buzen de ters gevrilin,

Bir sonmki agamada wsharma ady verilen, pos-
talann {kinei pargasinin kiliplan One, arkava ve
omurgann orea bilgesine yerlesurilir, Bu defa iki
yit da tlg sin yalane: forma gekilir. Su fistiinde ka-
lan bu billimiin genel formu, wknenin islevine
gire suva ging agisini, givertenin dig hatlanm ve
vitksekligini helirler, Ornegin kig Ostiinden ag bi-
rakacak bir balikgr teknesinin arki kisminin ne
kadar algak. ne kadar sigman olacagina, tekne us-
rast, kendi ustasindan tfrendiklerine ve dene-
vimlerinden gikarsadiklanna dayanaruk karar ve-
rir. Diyekler ve iskarmalar bitbirine bindirme ya-
parak ervutalunir. Parde ady verilen bu birlesim
diiz ya da gegmeli olabilir, Ne kadar bindirme va-
pulacafing ise gene deneyimler sonucunda ulagil-
migtir. Birlegurilen pargalann kalinhigimn 6-8 kao
alarak wygulanan bindirme mikean, gintimizde
yvapilan gemi mithendisligi hesaplamalunnda elde
edilen optumal degerdere aymdir,

Iskeletin gergevesini wmamlavan elemanlar,
givereyi tagivan kiriglerdir, Kemere ad vetilen
bu 6geler sancak tardfindan iskeleve uzanir ve bir
postayt dienine buglar, Bu pargalir givertedeki
suvi yunlara akraracak bir bigimde egim verilir,

Teknenin hilyikligi ve genel formuna gire
postalar ve kemerelerden olugan bu iskeler siste-
mini olugturun Ggelenn savisi, arubk uzakliklan,
haglanig yontemleri (kelebek gegme, balteik
gegme, vh.) ve bovutlun (uzunluk ve Kesitdlgiile-
ri} degiskenlik gostenir.

Cogunlukls omurgaya paralel bovuna ogeler,
enine kesit olugturlduktan sonra veregtiriimeye
haglanir, Bu deler kaburgamin ek yerlerinden
gegen sralya, omurganin dstiinden gegerek pos-
talart aradu birakan i omurga ve karava gekildi-
Binde, ki taraftan kizaklara oturdugu verlen igen-
tlen destekleyen (vani, sudaki duruma gore fatkli-
lagan yik dagilimun karpilayan) bagka boyuna
elemunlurdir,

Zorhs cofipufya kogullun, kullamlan agsew se-
giminden, yetigtirilmesine, bir givie elemani ola-
rak yerine gakilmasing kadur Szgiin yintemlerin
geligtriimesine yol agmiyor.

Iste bunlardan biri O ve Ban Kandeniz'de
kullanilun araduma baplama yintemidir, Bu kapla-
ma vonteminde givde bir blgeden baglavaruk si-
m stra kaplanarak bitinilmez. (g s kaplama ya-
pulir bur sir hog birakilir sonr vekrar fig sira kap-
lanir ve bir stea bog birskalir ve bu rekrarlanark
biitiin givde araliklarks kaplunr. Bir siee bekleti-
lir: Bog birakilan disrdiineti siralar vamuk birer w-
koz seklinde araya sikigtinhe. Amag, siki armas'-
lar elde etmek, shgabin tyi kurumasin saBlamak,
iglem suasinda ahgapta genlim birakmadan ekne
formunu vermek, saglam ve wzun omield bir goy-
de elde eomekur.

Bu yintemde iigli siralurm arta simalun, pos-
talurs ikiger givi ile sabitlenir. Alt ve fist sicilar ise
yapriz brrer givi ile tutturulue Arlamy viintemi
ile bitelin govde kaplamnes, ahsabin son nemini
atmasy, reknenin formung uhymasy, gerilmeler ne-
denivle gaclamalarm olugmasing 1zin verecek ka-
dar bir siire bekletilir, Bu siire sicakliga da bagh
olarak, 20-25 m. hoyunduki teknelerde, vani orta-
lama 45 em. kaliligindaki kaplamalarda 20-30
giin kadurdir,

Bu siire sonundu ahyap kaplama, givdeye
ligmugrir. Catlama ve bozulmalar varsa, bu kisim-
lar degistirilir, Kurima simasindd (ki givi He gakil-
ruy orea sie kaplamu yennde dururken, alt ve st
sirtlar orta siradan hufifge agilmistr, Bu agiklig
kaparmak igin, gapraz ek sim givi ile ceturulmug
fist vealt siralar, dirdiinei boy siwaya kaploma ara-
larina dik sekilde konacak cok sayida ve sik ahgap
sedil lerle (rakoz) stkigtinhe. Agir gekiglere sifiller
boglugu akilicken alt ve (st sirlar tek givili ol-
mamn sadladifs olnakly ore Kaplamays yaklusir,
Biylece siki armuzlar elde edilir. Hoanei giviler da-
ha fince bos brakidan yerlere capraz gakalir, sigil-
ler aliur; déediint bog sirlur igin hazlanan kap-
lamalar bu bogluZs gene agir gekigler ile sikisun-
larak verlestirilir ve ikier ¢ivi ile gakili, Bu dir-
diineii simnin ivi omemast ginoale ve fise sianin
armuzlar dirdiinef) siraya yamud (takoz) seklini
vereeek sekilde birkau ki, ivi bir sikigmu ve stk
armuzlar saglansin,

Kaplamayy sinurlayan bodoslamalar ve omur-
gadir. Karadeniz reknelenmn bir tzelligi olaruk
kaplamiten itk sirast sayilan, fakat dabs ¢ok bir
vap eleman olan ywmre'dan dzellikle sretmek
gerekir. Yumru, giverte kemerlerini tgiyan 1st-
ralya’yu, postalan arada birakacak sekilde civara-
lur 1le baglumir, Bu parga, kuplamanm ilk sirsidir,
Olgtileri daha dar, fakat kalin ve yuvarlakur, Tek-




nenin nhumi veya diger eknelere stitiinmesin-
de koruyuen rol oynar. Yumro avin zamands kap-
luma hatlarim da belideveeektir.

Yumrudan sonra kaplama. paraper’in en ist
siasint alugturan kusak ile baglar ve reknenin g-
ver harts'n ulugrurur. Bu hat, teknenin iglevi, tipi
ve boyutlan ile ilgili olup, wsea warafindan sekil-
lendirilir. Ve her postada ikiger ¢ivi ile sabitlenir,
lk sira. postalann ug kisimlanng, glivertenin yan
efimine uygun gekilde, kinlma yapmadan kap-
lanmahdir, Bu uncak, kaplamy twhalanmm pardal
cklenmesi ile mimkindin Diger tiim kapluma
siralannda, kaplama tahtalan aym posta dzerinde
kafu kafaya eklencrek sokralar olusturulur. Ku-
gat'taise. kaplamalann ek yen iki veva iig posta-
v di her iki Kaplamammn basacagy sekilde uzatilie
ve parlaly bidegoirilis

Tkiner baglangig sirasi ise yumrunun alt ve
ase sirasadir, Bu kaplumalar capraz irer @i ile
postalara turrurabur. Sonra bir sira bos bimkilarak
(ig sira kaplama yapilir. Bu islem su kesiminin he-
men altina Kadar devam eder ve burads brakiie.
Sonra omurganin Gseiinde bir sien kaplane, bie s
bog burakalir, fig sira kaplanarak su kesiminmn alu-
ng kadar devam edilir. Bévlece aralama kapluma
tarmamlanir,

Kaplama siralarminhepsi bodoslamabardaki
agoz’da (kaplama tahtalanoun saplandifie boyung
kerulmig oluk) bisirilir, Teknenin su kesimi civi-
nnda kaplamalurn genyligi bodoslamalara yak-
lagtikea daraluilir. Bovlece hem diiz armuz gori-
niigii hem de siakinn bag ve ki bodostamalarda
bitiriimesi saglanmg olur,

Karadeniz'de vazgeqilmeyen hir viintem de
efri afag kullanmukur. Tekneve profilden bakil-
difinda diiz gorinen armuzlan olugtiran kapla-
milar, uygut efimli kalaslatdan vapilmigtir, Diiz
bir kalasin reknenin siver ve swhast efimlerine
tygun elanik gerdirilmesi, zoflanmasi, ahsaprakt
ig genlmeler dolayisiyly armuzlarda bozulmalir ve
gathakiar olugtumcakor. Ovsa, uvgun edimde vaus
tilmig bir keplama, bir arslama vintemivle verin-
de Kuruyavak sekilde bekletilerek sabidendigm-
de siki, saglam armuzlar ve dilzgiin bir ghrilne
eldle edilir,

Bu egn kaplumav huzitlama iglemine sapule
denir. Sapuda tirzi denen dilz, wzun. ince ve ese
nek bir ghgup tiriz, dargaburne denen iki gegme
ahgapran yapilmig bir agidleer ve ammuz aglinnin
isaretleneceds kisa kiigik bir tiniz ile tekne for-
muna, efimine uygun kaplamalar hazelanir. Sa-
qula tinzt veni bir sim vapilacak kaplamanin ven-
ne gegiel ulatak givilenir. Tirz diiz oldugu igin hir
fist kaplamanim armuzu ile arsinds agikhik kala-
cakeir, lgte hu balim igin gerekli olan eBimi vere-
cek agiklik mesafeler kisa araliklurla tinze yazlir,
Sanra bu tinz uvgun egimde bir kaplama kalasi-
mrni {izefine vaurhe ve mesafeler kalasa nokzala-
mir. Bu nokealar Boval ip vardinuyle ditzgtin bie

hat verceek sekilde yedestinlir, kaplamanm bir
armuizy gizilir ve kalas bigilerek huarlanr. Kapla-
mi tehtasim gemgligi 20-25 metre boyundaki
teknelerde genellikle 16 em'vi geemez. Ustalik
gerektiren bagka bir konu da kaplamamn alr ve
iist armuzlarinin her zaman parale! olmavacagy,
pruza ve pupa’ya dofin daralacalidin

Simdi stta armuzlann posta ile yapug aginin
bulunup, bunu kaplema kelasinde hazilamaya
gelmygur. Bunun igin kargaburnu ve kargaburnu
whtast kullambe. 1ki afiacn birbinne gegnimes:
tle yapilmig busit bir agiilger bu isi vapacaktir,
Katgaburnunin bir ayag yumnuy, ikinc ayafi
postayd vastanarak armuzun agis her postada il-
giiliir ve kargaburnu seheasing igaretlenir. Sonra
b dlgiiler. armuozlan bigilmg kalaslara akranla-
cak. keser ve planya ile armuz hindanacakur,

Kaplama birtikten sonm dalafut's gegilir, Ku-
lafar iglemi katranls yuvarlatlmis pamuk veya
kendirin armuzlara sikigtnlmas: lemidir. Ar-
muziar dnce ueu tggen seklindeks kalafar demin
ile agur shgap gekiclerle vurularak genislerilin. Bu
siradi asla armuzun iy kismi patlanimaz. Iyl hie
ustalk isteven b iglemden sonra gene uym de-
mit ve ahsap gekig ile katranh kalafae pamugu ar-
muza sikistnhe. Buvilk weknelerde g sira kalafar
yapihie. Ora siraya birvada ismi verilen hazr sau-
lan biikiilmiiy kendir ip siksgtnbir, Kalafat iglemi
sadece suzdormaihk igin uygulunan bir yintem
dedildir, sym zamanda kaplima tahealannin aras-
nisikilagunr ve rekne kaplamasinin bir kabuk ha-
linde hirhirine toranmasin saglar. Sokiilen eski
teknelerde kalafatm, kaplamamn amizunda de-
rin izler birakti@s girillmiigir,

Kaplamanin ig kasmy, tzellikle de teknenin
diby, agur bir vug olan desse veva grazor ismi veri-
len sivah zehieli bova ile bovamr. Daha vakin
zamanlarda bu iglem Kirmize kursunlu siilven ile
yapliakaydi, Nedenini bilemedigimiz, bir buska
el durnm e, kaplamanin bir simsinin sakiz
agatt dle kaplandiBidie. Bu uvgulamays bilgede
mthafuza edilmig viizwillik eski eknelerde rase-
lanmistir.

Karadeniz'e tizgii vazgegilmez bir frellik de
kaplama afincr olarik kullamilin kestanedir, Egim-
It buyiimesi igm Geel olamk riizgds dag vamag-

larma dikilir; ¢inkfl. rizgar agacin yillik damar-
larmm stkiligaing bozar, Kestane sert. sikn vapih ve
esnektir. Uzun iRl oldugundan kolay bitkiiltr, az
caligir. Megeye gire daha es yapilidir. Havanin
bozuew etkilerine ve nemli oramlara dayanik-
hdur. Reginesizdir. Tanenti bir oz suyu vardir. Bu
tanenli yapi nedeniyle mikroorganizmalara ve
mantatlagmaya direnglidin. Civi, vida ve tutkalla
ivi baglann kume, Ezilme ve silntiinme gibi fizik-
sel etkilere dayaniklilig wedir, Saglamlifs ve uzun
omrii spisindan mege ile kargilagurilan kes-
tanenin, mese gibi afir oldugu vamlgsing sik
digiibiir, Oysa, hava kurusu zgil aficlif ortalama
156 gefemdiir. Kapluma yapilacak kestane, dnce
tanenli suyundan anndimimalidir. Bu iglem, kalas-
lar denize baunlip bir siire beklenlesek vapilir.
Tanenli 6zsu kalasi terk edince denizden gikar-
tibir ve dogal kurotmaya birakilir. Suvu degigen
Kalas hem daha gabuk kurat hem de rnenli 6zsu
nedeniyle daha sonra agacin burkulmasi ve qat-
lamas: onlenmig olur,

Kurutulan kestane kalaslan genel olarak
dogal efiminde venne gore kullamlir ve slatarak
yi d sicak su ile kaynatarak fazladan egme iglemi
vapilmaz Istatma ve kaynatma islemi ok efimli
haltimlerde naditen kullundur,

Bir bagka 6zel durum, Karadeniz weknelenin-
de omurgada agoz agilmamast ve kaplamanin
omurgavit givilenmemesidic. Aralama viintemi ile
yuptlan kaplama yeterli sike armuzlar saflamig ve
Karadenizli son sirn kaplamayi omurgaya guk-
mamustir. Bunun nedeni omurgays degistirme ih-
tivacidir. Cok sik karava gekilen Karadentz rek-
nesi omurgasing aginchint ve bir siire sonra omur-
guyt degistirmek gerekebilir. Pu durumda i
konstriltksivona civatalarla bagh olun omurgy
kolavey sikiilebilir ve degistinilehilir,

Aralama kaplama vonreminde, remel man-
tiffin, ahgaba zorkima vapilmamasi, uygun zemin
haarlunarak uygun ahgap segimine tzen ghsteril-
mest olduBu unlagimakiadir. Ahgap rekne
vapimunin, denizle i ige yagavan Karadenidinin
diinyasing nasil vansidifinm en giizel goster-
gelerinden hin de kugkusuz duruma uygun day-
ranmak anlaming gelen “agacin suyuna gitmek”
stiziidiir.




