
Ortado¤u’da yaprak k›m›ldasa, ucu
bizim cüzdan›m›za dokunur. Gün geç-
miyor ki benzine, otobüs biletlerine ya
da yak›t paralar›na zam gelmesin. Pet-
role olan ba¤›ml›l›k yaln›zca bizim de-
¤il, dünyada milyonlarca insan›n elini
kolunu ba¤lam›fl durumda. Üstelik gü-
nün birinde dünyadaki petrol kaynak-
lar› tükenecek! Bu kayna¤›n yerine ge-

çecek bir baflkas›n› bulman›n zaman›
geldi art›k. ‹lk akla gelenlerden biri
bitkilerden yararlanmak. Bunun en ko-
lay yoluysa, bitkileri yakarak elektrik
enerjisi elde etmek. Her ne kadar elek-
trikli araba ulafl›m için iyi bir düflün-
ceymifl gibi görünse de, elektri¤in
enerji santrallerinde kullan›m için da-
ha elveriflli oldu¤u söyleniyor. Araba-

lardaysa, elektrik uzun yolculuklar
için pek uygun de¤il; küçük boyutta
bir araba için bile her 50 km’de bir
“deponuzu” doldurmak zorundas›n›z.
Ucuz, verimli, yenilenebilir, kolay erifli-
lebilir ve “temiz” bir fley olmal›. ‹flte bu
düflünceden yola ç›kan biliminsanlar›
biyodizeli ürettiler.

Biyodizel kolza, ayçiçe¤i, soya ve

Biyodizel
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Trafikte giderken burnunuza k›zartma kokular› gelmeye bafllarsa flafl›rmay›n! Kokunun kayna¤›
yan›n›zdan geçen arabalar›n bir k›sm›n›n yak›t deposu olabilir. Siz de “art›k benzin derdinden

kurtulman›n zaman› geldi” diye düflünenlerdenseniz, araban›z›n karn›n› k›zartma ya¤›yla
doyurmay› deneyin. Bu düflünce size garip mi geldi? Peki, siz bilirsiniz ama tüm dünya yavafl

yavafl bu düflünceyi benimsemeye bafllad› dersek yanl›fl olmaz. Biyodizel yak›n gelece¤in alternatif
yak›t› olarak kabul ediliyor. Hem daha ucuz, hem de birçok baflka enerji kayna¤›na oranla daha

verimli. Her fleyden önemlisi de, u¤runa savafllar ç›kmayacak kadar “masum” bir yak›t türü.

Trafik Çiçek Açacak
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aspir gibi ya¤l› tohum bitkileri-
nin ya¤lar›ndan ya da hayvan-
sal ya¤lardan elde edilen bir ya-
k›t. Bununla birlikte, evlerimiz-
de k›zartma yapt›¤›m›z at›k
ya¤lar da art›k gerçekten bir
ifle yarayacak, çünkü bunlar da
biyodizel üretiminde kullan›la-
biliyor. Biyodizel bu ya¤lar›n,
metanol ya da etanol gibi k›sa
zincirli bir alkol ile katalizör efl-
li¤inde tepkimeye girmesiyle
aç›¤a ç›k›yor. Asl›nda biyodizel
üretiminin birkaç farkl› yönte-
mi var. Bunlar aras›nda en yay-
g›n olan›, ya¤ asitlerinin bazik
bir katalizör eflli¤inde alkolle
esterleflmesi tepkimesi olan
“transesterifikasyon” yöntemi.
Bu yöntemde önce katalizör, al-
kol içinde çözülüyor. Kapal› bir
kap içine al›nan bu kar›fl›ma
bitkisel ya da hayvansal ya¤ ek-
leniyor.  1 – 8 saat aras›nda
gerçekleflen tepkime sonucun-
da iki ana ürün elde ediliyor:
Biyodizel ve gliserin. Bu iki ürünün
birbirinden ayr›lmas› ifllemiyse, gliseri-
nin çöktürülmesi ya da santrifüj yönte-
miyle yap›l›yor. Sonraki ad›msa, birbi-
rinden ayr›lm›fl olan bu ürünlerden al-
kolü buharlaflt›rarak uzaklaflt›rmak.
Daha önceden eklenen baz› etkisizlefl-
tirmek (nötralize etmek) içinse çökelti-
ye asit ekleniyor. Son aflamada, kalan
asit ›l›k suyla y›kan›yor. Her galon bi-
yodizel için üç galon su kullan›l›yor.
Sonuç olarak aç›k sar› renkte ve petro-
dizelinkine yak›n bir viskoziteye sahip
son ürün elde ediliyor. Bütün bu ifl-
lemlerin tamamlanmas› bir ya da iki
gün gibi bir süre al›yor. Bu geleneksel
yöntemi uzun bulan kimi araflt›rmac›-
lar, bu süreçteki baz› ad›mlar› atlaya-
rak daha k›sa ve ucuz üretim yöntem-
leri gelifltiriyorlar.

Çevre Dostu Biyodizel
Dünyam›z›n her geçen gün biraz

daha ›s›nd›¤›n› biliyoruz. Bunun en
önemli nedeniyse, sera gazlar› sal›m›n-
da yaflanan art›fl. Sera gazlar› içinde
küresel ›s›nmaya en fazla yol açan
CO2, CO, SOx ve NOx gibi gazlar çeflit-
li yanma tepkimeleriyle sal›n›rlar. Tüm
bu gazlar›n sal›m›nda yaflanan afl›r› ar-
t›fl daha çok fosil kökenli yak›t tüketi-
mine ba¤l›. Bir baflka deyiflle, petrol ve

petrol türevi yak›tlar kullanmay› sür-
dürdü¤ümüz sürece küresel ›s›nman›n
önüne geçmemiz pek olas› görünmü-
yor. Biyodizelse, her fleyden önce kü-
kürt içermedi¤i için, kükürt dioksit sa-
l›m›na yol açm›yor. Bu, biyodizel kulla-
n›m›yla asit ya¤murlar›na neden olan
kükürt bileflenlerinin sal›nmad›¤› ve
biyodizelin ozon tabakas›na zarar ver-
me olas›l›¤›n›n di¤er dizel yak›tlara
oranla çok daha az oldu¤u anlam›na
geliyor. Ayr›ca biyodizel kullan›m›yla
yanmam›fl hidrokarbon, karbon mo-
noksit ve di¤er egzoz gazlar› sal›m› da
oldukça azal›yor. Her fleyden önemlisi
de, bitkisel kökenli bir yak›t olan biyo-
dizel atmosfere CO2 sal›m›na neden ol-
muyor ve böylece geleneksel dizel ya-
k›tlara oranla daha az hava kirlili¤i ya-
rat›yor. Bitkisel ürünlerin yak›lmas›yla

enerji eldesinde, bitkilerin foto-
sentez yaparak atmosferden al-
d›klar› CO2 yanma tepkimesiy-
le yeniden atmosfere sal›n›r.
Böylece, atmosferdeki CO2

miktar› sabit kal›r. Oysa biyodi-
zel üretiminde yanma tepkime-
si gerçekleflmedi¤inden bitkile-
rin atmosferden çektikleri CO2

geri sal›nmaz. Bir baflka deyifl-
le, biyodizel kullan›m› atmos-
ferdeki CO2 miktar›n› azaltabi-
lir. 

Biyodizel üretiminde kulla-
n›lan ya¤lar›n % 55’i at›k ya¤-
lar. Geri kalan oran›n büyük
k›sm›, daha ucuz oldu¤u için
soya bitkisinden elde edilen
ya¤lar. Biyodizel üretimi için
soya ekiminin art›r›lmas› da at-
mosferden daha fazla CO2 çeki-
lece¤i anlam›na geliyor. Bu
ekinlerin CO2 yuta¤› görevi gö-
receklerini söylemek, bu du-
rumda yanl›fl olmaz. Ayr›ca so-
ya bitkisinden elde edilen bu

ya¤lar, çevreye zarar vermeden toprak-
ta çözünebiliyor ve yenilenebiliyorlar,
kükürt ve aromatik bileflikler içermi-
yorlar ve zehirli bir etkileri yok. Bili-
minsanlar› biyodizelin, sofra tuzundan
daha az zararl› oldu¤unu ve do¤ada da
masa flekeri kadar kolay çözünebildi¤i-
ni söylüyorlar. Ayr›ca, Amerikan Ener-
ji Bakanl›¤› ve Kaliforniya Üniversite-
si’nin ortaklafla yürüttükleri çal›flma-
da, biyodizelin petrol temelli yak›tlara
oranla kanser yap›c› polisiklik aroma-
tik hidrokarbonlar›n sal›nmas› riskini
de %93 oran›nda azaltt›¤› görülmüfl.
Bir baflka araflt›rmadaysa, saf biyodize-
lin di¤er yak›t türlerine oranla daha az
DNA hasar›na yol açt›¤› saptanm›fl.   

Biyodizel ve 
Araçlar›m›z

Biyodizel yaln›zca çevrenin de¤il,
araçlar›n da dostu; motor performans›-
n› art›ran yüksek setan say›s›na sahip.
Geleneksel dizel yak›ta yap›lan %
20’lik bir biyodizel eki, setan say›s›n› 3
puan yükseltiyor. Biyodizel, di¤er di-
zel yak›tlara oranla daha ya¤lay›c› bir
madde oldu¤u için motor ömrünü uza-
t›yor. Dizel yak›ta %1’lik biyodizel ka-
r›flt›rmak, ya¤lama oran›n› % 65 art›r›-
yor. Almanya’da biyodizel yak›t kulla-
nan bir kamyon, 1,25 milyon km’yi ori-
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Biyodizel–Petrol Ortakl›¤›
Petrol içermeyen biyodizel, hem saf olarak

hem de farkl› oranlarda petrol kökenli dizelle
kar›flt›r›larak kullan›labiliyor. Bunlar kar›fl›m
oranlar›na göre adland›r›l›yorlar:

B 5: % 5 Biyodizel + % 95 Dizel
B 20: % 20 Biyodizel + % 80 Dizel
B 50: % 50 Biyodizel + % 50 Dizel
B 100: % 100 Biyodizel
Tüm bu kar›fl›mlar›n herhangi bir dizel mo-

torda kullan›m› için genellikle motorda herhan-
gi bir de¤iflikli¤e gerek kalm›yor ya da çok kü-
çük de¤iflikliklerle uyum sa¤lanabiliyor.

Biyodizel kolza, ayçiçe¤i, soya ve aspir gibi ya¤l› tohum bitkilerin ya da
hayvansal ya¤lar kullan›larak üretiliyor. Evsel at›k ya¤lar da biyodizel
üretiminde kullan›labiliyor. 
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jinal motoruyla giderek Guinness Re-
korlar Kitab›’na girmeyi baflarm›fl.
Enerji verimlili¤i konusunda da biyodi-
zelin üstün oldu¤u, Amerikan Ulusal
Yenilenebilir Enerji Laboratuvar›’nda
yap›lan araflt›rmalarda ortaya ç›km›fl.
Araflt›rmada, 1 birim yak›t eldesi için
biyodizelin 0,31 birim fosil enerjiye ge-
reksinim duydu¤u, buna karfl›l›k 1 bi-
rim petrol tabanl› dizel yak›t üretimi
için 1,2 birim fosil kaynak kullan›m›-
n›n gerekti¤i gösterilmifl. 

Biyodizelin bir baflka üstünlü¤ü de
güvenli bir yak›t olmas›. Dizel yak›t›n
alevlenme s›cakl›¤› biyodizele oranla
daha düflük oldu¤u için alev alma ola-
s›l›¤› da daha yüksek. Bu nedenle, bi-
yodizelin tafl›nmas› ve depolanmas›
daha kolay. Peki, bu kadar üstünlü¤ü
olan biyodizel her araçta kullan›labilir
mi? fiunu rahatl›kla söyleyebiliriz ki
biyodizel, dizel yak›t kullan›lan tüm
motorlarda kullan›labilir. Ancak,
1996’dan önce üretilen kimi araçlarda
kullan›lan do¤al kauçuktan yap›lan
hortum ve contalar biyodizel kullan›-
m›ndan zarar görebilir. Bu nedenle bu
tür araçlarda ufak de¤iflikler yap›lma-

s› ya da yaln›zca B 20 (%20 biyodizel
+ % 80 dizel kar›fl›ml› yak›t) kullan›l-
mas› öneriliyor.  Biyodizelin çözücü
özelli¤ine ba¤l› olarak daha önceden
dizel yak›t bulunan depolar›n duvarla-
r›ndaki ve borulardaki tortu ve kal›n-
t›lar çözülece¤inden, filtrelerin t›kan-
mamas› için kimi önlemler al›nmas›
gerekebiliyor.

Kullan›m› Yayg›nlafl›yor  
Biyodizel kullan›m› tüm dünyada

her geçen gün yayg›nlafl›yor. Özellikle
Kyoto Protokolü’nün yürürlü¤e girme-
siyle, geliflmifl ülkeler yenilenebilir
enerji kaynaklar›na yönelmeye bafllad›-
lar. Bu sayede, enerji politikalar›n›
olufltururken art›k biyodizel üretim ve
kullan›m›n›n desteklenmesi ilkesini de
göz önünde bulunduruyorlar. Alman-
ya, Avusturya, Fransa, Norveç, ‹sveç,
Polonya, ‹talya, ‹rlanda, Slovakya ve
Çek Cumhuriyeti’nde biyodizel vergi-
den muaf tutulurken, kimi ülkelerde
de biyodizel kullan›m› için özel teflvik
programlar› uygulan›yor. ABD’de tefl-
vikler, üretim maliyetini düflürmeyi
amaçlarken, milli parklar›n baz›lar›nda
ziyaretçileri tafl›yan araçlarda ve okul
tafl›tlar›nda biyodizel kullan›m› her ge-
çen gün yayg›nlafl›yor. Biyodizel kulla-
n›m›n›n desteklendi¤i birçok ülkede
de, biyodizelle çal›flan araçlardan park
paras› al›nm›yor. Türkiye’deyse, Tar›m-
sal Reform ve Uygulama Projesi kapsa-
m›nda biyodizel üretiminde kullan›la-
cak f›nd›k ve tütün gibi hammaddeler
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Elektrik ‹flleri Etüt ‹daresi Günefl ve Di¤er Ye-
nilenebilir Enerji Kaynaklar› fiubesi Müdür V. Sa-
bahattin Öz’le yapt›¤›m›z söylefli:

TTüürrkkiiyyee’’ddee  bbiiyyooddiizzeell  üürreettiimmii  yyaapp››ll››yyoorr  mmuu??
2000 y›l›ndan beri 20’ye yak›n de¤iflik firma

taraf›ndan biyodizel üretimi yap›l›yor. Ancak, sa-
t›fl› konusunda çok net yasal düzenlemeler yok.
Biyodizel, Petrol Piyasas› Kanunu’nca akaryak›t
ürünlerinden biri olarak tan›mlan›yor. Bu neden-
le de üretici firmalar, di¤er akaryak›t ürünlerinin
pazarlama usullerine uymak zorundalar. Buna
göre, biyodizel üreticisi, üretti¤i biyodizeli akar-
yak›t da¤›t›c›s› firmalara verir, bu firmalar da
ürünü mazotla harmanlayarak satabilirler. An-
cak, üretici firmalar do¤rudan tüketiciye sat›fl
yapmak istedikleri için birtak›m sorunlar do¤u-
yor; bu firmalar›n tüketiciye yapt›klar› sat›fl bu
ba¤lamda yasal de¤il. Yeni ç›kacak yasalarda bel-
ki istisnalar olabilir. 

BBiiyyooddiizzeell  TTüürrkkiiyyee  iiççiinn  uuyygguunn  bbiirr  yyaakk››tt  ttüürrüü
mmüü??

Biyodizelin tar›m ülkesi olan Türkiye’ye uy-
gunlu¤u ortada. Yerli bitkisel ya¤lardan üretilme-
si, hatta küçük üretici gruplar›n›n Türkiye için en
uygun bitki olan kanolay› üretmesi ve ürettikleri-
nin bir k›sm›n› da kendi mazot ihtiyaçlar› için bi-
yodizel üretiminde kullanmas› düflüncesi gün-
demdeydi. Ancak EPDK (Enerji Piyasas› Düzenle-
me Kurumu), akaryak›t piyasas›n›n denetimi aç›-
s›ndan bu düflünceye s›cak bakm›yor. Yine de bu
konuda her fley çok net de¤il. Haz›rlanmakta

olan Enerji Verimlili¤i Ya-
sas›’nda da biyodizelle ilgili hükümler yer alacak. 

Yapt›¤›m›z hesaplamalarda Türkiye’nin yakla-
fl›k 1 milyon ton biyodizel üretimi yapabilecek
kapasiteye sahip oldu¤unu görüyoruz. Buna bir
de flu anda tar›msal üretim yap›lmayan ama as-
pir üretimine uygun olan yerleri de eklersek bu
rakam daha da artar. Bu durumda 10 milyon
tonluk y›ll›k motorin tüketimimizin 1 milyon to-
nunu biyodizelle karfl›layabiliriz. Ancak bu da
devletin motorinden ald›¤› vergiden % 10 kay›p
anlam›na geliyor. Devlet tar›msal ürünlerden el-
de edilen akaryak›ttan motorine eflde¤er ÖTV al-
m›yor. Buna karfl›n, biyodizel üretiminin teflvikin-
deki amaçlardan biri de, Türkiye’de tar›msal
ürün çeflitlili¤ini art›rmak. Ayr›ca üçte biri ithal
edilen yemeklik ya¤ aç›¤› da böylece kapanabilir.
Biyodizel at›k ya¤lar›n kullan›m›yla elde edilebi-
lir. Hem at›k ya¤ piyasas›nda etkinlik gösteren
flirketler, hem de Çevre ve Orman Bakanl›¤› bu

konuya çok s›cak bak›yorlar. Çevre ve Orman Ba-
kanl›¤› bu konuyla ilgili bir genelge yay›mlad› ve
at›k ya¤lar›n bertaraf edilmesi do¤rultusunda,
sabun ve biyodizel üretimiyle ilgili bir düzenleme
yap›ld›. Ancak bu çok yeni bir konu oldu¤u için
daha fazla düzenlemelere gerek duyuluyor. Üre-
ticiler biyodizel üreteceklerini kan›tlayabilirlerse,
kanola ya¤›n› yurtd›fl›ndan indirimli olarak geti-
rebiliyorlar, ancak sat›flla ilgili henüz aç›k bir dü-
zenleme yok. Bu nedenle yeterli denetim de yok;
biyodizel üretimi için indirimli kanola ya¤› ithal
eden bir flirket bu ya¤› rahatl›kla yemeklik ya¤
üretimi için de kullanabilir ya da baflka flekiller-
de farkl› kaçamaklar yap›labilir. Ç›kar›lacak olan
yeni yasada biyodizelin belli oranlarda motorinle
kar›fl›m› zorunlulu¤u d›fl›nda, üretim lisans› ve
proses yeterlilik belgesi zorunlulu¤u getirilecek.
Bunlar sektörü terbiye etmek aç›s›ndan önemli.
Ancak, üretimin öncesi ve sonras› da önemli; bu
yasa yerli tar›msal ürünlerden elde edilmifl biyo-
dizel için geçerli ve sat›fl› da belli kurallara ba¤-
lan›yor. Üretim aç›s›ndansa, hangi ya¤dan elde
edildi¤i ve ya¤›n kalitesi önemli. Ayçiçe¤i ya da
zeytinya¤› gibi ya¤lar bu ifl için pahal›. 

Biz Türkiye’de bu iflin altyap›s›n› oluflturabil-
mek için Elektrik ‹flleri Etüt ‹daresi, ODTÜ ve
Türk Traktör iflbirli¤iyle bir proje gelifltiriyoruz.
TÜB‹TAK taraf›ndan proje kabul edilirse üretim
ve proses gelifltirmeyi ODTÜ’yle birlikte, ikinci
aflamada motor performans›na ve ömrüne olan
etkisini ölçme ifllemlerini de Türk Traktör’le bir-
likte yapaca¤›z. Türkiye’de üretilen tohumluk
ya¤lar aras›ndan seçti¤imiz dört çeflit ya¤dan el-

Türkiye’de Biyodizel
.

Sabahattin Öz
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için tar›msal destek sa¤lan›yor
ve 5015 say›l› Petrol Piyasas›
Yasas›’yla biyodizel, özel tüke-
tim vergisinden muaf tutuluyor.
Tar›ma dayal› hammadde kulla-
n›m› nedeniyle, biyodizel üreti-
minin k›rsal kesimin sosyoeko-
nomik yap›s›na sa¤layaca¤› kat-
k› ve yeni ifl olanaklar› nedeniy-
le, bu destek ve teflviklerin art›-
r›laca¤› umuluyor.

Biyodizel yaln›zca kara tafl›-
mac›l›¤›nda de¤il, deniz tafl›ma-
c›l›¤›nda da kolayl›kla kullan›la-
bilen ve sa¤lad›¤› üstünlükler
nedeniyle her geçen gün talebi
artan bir yak›t. Ancak, biyodizel
kullan›m› yaln›zca ulafl›m sektörüyle
s›n›rl› de¤il; konut ve di¤er binalarda
›s›nma amac›yla ve sanayide de enerji
kayna¤› olarak kullan›labiliyor. Türki-
ye’de çok so¤uk bölgelerimiz d›fl›nda
biyodizel kullan›m› her alanda olas›.
Özellikle Marmara ve Ege bölgeleri bi-
yodizel kullan›m› aç›s›ndan çok elve-
riflli yerler olarak gösteriliyor. 

Biyodizel üretiminin belki de tek
olumsuz yan›, kullan›lan ya¤l› bitkile-

rin tohumlar›n›n pahal› olmas› nede-
niyle üretim maliyetinin yüksek olma-
s›. Ancak, hammadde olarak at›k ya¤
kullan›lan tesislerde üretim maliyeti
daha düflük. Bu nedenle, ABD ve di¤er
ülkelerde üretim tesisleri büyük yiye-
cek flirketleriyle anlafl›p at›k ya¤lar›n›
al›yorlar. Üretim maliyetini düflürme-
nin bir baflka yolu da, üretim s›ras›nda
ortaya ç›kan yan ürünlerin de¤erlendi-
rilmesi. Bu ürünlerin en önemlisi özel-

likle kozmetik sanayinde yayg›n
olarak kullan›lan gliserin. Glise-
rinin saflaflt›r›larak kozmetik
üreticilerine sat›lmas› ve bu saf-
laflt›rma s›ras›nda ortaya ç›kan
gübrenin de tar›mda kullan›lma-
s› maliyeti düflürüyor. Geliflmifl
ülkelerde maliyet sorununu çöz-
mede baflvurulan yollardan biri
de vergi indirimleri. Ancak, ver-
gi indirimleri olmasa bile, kimi
ülkelerde çevre bilinci geliflmifl
olan tüketiciler, fiyat› daha yük-
sek olmas›na karfl›n biyodizel
kullanmay› tercih ediyor. Ülke-
mizdeyse, biyodizel üretim ve
kullan›m›n›n yayg›nlaflt›r›lma-

s›nda birtak›m destek ve teflvikler sa¤-
lanmas› aç›s›ndan hükümetlere oldu¤u
kadar, bilinçli üretici ve tüketicilere de
ifl düflüyor.

E l i f  Y › l m a z
Kaynaklar:
http://www.eiei.gov.tr/biyodizel
http://journeytoforever.org/biyodizel.html
“Biodiesel for Today” http://www.chemistry.org/portal/a/c/s/1/ho-

me.html
http://newsdesk.inel.gov/press_releases/1999/New_Techno-

logy.htm
http://www.eere.energy.gov/afdc/altuel/whatis_biodiesel.html
http://www.nature.c›m/news/2005/050531/full/050531-6.html
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de edilen biyodizelin nas›l olmas› gerekti¤i, kar›-
fl›m oranlar›na göre motorlara etkisi incelene-
cek. Kurumumuzun bu konuda yapmak istedi¤i
fley, öncelikle yasal mevzuat konusundaki çal›fl-
malar› tamamlamak ve biyodizeli iyi flekilde hem
üreticiye hem de tüketiciye tan›tmak. 

BBiiyyooddiizzeelliinn  eevvddee  üürreettiimmii  oollaass››  mm››??
Asl›nda ifllem, kâ¤›t üzerinde basit. Ancak

basit olmas› belki de bu ifli tehlikeli k›l›yor. Bel-
li miktarda ya¤›n içine ne kadar metanol, ne ka-
dar kostik girmesi gerekti¤ini bilen birinin bun-
lar› kar›flt›r›p uygun flekilde bekletmesiyle biyodi-
zel elde edilebilir. Sonuçta, yöntemin iki s›v›y›
birbirine kar›flt›r›p, dinlendirmekten olufltu¤u dü-
flünülüyor, ama ortaya ç›kan ürünün Avrupa Bir-
li¤i standartlar›na uygun olmas› gerekiyor. Buna
uygun üretim yapmak da çok kolay de¤il. Prose-
sin her aflamas›nda çok dikkatli olmak ve süreci

iyi bilimek gerekiyor. Kimyasal üretimlerde yafla-
nan en büyük sorunlardan biri de ›s›tma ve kar›fl-
t›rma ifllemleridir. Is›tma ve kar›flt›rma ifllemleri-
nin homojen bir biçimde yap›ld›¤›ndan emin ol-
mak gerekir. Bütün bunlar› evde haz›rlanan dü-
zeneklerde gerçeklefltirebilmek çok kolay de¤il,
ama olas›. Bu anlamda biyodizelin en sevimli yö-
nü, küçük çiftçinin minik bir üretim tesisi kura-
bilmesi. Çiftçi kendi arazisinin bir k›sm›na kano-
la ekebilir ve bunun bir k›sm›yla biyodizel üretip
kendi traktöründe ya da di¤er araç gerecinde
kullanabilir. Bir baflka deyiflle çiftçi, topra¤›ndan
yak›t ç›karacak. Üreticilerin bu yönde e¤itilmesi
flart. Ancak, bunun ticareti söz konusu oldu¤un-
da ifller yasal olarak kar›fl›yor. 

BBööyyllee  kküüççüükk  bbiirr  tteessiiss  kkuurrmmaakk  ppaahhaall››  bbiirr  iiflfl
mmii??  BBööyyllee  bbiirr  tteessiiss  kkuurrmmaakk  iisstteeyyeenn,, kkiimmee  bbaaflflvvuurr--
mmaall››??  

Yeni olmas› dolay›s›yla Türkiye koflullar›nda
ucuz say›lmaz. fiu anda çok tan›nan bir sistem ol-
mad›¤› için s›n›rl› say›da firma üretim yap›yor.
Daha fazla üretici olsa fiyatlar üçte bir oran›nda
düflebilir. Sistem çok basit ve yo¤un iflçilik ge-
rektirmedi¤i için asl›nda çok pahal›ya imal edil-
memesi gerek. Ama yine de bir kooperatifin, bir-
li¤in, hatta çiftçinin böyle bir tesisi kuramayaca-
¤› kadar ulafl›lmaz rakamlar de¤il. Böyle bir te-
sis kurmak isteyenin, yasal altyap›n›n haz›r olma-
mas› nedeniyle bir yerlere baflvurmas›n› gerekti-
recek bir durum yok. Ancak, bu konuda dan›fl-
manl›k almak istiyorlarsa biz seve seve yard›m
edebiliriz.

BBiiyyooddiizzeell  ÜÜrreettiimmii
E‹E‹’ne ait küçük ölçekli üretim tesisiyle ilgili

bilgileri, Günefl ve Di¤er Yenilenebilir Enerji Kay-
naklar› fiubesi’nden Mustafa Çal›flkan’dan ald›k:

Tesise gelen ham ya¤ filtreden geçirilerek va-
rile al›n›yor. Varilde ya¤›n içindeki su molekülle-
rini uzaklaflt›rabilmek için ön ›s›tma yap›l›yor ve
su buharlaflt›r›larak uzaklaflt›r›l›yor. Daha sonra
ya¤, pompa arac›l›¤›yla reaktöre al›n›yor. Burada
s›cakl›k 55–60 °C civar›nda. Efl zamanl› olarak
sodyum hidroksit ve metanol gibi kimyasal mad-
deler haz›rlan›yor. Haz›rlanan bu kimyasal mad-
deler s›cak ya¤›n içerisine gönderiliyor. Amaç,
homojen bir kar›fl›m sa¤layabilmek. Bu kar›flt›r-
ma ifllemi 1 saat civar›nda sürüyor. Daha sonra
ortalama 8–10 saat bekleniyor ve a¤›r olan gli-
serin molekülleri dibe çöküyor. Geriye kalan ifl-
lenmemifl ham biyodizel y›kan›yor ve daha sonra
baflka bir varile al›n›p yeniden ›s›t›l›yor. Burada-
ki amaç da y›kama iflleminde kullan›lan su mole-
küllerini uzaklaflt›rmak. Bu ifllemden sonra labo-
ratuvarda analiz edilen biyodizel, standartlara uy-
gunsa kullan›ma haz›r hale geliyor. Bu tesiste
günde 150 lt biyodizel üretilebiliyor. Tank say›s›
art›r›larak bu miktar da art›r›labilir. 

Elde edilen biyodizel, saf olarak ya da farkl› oranlarda petrol kökenli
dizelle kar›flt›r›larak kullan›labiliyor.

Mustafa Çal›flkan
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