1980 yillarinin ugag ses - isti olmayacak, oysa, ses hizt ile ugacak-

lardan daha az giriitiilii ve daha temiz olup, bir Apollo kabini gibi

idare edilecektir. Bu ucagin yapisinda yeni malzeme ve aerodinamigin
bitin imkéanlan kullamlacaktir.

M merikan hava endiistrisi, tarihinin en

e | getin giinlerini yasamaktadir. Her sey-
den once, SST (Super Sonic Transport)
kurumunun ilerisi igin programi, heniiz
bir kesinlige kavugmadifi gibi, bir siiril
lisanslar konusu da igin igerisine girmis
tir. Bunlardan baska, transport ugaklan
icin siparisler de endise edilecek @lglide
nzalmsur. Boylece, durumun diizelmesi,
bu kosular altinda umut verici degildir.

Amerika, bu giine dek, uzaktan olsa
bile. hava ulastirmas: piyasasina hakim-
(li. Son aylar icerisinde, Sovyetler harig,
diinyamn bliyiik firmalan tarafindan 3860
adet tepkili ucak piyasaya silriilmiistii:
ki tepkili motorlii 1353 ucak. ki bunlar
dan 868 adedi Amerikan yapisidir; ii¢ Mo-
torlii 903 tepkili vcak, ki bunlardan 844
tinesi gene Amerikan yapisidir; dort mo-
torid 1603 tepkili ugak, ki bunlardan 109
ionest Boeing ve 747 tanesi de «Jumbo-
jets tipidir ve Amerikan yapisidir.

Boylece, 3860 ucgaktan 3316-s1 Ameri-
kada ve iic firma tarafindan yvapilmusti ki
bu firmalar da, en basta Boeing olmak
iizere, Douglas ve sonra da General Dyna-
mics lirmasidir. Bunlann imalan, yiizde
86 oluyor.

Bu isin gelecefii, pembe gozliikle gorii-
neeek gibi dedildir, Piyasaya teslim edile
cek Amerikan ucaklarimin sayisi, ortalama
olarak, 600-ii gegmivor ve bu 600 ucagin
iigte biri de, bazi kosullara baglanmistir.
Iki wildan beri, siparislerde durgunluk
vardir. Sonuc olarak, Amerikan hava en-
diistrisinin 6niinde, yavas tempolu iki se-
nelik is vardir. Bir ulastirma (transport)
neadmmm  vapimi, iki yilhk bir devreye
baghdir. Insaatcilar, malzeme ikmaline
aralik vermek ve hatta, uzun siiren parga
imalinin temposunu yavaslatmak duru-
munda kalmislardir.

Alman, Ingiliz ve Fransiz imaldtcilarin
durumu ise tatmin edicidir. Bunlar, veni
tipler yapmak yolundadir, bunlar 1973 vi-
hnda ortaya gikara bileceklerdir
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Nasil oldu da, son yillarda bu kadar ge-
lismis olan Amerikan endiistrisi, boyle bir
duruma diistii ? Ve teknik alanda, boyle
bir gerilemenin sonuglar nelerdir ?

Iste bu sorular, endiistricilerin, incele-
me ve arastirma kurullamnin ve ugak
kumanyalannin karsisina gtk bulunu-
yor ki bu durum da, Bourget 39 - uncu ser-
gisi agibis arifesine raslamaktadir Bu so-
rulara cevap vermek, kolay olmayacaktir,

Bu giin ortaya gikmig olan bu krizin
ana sebebi ucak yapan firmalar arasindaki
siddetli rekabettir. Dért yildan beri, diin-
vanin en biiviik ugak yapicisi olan Boeing
ile, Mc Donnel Douglas ve Lockheed firma-
lart birbirlerini ge¢cmege calismaktadir.
Lockheed firmasi, uzay ile ilgli sipariglerin
azalmas) durumu karsisinda, bu defa sivil
ucaklarin yapisina tekrar kuvvet verdi,
clinki yirmi veya onbes yil Gncesine ka-
dar, bu firma hep bu yoldaki insaatin on-
ciilerindendi.

GURURDAN DOGAN ZAAF :

Dért wil énce, Boeing firmasi, hava
transport sirketlerine Jumbojet ugaklarmm
teklif ederek, biiyiik bir is yapmay: diisiin-
miistii, Bu dev ucak, 400-500 yolcu tagiya-
bilecek nitelikteydi. Béylece, bu ugak, hem
bilet parasim diisiiriiyordu ve hem de,
ucak alanlarindaki ugak kalabahfiim azal-
tivordu.

Ancak, Boeing firmas: burada bir hata-
va diigmiistii. Oyle ki, serviste olan 130- 160
kisilik ucaklarin yerine, bunlardan cok
biiviikk dev uacklar koymak istiyordu.
Halbuki, hava transportu yiizdesi, on yil-
can beri defiismemis ve yiizde 15-17 ora-
ninda kalmisti. Durum boyleyken, miim-
kiin oldugu kadar biiyiik ucaklarnn servise
girmesi tasarlanmisti,

Vaktiyle, diinya piyasasinda on yil ige-
risinde 600 tepkili motorlii ucagin bulu-
nacagh ongoriilmiistiir. Oysa, isin igerisi-
ne maliyet konusu girince, hava trasport



girketleri, daha cabuk imal edilebilen
ucaklar siparis etmege basladilar ki bu
da, ugak imaliti hizim arttirdi. Bu ne-
denle Boeing firmas1 ayda 7 ugak yap-
mak temposunu uygulayarak, ona gore
bir ugak tipi vapti ki bunlardan bugiin
piyasada 200 aded vardir ve bunla iki
buguk wilda yapilmistir.

Ne var ki, bu isde Boeing yalmz degil-
dir, Lockheed ve Mc Donnel Douglas fir-
malan da hemen rekabete gecerek, L - 1011
Tristar ve DC - 10 ugaklarnm pivasaya siir-
diiler. Bu ugaklar, Jumbojet'den daha ha-
fifdirler, Bu ugaklar igin de siparisler va-
pildi. Béylece, piyasa B-747, DC-10 ve L -
1011 ugaklam ile doldu ve bunlarn topla-
m 600 -4 buldu,

Boylece fazla imalatin zararlarn meyda-
na qiktr. Yukarda sézil gecen firmalarin
hig biris, bundan sonra, onlara kir getire-
bilecek Slciide siparis alamiyorlar, Imalat
diisiince, fiatlar da artiyor,

Amerikan ucak firmalar, kendilerine
fazla giivenmek gibi bir hatava diismiisler
ve gururlan yiiziinden zarar etmislerdir.
Hava transportu, yalmz dev ugakiara da-
yanmaz. Her zaman 25, 50, 100, 150 ve 200
kisilik ucaklara liizum ve ihtiya¢ vardir.

AVRUPANIN DORT YENI UCAGI :

Daha maakul davranan Avrupa ugak
endiistrisi, bu giin daha iyi durumdadir,
Dort yeni tip ugak gelistirilmektedir :

1. Falcon-20-T ki bu da, Dassault fir-
masimndir. Bu ugak cift motérliidiir ve 13
ton tepki takatindadir. Hizhi transport
icindir, saatte 800 kilometre vol almakta-
dir, 1000 kilometreyi gecmeyen uzakhklara
gore diizenlenmis, 26 yolcu tasivacaktir,
1972 Eyliil avinda ilk ugusunu yapacaktir.

2. VFW -614 Fokker cift tepkili motor-
lid ve 18 ton itis takatindadir. Kisa pistler
den kalkabiliyor, 44 yolculuktur. 700 kilo:
metreyi gegmeyen hatlarda servis yapacak,
hiz1 saatte 720 kilometredir, 11k ucusunu
1972 Haziraminda yapacaktir,

3. Mercure (Dassault yvapisidir). Tep-
kili c¢ift motérliidiir, 50 ton itis takatinda-
dir. Hiz1 saatte 900 kilometredir, 150 yol-
cu tasir ve 1600 kilometrelik merhale ile
servis yapar. Bu ucafn yapilisinda ls-
panya, ltalya, Isvigre, ve Belgika ugak ya-
picilarn  ighirligi halindedir. 1972 Mawyis
ayindan once ilk ugusunu yapacaktir.

4, Airbus A300.B ucag. Dort firmann
igbirlifile yapilmaktadir ki bunlar da,
Aerospatiale, Deutsche Airbus ve Hawker:
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Mercure ugage igin SNECMA firmasinca yapilan az

sesli mordr. Susturucu terribar, kalkis ve inigre kul-

lanlir, Ugugta igeri ¢ekiliv. Motiriin burnundaki bir
tertibat, ses dalgalarint pargahyor.

Siddeley ile Fokker firmalandir, 2200
kilometrelik merhalelerle 250 yolcu tas:
yacaktir. Cift motorliidiir, tepki giicti 125
tondur, 1972 yilinda servise girecek.

Bu ugaklardan iigiiniin motérlii Ame-
rikan yapisidir ve baska ugaklar iizerin-
de de vardir, VFW-614 ugagimin motérii
ise, Rols- Royce ve SNECMA firmalarnca
yapilmistr,

Biitiin bu ugaklar, zamanmin ihtiyagla-
rnna uygun olarak diisliniilmiis ve vapil-
miglardir. 250 yolcu tasiyan Airbus, kala-
balitk miisterileri olan hatlar igin diisi-
niilmiistiir. Bundan baska, bu yeni ugak-
lara uygulanan teknik, onlann daha ucuz
fiatla nakliyat yapmalanm saglamstr.
Aym zamanda bu ugaklarda gliriiltii azal-
tulmistir., Motorlerinde dumam azaltan ve
susturucu tertibat - vardir. Boylece bunlar,
veni trafik kosullammin ses ve giiriiltii hu-
susundaki isteklerine uygun diisecekler-
dir. Ancak, giiriiltiiyii bogma tertibau, ay-
rica bir masraf istemektedir. Oyle ki,
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Amerikada 2000 ugafa uygulanan terti-
bat, bir milyar dolara mal olmaktadir.
Oysa, ugak alanlarma yakin yerlerde otu-
ran halk, ¢gok rahatsiz edici giiriiltiiden
kurtulmus oluyor.

Bu miilahaza ile, hava transport sir
ketleri, ellerindeki ugaklara ses “bogucu
ve duman azaltici tertibat uygulayacaklar
veva, eskileri birakip bundan sonra hep
biyle yeni tip ugaklar kullanacaklardir.
Ne olursa olsun, bundan sonra gelen ne-
sil daha rahat kosullara kavusacak. Cok
bilyiik dev ugaklar harig, Avrupa bu giin
daha biivilk avantajlara sahip olmak yo-
lundadir.

AYRI BIR PIYASA:

Buraya dek yazdiklammzda, ses iistii
(siipersonik) ulastirma konusunu bir ya-
na birakmistik. Efer ses iistii ulastirma-
dan vaz gegiliyorsa, ortada gene de Con-
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F—=8 «Crusaders ugafi, siiperkritik kanatlider, Uga
bir laboratuar gdrevini yapmaktadir. Noktals gizgiler-
te gosterilen kenat, tadilden onceki kanat geklidir,

corde ve Tu- 144 vardir. Bayle
ugaklarda bilet fiatlan elbet daha yiik-
sektir, Oysa, isin igerisine zaman Kkazan-

. mak hevesi girmektedir ki bu da, viizde

50 oramindadir, Boylece, yolcular bu bilet
parasimi 6demekten gekinmezler. Ve boy-
le olunca, ses iistii ugaklar kar saglams
olurlar. Ne varki, bu ses iistii piyasasina
istekli yolcular nede olsa gene de azinhk-
tadir. Concorde ses iistii ugagim bir Air
bus veya bir Boeing-747 ile kiyaslamak,
dogru bir ¢oziim olmasa gerek.

Ugagin kalkista ve iniste gikarchiiy bii-
yiik gliriiltii, bu giin 6nemli bir problem
olmaktadir, Motorlerindeki ozellikler ne-
denile, ses iistii bir ugak, her zaman, ses
alt (siibsonik) bir ugaktan daha giiriltii-




Ugan laboratuar F—8 «Crusaders, 8 Mart'ta ilk
ugusunu yapmak iizere yerden kestlirken.

iti olacaktir. Ancak, bu giiriiltii konusu,
yerine gore degisir. Sehirlere gok yakin
ucak alanlanm igin bu konu daha Onemli-
dir. Bir de, sehirlerden uzakea olan ugak
alanlart vardir. Bunlarda, guriiltiden do-
fian sakincalar daha azdir.

Bu giine dek, siipersonik yolcu ugakla-
rimin glirliltiisti icin ve onun smmn hak-
kinda her hangi bir olgii limiti tayin edil-
memistir. Amerikan hiikimeti, bu husus-

afir hiikimler vermek istemiyor, ¢lin-
ki boyle olursa, biitiin siipersonik trans-
port programinda degiisiklikler yapmak
gerekecektir. Bu konu, her halde genel bir
anlagmaya ihtivag gostermektedir.

1980 YILLARI UFUKLARI :

Aemerikan endiistrisi, bu giin her ne
kadar zor durumda ise de, gene de ileri-
sini diisiinmekte ve hazirlanmaktadir. lle-
risi i¢in diisiiniilenler, ATET adi ile ortaya
konmustur (Advanced Technological Ex-
perimental Transport » Geligtirilmis Tek-
nolojik Deneme Transportu),

DC-10, L-1011, Airbus, Nercure gibi
ucaklar, aerodinamik, malzeme ve tepki
glicii bakimindan, bu giin miimkiin olan
her tiirlil teknik imkénlardan faydalanila-
rak yapilmaktadir, Bu ugaklar, ikinci bir
ncsildir diye biliriz. Birincisi ise, Caravel-
le Boeing 707 ve benzerleri. Bu ikinci grup
vieya nesil ucaklarn avantajlan sunlardir:

— Yol alma iz saatte 900-1000 kilo-
metre olup, 100-150 kilometre fazladir.

— Giiriiltii bakimindan bir kac desibel
[arkhdir ve duman c¢ikarma bakimindan
daha tercihlidir.

Randiman yoniinden daha elveriglidir,
ciinki yapilisi, malzemesi ve motorlerin
sarfivati balkimindan daha ¢ok gelistiril-
mis durumdadir.

— Sisli ve dumanlt havalarda goriisiin
az oldugu hallerde inis imkanlan fazladir.
Goriig sifir oldugu zamanlarda otomatik
inis kabiliyeti deneme alaminda gergekles-
mistir.

Miihendislerin saglayabildikleri gelis-
meler, elde edilmis olan bilgilerin en iyi
sekilde kullanmilmas: sonucudur. Acaba,
tcknoloji bakimindan fazla bir zorlama
yapmadan, Mercure'den daha iyi bir ucak
yapilabilirmi ? Amerikan laboratuvarlari,
1980 wallam igin iigiincii bir nesli teskil ede-
cek yeni ucak tipleri yaratmak hevesinde-
dir. Anlasildiina gore, bu ugaklar ne sii-
personik, ne de siibsonik olacaklardir, bu
iki stmirin tam ortasinda, trans - sonik ola-
caklardir. Bu fikir, bes yildan beri ragbet
gormekte ise de, bunu begenmeyenler de
vardir. Simdiye dek, trans-sonik ucus,
siiper-sonik ucusa gegis icin bir doniim
olarak kabul ediliyor ve bu hiz iizerinde
kalmak istenivordu, 1 Mach ile 13 Mach
hizla ugan ugaklar, aerodinamik bakimin-
dan, azami bir frenleme mukavemeti ile
kanlasiyor ve bu nedenle, onlarn pilota-
jindaki istikrar degisivor. Simdiye dek,
trans - sonik bir transport ugaf ekonomik
kahn! edilmiyordu.

Klassik bir kanatta, profilin en dik kis-
mi, kanat profilinin ortasina raslamakta-
dir. Cok biiyiik siib-sonik (ses alti) hiz-
larda, profilin bu kismindaki hiz, siiper-
sonik (ses iistii) bir nitelik almaktadir ve
ucagin hizi alzitihr ve tam bir ses alti hiza
doniiliirse, bir sarsint1 dalgas: viicuda geli-
yor ki bu da gok sert etkilidir. Bu olay,
aerodinamik frenleme mukavemetini art-
urnr ve ugagin dengesini degistirir. Frenle-
me mukavemetinin gabuk artmaya bagla-
difn Mach sayisina, kritik Mach sayisi de-
nir,

Kritik Mach sayissm azaltmak igin,
aerodinamik uzmanlan bir gare bulup tck
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lif etmiglerdir: Kanat profilindeki kavis
haylica azalulmigtir ve kanat profilin bes-
te dérdil kavissiz yapiliyor. Kanat profili-
nin firar kenarinda kavis tekrar vardir ve
bu kavis asafiya dogru biikiiktiir. Boyle-
ce, bitylik hizlarda kanadin iist sathindaki
hava akinn siipersonik, oysa muntazam ol
maktadir. Bir sok dalgasi, bu suretle, ka-
nadin geri ucunda (firar kenannda) viicu-
da gelir ve tekrar siibsonik hiza doniiste
hava akimmnin diizgiinliigiinii saglar, ana-
foru ve sarsintiyi azaltir,

Bu gibi hallerde kritik Mach sayisi, ses
hizma gok yakin olabilir ve motorde elde
edilen buna uygun takatla, ugak daha hiz-
Ir gider, daha uzun yol kateder ve dolaysile
yilk tasima bakimindan daha verimli olur,
Bu niteligi saglayan kanatlara ssiiper - kri-
tik» kanat denir.

Ingiliz ve Fransiz serodinamik bilginle-
ri bu siiper- kritik kanat problemi iizerin-
de arastirmalar yapmaktadir, Amerikan
kurullar ise, bu yolda dosdogru ilerlemis
olup, gerek aerodinamik tunellerde ve ge-
rekse gercek ucusta sonuglar elde etmis-
lerdir. Bu an.agla, bir av ucafina siiper-
kritik kanat takilmig ve denemeler bunun
itizerinde yapilmisti. Ok bigimi geriye 42
derece biiylik ve nisbeten kalinca profilli
bir kanatla, ekonomik yakit sarfiyvatu ile
13.000-14.000 metre yiikseklikte saatte
1.050 kilometre hiz elde edilmisti,

Kanatla beraber, boyle bir ucagin gov-
desi de elbet ona gore yapilmis olacak. Bu
husus, hem Inceleme ve arastirma, ve hem
de masraf istemektedir. Bir ucagin motdr
takatim arttirmadan, sirf aerodinamik se-
killerle hizim yiizde 10 ¢ogaltmak, iyi bir
bagan sayihir,

Yalmz siiper- kritik kanatla bu is son
bulmuyor, Daha da bir ¢ok konular ortaya
cikiyor. Bunlardan ilki, az sesli, gliriiltiisii
bogdurulmus motér konusudur. Program-
da, 10 tonluk itis takatnda sesi azaltilmis
motor yapimi vardir. Amag, ucak alanlan-
na yakin yerlerde oturan halkin huzurunu
ve sinirini, asin glirilti ile bozmamaktir,

SESI AZALTILMIS MOTOR PROGRAMI :

Sesi bogulmug tipte bir motdriin ger
geklesmesi igin gerekli olan kosular sun-
lardur :

— Iki akimh Dbir tiirbereaktoriin ilk
dnemli unsuru, motore hava basan perva-
neli carktir. Ses azaltmak igin, bunun al-
cak sesli nitelikte yapilmas: lazimdir, On-
de bulunan bu g¢ark, ileriye dogru karakie-

32

ristik bir ugulto vermektedir ki bu biihas-
sa meydana giris ve inis esnasinda rahat-
siz edicidir. 1ki akimh reaktdr motorler,
kalkista daha az, oysa iniste daha ¢ok gu-
rilltii cikarmaktadir.

— Gazlann gikig yoniine, susturucu ter-
tibat uygulanmalidir. Bu tertibat, hem ha-
fif ve hem de simdiyve dek bilinenlerden
daha etkili olacak, ugak alandan kalkip
yol aldiktan sonra agilarak gazlarn giki-
sim serbest birakacaktir. Hava giris vo-
niine de ozel susturucu uygulanmalidir.

— Ucak govdesini ses yutucu malzeme
ile kaplamak ki bu da giin mevcut ise, de
iki sakincasi1 vardir, Birincisi, bunlar hem

ve hem de mekanik bakimdan da-
yaniksizdir, Ikincisi, bu malzeme, sesi def
etmek degil, sesi yutmalilr,

— Motbriin genel yvapisim daha cok ge-
listirmek suretile giiriiltiiyii azaltmak. An-
¢k, bu tedbirler motoriin takatim ve ran-
dimsnim distirmemelidir, ki bu da, komp-
ressor, yakma hiicresi, tiirbin ve gaz cikis
Bborusu ile ilgili aerodinamik ve termodi-
namik unsurlradir. Bu giine dek yapilan
motorlerde, motdriin saglayacafhn aerodi-
namik nitelikler dikkate alimyordu. Bun-
dan sonra ise, akustik nitelikler de 6nem-
1i sayilacaktir,

NASA kurulu, Cleveland'da bulunan
arastirma merkezinde, sesi azaltilmis mo-
torlerin hava basing tertibati iizerinde de-
nemelere baslamistir. Burada ana konu,
randiman, afirhk ve ses azaltmak arasin-
daki iliskileri en uygun sekilde gozmektir.

Sunu da dikkate alalim ki, bir ugafin
aerodinamik yapisy da, yerde isitilen giiriil-
tilyii azaltmaya etkili olur. Az bir frenlen-
me mukavemeti ile ugabilecek ve tufunma
kabiliveti yiiksek ucaklarda, daha dik bir
kalkis ve inis saglanabilir. Boyle olunca,
ucak yerden daha c¢abuk kesilir ve iniste
ise, alana daha yliksekten yanasabilir ve
dolaysile giiriiltii azalir.

Bu meyanda, ugaklarin havawi kirlet-
mesi problemi de unutulmus degildir. Bu
konu, halkin zannettigi kadar biiyiik degil-
dir. Ozel siizgegler yardimile, gerek sim-
diki ve gerekse ilerideki motorlarda hava-
nin kirletilmesi 6nlenebilecektir.

Digter gelismeler, malzeme ve yapim hu-
suslarmda  dikkate alinmistir. Titan ve
onun kangimlan kullamilacaktir, ayrica
bir kac katlhh ve «sandvigs denen maédeni
levhalar tercih edilecektir. Bu levhalann
orta kati, an petegi seklinde diisiiniilmiis
ve boylece afirhik hayhca azaltulmis ola-



cak. 1973 yilinda ugurulacak olan bir trans-
port ucaginda 1500 metre kare mikdannda
kullanilacak olan boyle «sandvig levhalar
sayesinde, ugak 3,6 ton hafifletilmis bulu-
nacaktir, ki bu da, 40 yolcu agirhgh karg-
sicdhr. Karbon ve bor elyafli madenlerin de
kullanilmasy dikkate alinmigtir, oysa bun-
larin fiatlam hentiz yiiksektir. Bu giin, ba:
z1 savas ugaklannda boyle médenler kis-
men kullamlmaktadir, Bu madenlerin is-
tihsali artunhnca, fiatlary da diisecektir.
On yil igerisinde, ulagtirma ugaklarina uy-
gulanacak bu malzeme hem elverisli, hem
ekonomik olacak.

ELEKTRONIK PILOTAI :

NASA kurulu, ucaklara bir de elektro-
nik komuta tertiban uygulamasim diisiin-
mekte ve bu Konu lizerinde arastirmalar
yapmaktadir. Boyle bir sistem, Apollo tipi
uzay aracglannda vardir, pilotaj sinyalleri
bunun yardimile verilmektedir. Simdiye
dek, askeri ve sivil ugaklarda mekanik ve-
va hidrolik tertibat kullanithyordu ki bun-
lar agir, fakat emindir. Bununla beraber
ve gergekte ise, bu sistemlerin de ciddi
sakincalan vardir. Savas ugaklannda, diis-
man mermisi isabeti, tertibat1 anzaland-
rir, Tertibatin herhangi bir pargasinda
bir - deformasyon olabilir. Nitekim,
F- 14 ucafinda bir borunup kopmasi, ka-
zaya sebep olmustu. NASA kurulu, bunun
verine elektronik komuta sistemi teklif
ediyc ki bu da parmakla diigmeye bas-
mak suretile ¢galisacak ve otomatik pilo-
1aja baglanacakur.

Bayle bir elektronik tertibatla, komuta
sistemi daha hafif ve daha emin olur, uga-
gin idaresi ¢abuklagir. ucagm agirhffi aza-
lir, pilot daha az yorulur, yolcular daha ra-
hat ederler. Tertibat, Oniimiizdeki yilda
laboratuara gevrilmis bir av ugagn {izerin-
de denecek.

Elektronik malzeme hususunda difier
ilerlemeler ve gelismeler de vardir, Alet-
ler kiigliltiilliyor, ucagin idaresi kolaylas-
nnliyor, vzun ucuslarda atalet (inersi)
idaresi uygulamyor, otomatik inis vapila-
bilivor, ucagin kalkistan once yerdeki
muavenesi kisaliyor, ugus esnasinda ise
ucusun gidisah izlenebilivor, kisa fasila:
larla biitiin unsurlar, yapi, motor ve techi-
zat kontrol edilebiliyor.

Bir ka¢ bin veya bir kag yiiz saat ugus-
tan sonra yapilmas: gereken revizyonlar
da kolaylasmis olacak. Daimi elektronik
kontrol, daha emin ve daha ekonomik bir

durum saglayacaktir,

Simdi, 1980 - 1985 willarinin yilksek ran-
dimanli ugaginin nasil gergeklestirilecefi-
ni gorelim. Bir ka¢ ay once NASA bu igi
iic devreye ayirmusti.

Birinci devrede, hilen sliperkritik ka-
natla donanmis deneme ugafi: incelenecek
ki bu da, tadil edilmis «Crusader» av uga-
fudir, ki bunlardan bir ka¢ tane daha insa
edilecektir.

Ikinci devrede, hafif madenlerden ya-
pilmis ve yerde uzun boylu direng dene-
melerine tabi tutulmus biiyiik boyda sii-
per- kritik kanatlar yapim dikkate alin-
migtir.

Ugiincii devrede, 1975 yilindan itibaren,
bunlarnn DC-8 ve B-707 gibi klissik ugak-
larda ve ugusta denenmesi programa kon-
mustur. Aym deneme en son tip ugaklar
iizerinde de yapilacaktir. Son amag ise,
toplam agirhifi 400-500 ton olan bir uga-
#hn yapiimasidir ki bu ugak da, bir bakim-
dan B-747 ucaginmin halefi demektir,

NASA kurulu, istek ve iddialarindan bir
dereceye kadar kisinti yapacafh benziyor.
NASA, Boeing, General Dynamics ve Lock-
heed firmalan ile bir milyon dolarhk ve
ve dokuz aylik bir kontrat yapmak nive-
tindedir ki bu kontrat da, sadece, ilerlemis
bilgilerin ugaklara uygulanmasini én gor-
mektedir. Bilgiler, elektronik, yapim, mo-
tor, pilotaj ve en ziyade, aerodinamik
branglan ile ilgili olup, 1975-1985 willan
ugaklarna temel olacaktir.

NASA'ya gore, bu uygulamalar iki so
nuca gotiirebilir :

— 5000 kilometrelik bir menzil {izerin-
de 1 Mach hizla 200 yolcu tasiyabilen tep-
kili {ic motbriii bir ulagtirma uga viicu-
da gelir ki bu da, cok gelistirilmis bir
Boeing 727 seklinde olur.

— Sekli insaatciun kendi takdirine kal-
mus siibsonik (ses alt1) bir ugak ortaya gt
kar. Bu ugakta, en basta faydali yiik ve
kalkis ve inis pisti vzuniugu goz oniine al-
nacaktir.

NASA, ancak 1972 yih ortalarinda kendi
hareket tarzini tayvin edebilecektir, giinki
Amerikan biitcesini inceleyerek, simdiki
halde tehlikeye diisen iistiinliifitin nasil ve
hangi yollarla elde bulundurulacagin bil-
mek ve ona gére teknolojik hamleler yap-
mak gerekir, Problem, teknik yonden bas-
ka, méli ve politik bakimdan da ele alin-
malidur. Ciinki, 6zel tesebbiis iilkesinde, si-
vil programlann gelismesindeki hiikiimet
yardimi heniiz saglanmis olmaktan uzak-
tir, Science et Avenir dergisinden
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