Mehmet Erkik

Cem Alppay

Istanbul Teknik Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi
Endiistri Uriinleri Tasarimi
Boliimii

Otomobilin
elecegi

Neredeyse 100 yildir giinliik hayatimizin en goze ¢arpan kiilt objelerinden birisi olan
otomobil gerek tasarimi gerekse teknolojisi ile her zaman ilgi odag1 olmustur.

Bunda teknoloji kadar tasarimin hatta asil tasarimin daha ¢ok pay1 oldugu yadsinamaz bir
gercektir. Bu yazida otomobilleri bicimlendiren, onlari tasarlayan tasarimcilarin ve iiretici
firmalarin bizler icin nasil bir gelecek diisledigini, sadece estetikten ve goriiniisten ibaret bir
kavram olmayan tasarimcilarin bizler icin nasil bir gelecek diisledigini,okuyacaksiniz.

2030’un otomobilinin ugagimsi, yerden 20 cm havada, direksiyonsuz yonlendirilen
ya da kendi kendine yonlenen ve saatte 400 km hiz yapan bir arag olacagini hayal ediyorsaniz,
muhtemelen ¢ok fazla bilimkurgu filmi izlemissiniz!
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elecegi tahmin etmek ve dngoriilerde bu-
Glunmak insanlar ve gesitli disiplinler icin

her zaman gekici bir is olmustur. Ancak,
gelecek cogu zaman gelecegin kendisinde bigimlenir.
Diger taraftan yapilan tahmin ve 6ngoriiler cogu za-
man gelecek icin kavramsal bir temel olusturur. Bir-
¢ok otomobil firmasinin tasarim béliimlerinde sade-
ce gelecege yonelik tasarim yapan alt ekipler vardir;
tasarim diinyasindan secilmis en seckin ve sansh en-
diistriyel tasarimcilar siirekli olarak yakin ve orta va-
deli gelecege yonelik kavramsal ¢aligmalar tiretir. Ta-
bii otomotiv tasarimi yapan Pininfarina, Fioravanti,
Rinspeed gibi 6zel danigmanlik firmalari ve tiniversi-
teler de gelecegi bicimlendirmeye meraklu.

Ama size iyi haberlerimiz var. Iki elimizi uzatip si-
ki sikiya kavrayacagimiz bir direksiyon simidi, bun-
dan 25 sene sonra da aligik oldugumuz yerde olacak.
Ciinkii otomobil, siiriiciisiine siiriis deneyimi sunan
ayricalikl bir arag olarak ayni zamanda kullanicila-
rin egolarina da dogrudan hitap eden bir iiriin hali-
ni almustir.. Yalnizca bir 6zgiirliik sembolii degil. Bir
otomobilin kontroliini elde tutmak, bir kiitleyi hiz-
I1 bir ivmelenmeyle belli bir siirate gikarmak, yola
tutunmak ve bu tutunmayz siirekli kilabilmek, viraj
donislerinde yanal kuvvet etkilerini hissetmek gi-
bi duygular benzersizdir. Sunu rahathikla séylemek
miimkiin: “Direksiyon” uzun bir siire daha otomo-
bilde var olacak.

Tabii bu durumu olumsuz yénde etkileyen can s1-
kic1 bir kent trafigi gercegi var. Bu gercekle yasarken
ne ozglrlitkten ne de siiriis keyfinden s6z etmek ola-
s1. Gelecekte otomobilin kentteki yerinin ne olacag1
sorusunun cevabi iki secenekli olabilir, elbette kent
i¢i ulagimin rayl sistemlerle saglanacag gercegi-
ni goz ard1 etmeden:

1- Sadece kent ici ulagim araci sinifi: Kent igi ula-
sima uyum saglayan kiigiik, agirhikh olarak bilgisa-
yar navigasyon ve kontrol sistemleri kullanan, muh-
temelen direksiyonsuz, dolayisiyla siiriiclistiz arag-
lar; bunlar1 6zendirici vergi politikalari. Nitekim,
Japonyada A sinifinda ki, belirli 6lgiilerin altinda ka-
lan araglar i¢in “Keicar” siniflandirmast var. Bu arag-
lara ciddi vergi indirimleri uygulanyor.

“Hani direksiyondan vazge¢meyecegimizi soy-
lityordunuz” diye soruyor olabilirsiniz. Fakat islev-
sel olarak kent ici ulagim ile uzun mesafe kat etme-

yi veya yiik tagimay1 birbirinden ayirmak gerekiyor.
Ferrari gibi 500 beygirlik egzotik bir otomobille, kent
trafiginde sikisip kalmak ¢ok can sikici olabilir.

Bu durum sadece kent ulagimu icin gegerli makul bir
secenek. Boyle bir aracta siiriicii egemenligi ortadan
kalkacak ve aractaki kisiler sanki bir oturma odasin-
da oturuyor gibi olacak. Boyle bir tasarim kullanicilara
aracin kontroliinden neredeyse bagimsiz bir yolculuk
imkan taniyacaktir. Okuluna giden ¢ocuklar dersleri-
ni yapabilirken isine giden yetiskinler sabah haberlerini
izlerken ekonomi verilerine de erigebilecekler.

Aracin camlari da istenildiginde ekran islevi gore-
cek. Oyle ya, camdan hep giderek daha da monoton-
lasan kent manzarasini izlemek istemeyebiliriz. Onun
yerine bir film ya da konser izleyebiliriz. Ama Bogazi-
¢i kopriisiinden gecerken de tekrar cam modunu se-
¢ip manzarayl izleriz; belki giin batimina dogru yag-
mur baglamustir, pastel renkleri izleyip hayallere dala-
biliriz. Internetin biitiin olanaklari da bu genis ekran-
larda olacak. Igkolikler bu ekranlar sayesinde yazilari-
n1 yazacak veya isle ilgili dokiimanlarini olusturacak.

Bugiiniin otomobili de yolcusuna ¢ok fazla konfor
sunuyor. Gelecek nesil otomobillerde ise ev konforunu
bulmayacagimizi kim sdyleyebilir? Bu otomobillerin
ic mekéanlarimin yapist ok daha esnek olacak. Uzun
siire ayni pozisyonda bir koltukta oturmak yerine, yol-
culuk sirasinda oturdugumuz yiizeye miidahale edebi-
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lecek, sikildikea ya da yoruldukga farkli pozisyonlarda
oturabilecegiz. Zaten ergonomi bilimi de bir insann,
ozellikle de sandalyede oturarak ¢alistyorsa, uzun siire
ayni pozisyonda kalamayacagini gostermistir.

Onde yer alan konsol da farkl ihtiyaglara cevap
verebilecek sekilde degisebilecek. iki kisilik bir arag-
ta ferah ve genis bir 6n konsol farkli yasam bigimle-
ri, diger bir deyisle farkli mekanlar deneyimlememi-
zi saglayabilir.

NOT: Ustteki paragraf otomobilin kentteki ye-
ri nedir sorusunun cevaplarindan biri olacakti. Ama
otomobillerin kentlerin degil bireylerin hayatindaki
yerini anlatty.

2- Fonksiyonel anlamda hibrid, yani istedigimiz
zaman direksiyonu tutarak siirebilecegimiz, isteme-
digimiz zaman otomatik siirii durumunu segebi-
lecegimiz bir otomobil. Béyle bir otomobil ailenin
hem sehir i¢inde kullanacag hem de tatile veya bas-
ka bir kente giderken kullanacag1 bir otomobil olarak
diistiniilebilir. Boyle bir otomobil C veya D sinif1 61-
giilerine daha yakin olabilir.

Otomobilin biiyiikliigiiniin ayarlanabilir olmast
gelecekte karsimiza cikacak bir diger tasarim ¢oziimil
olabilir. Isvigreli Rinspeed firmasinin bu sene basinda
lanse ettigi “ichange” konsepti bu konuda kiigiik bir
ipucu veriyor. Yine Toyotanin tek kisilik, boyu kisalip

uzayan ‘i-unit’ konsepti bu konuya bagka bir 6rnek.
Gelecekte malzeme teknolojisinin de gelismesiyle cok
daha hareketli ve hacimleri degistirilip ayarlanabilir
araglarin tretilmesi bitytik yararlar saglayacak.

Simdiye kadar degindigimiz, ancak agikliga ka-
vusturulmasi gereken ii¢ konu var: Otomobilde “s1-
nif” meselesi; kent goriiniimiiniin “monotonlagma-
s1” ve “yeni malzemeler.

Otomobilin daha az sarfiyatli olmasi, “0” emis-
yon hedefi, giivenlik standartlar1. Biitiin bunlar bu-
glinlerde ¢ok konusulan konular. Bu yazida otomo-
bilin endiistriyel tasarim yonitinden gelistirilmesi ele
aliniyor: Bir otomobilin kullanici ihtiyaglar: agisin-
dan bigimlendirilmesi, dis kabugunun ve i¢ mekanin
yani koltuklarin, désemelerin, panellerin, gosterge-
lerin, kapr i¢lerinin ve daha birgok par¢anin tasarlan-
masi, bicimlendirilmesi. Mithendislerle tasarimcila-
rin elbette ortak hedefleri var; ilk akla gelenler “stir-
dirtilebilirlik” ve “hafiflik”. Herkesin 6ncelikli konu-
larinin baginda “gevreye duyarlihk” geliyor. Ureticiler
ve mithendisler agisindan bu duyarlilik kendini “fo-
sil yakatlar1 bir an 6nce terk etmek ve yiizlerini giine-
se donmek istegi” olarak gosteriyor.

“Segment” nedir, bir goz atalim. Kisaca, degisik
boyut ve fonksiyonlarin siniflandirildig: bir gruplan-
dirma diyebiliriz. Bunlar soyle siralanir:

Asinifi  Basic - Mini - Minicar - Sehir arabasi - Economy car

Bsinifi - Small - Kiigiik - Kiiciik aile arabasi

Csinifi  Lower Medium - Alt orta sinif otomobil

Dsinifi - Upper Medium - Ust orta sinif otomobil

Esinifi  Executive - Ust sinif otomobil

Fsinifi  Luxury - Liiks sinif otomobil

Gsinifi ~ Sports - Spor otomobil

Kiiciik MPV Multi Purpose Vehicle - Genel Amagli Arag
Biiyik MPV Mini Passenger Van — Kiiciik Yolcu Van'i

4x4 modeller - SUV (Sport Utility Vehicle - Spor Kullanima Uygun Arac)
Small SUV - Yaygin sdylenisiyle Jip - Kiigiik SUV

Medium SUV/ Orta SUV

Large SUV/Biiyiik SUV

Hafif Ticari Araglar- LCV (Light Commercial Vehicle)

LCV - Pick-up - Kamyonet

(DV - Car Derived van - Otomobilden tiiretilmis van

LCV — Medium size Van - Orta boy van

LCV - Full-size van - Tam boy van
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Yapilan caligmalar incelendiginde g6z kamas-
tiricl sayisiz tasarim goze garpiyor. Ancak giinii-
miiziin otomobilinin mevcut bigimine yavas ancak
emin adimlarla ilerleyen bir deneme yanilma sii-
recinin sonucunda eristigi soylenebilir. Otomobili
olusturan her parga, otomobilin kullanim bi¢imleri
ve kullaniciyla iligkisi sonucu ortaya ¢ikan bir ihti-
yacin kargilanmasi sonucunda ortaya ¢ikmustir. Cok
biyiik degisiklikler ilk basta goz kamastirsa da, ba-
z1 temel gevresel kisitlayicilar bakimimdan bu yeni-
liklerin 6nemli bir kisminin uygulanmasi ¢ok da ola-
s1 gériinmuyor.

Diger bir ek de donanimlarin artmasi oldu.

Surticiinin oturma bigimi, araca binmesi, arag-
tan inmesi, direksiyonun dairesel formu, bagajin ko-
numu ve agilma bi¢imi, otomobil kapilarinin agilma
ve kapanma tarzlar, dikiz aynalarmmn konumlar: gi-
bi bazi temel bilesenler uzun bir siiregte meydana ¢ik-
mis bigimlerdir. Bu bakimdan kullanim iliskilerinin
radikal bigcimde kisa siirede degismesi ¢ok olasi degil.

Bu varsayim ilk bakista bu yazinin baghg1 ve ko-
nusu ile gelisiyor gibi goriinebilir hatta karamsar bir
tablo da cizebilir. Hatta okuyucu kendi kendine “pe-
ki, degisen hicbir sey olmayacak m1?” diye sorabilir.
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Bu tabloya bakarak, otomobilin kurgusal mima-
risinin éntimiizdeki 20-30 yillik kisa bir siirede cid-
di bir degisiklige ugramayacagini soyleyebiliriz. Bu
tabloda gordigimiiz B, C, D, E, E kiigiik SUV, LCV-
Pick-up segmentleri 1940’lar, hatta 1920’lere ka-
dar gidiyor. Bugiinun otomobilinin temelleri bun-
dan yetmis bes sene once belirlendi, prensipleri ay-
ni1 kaldi. Degisen ise, segmentlerin artmasi oldu. As-
lina buna “degisen” degil de, “eklenen” demek daha
dogru olabilir. Mesela A, kiigiik ve bityiikk MPV, CDV
ve litks SUV 1980’ler ve 1990’larda hayatimiza giren
araglar. G segmenti olan spor otomobili ise 1950]e-
rin baginda yollarda goriilmeye basladi. Hangi spor
otomobillerden bahsettigimizi meraklisi i¢in sGyle-
yelim: 1953de ¢ikan Corvette ve BMW'nin yine o
yillarda ¢ikan 507 modeli.

Yukarida kisaca 6zetlemeye calistigimiz fikirler ashn-
da insanin temel kullanim kaliplarinin, tercihlerinin,
davranis bicimlerinin kisa bir analizinden ibarettir.
21. yiizyillda otomobil tasariminin temel yonlendi-
rici degiskenleri yeni malzemeler ve sayisal teknoloji-
nin araglarin yasam kabinlerine daha fazla uygulan-
mast olacak. Diger bir deyisle 21. yiizyilda otomobilin
karmagik bir “akilli tirtin” haline geldigini gorecegiz.
Bilgisayar teknolojisindeki hizhi gelisim, islemcileri
her gecen giin daha hizli hale getiriyor ve kiiciiltityor.
Peki kent dokusunun monotonlasmasi ne demek?
Yasam hizlandikea bir¢ok alanda yalinlagmayn ter-
cih etmeye basliyoruz. Kentlerde ulagim hiz1 arttik-
¢a mimarinin de bi¢imi degisiyor. Ath arabalar do-
neminde hiz, cadde boyunca giderken mimari siis-
lemelerin okunabilmesine izin veriyordu. Giintimiiz-
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de gitgide megapol haline dontisen sehirlerde, giin-
liik yagsamin yiiksek temposuyla birlikte kent trafigi
de hizland1 ve bu siislemeler de anlamlarin1 yitirme-
ye basladi. Gegmis donemin ikonlari yerlerini bagka
degerlere birakti.

Antika otomobillerin siislemeleri ve aksesuarla-
r1 da o donemin stislemelerine paraleldi. O donem-
lerde malzeme ve yakat sikintist da gekilmedigi igin
otomobillerin agir ve gosterisli olmasi sorun degil-
di. Tipki mimaride, tas yapilarin bir “agirlik ve ihti-
sam” duygusu vermesi 100 yillik ve daha eski yapila-
rin 6nemli bir kismi tagtandi. Bu yapilarin hissettir-
digi etki de agirlik ve ihtisamdi. Betonun kullanimi
yapisal elemanlarin gorsel olarak ayrigmasini sagla-
d1. Yani bir tagtyic1 veya bir déseme plagy, binaya dis-
tan bakildiginda da okunabilir hale geldi. Bugtiniin
yapilarinda cam kullanimi giderek yayginlastyor. Bu-
nun yani sira tuglanin yerini yavas yavas iginde bag-
lant1 detaylarini ve tesisatlar1 da barindiran entegre
duvar ve cephe panelleri aliyor. Yapilarda seffaflik ar-
tryor. Bu da, gorsel olarak “hafiflik” etkisini arttirtyor.

Insanlar gelecekte yalniz otomobillerinde degil
kullandiklar1 diger esyalarda da “agirlik” yerine “ha-
tiflik” hissetmek isteyecek.

Eskiden otomobillerin agir olmasi bir sorun de-
gildi demistik. Bugiin ise durum farkli. Otomobille-
rin maliyetinin ve yakit sarfiyatinin daha diisiik ola-
bilmesi i¢in agirhiklarinin azaltilmasi gerekiyor. Do-
gal kaynaklarin gitgide daha da azalacagini gz 6nii-
ne alirsak otomobiller hafiflemeye devam edecek de-
mektir. 2030 yilinda 2 veya 4 kisilik bir binek otomo-
bilin agirliginin 400 kgdan az olacagini soyleyebiliriz.

Otomobilin dis kabugunu, jantlarini, koltuklarini,
konsolunu tasarlayan endiistriyel tasarimci, yeni mal-
zemelerin olanaklarini kullanarak hem gergekten ha-
fif bir arag meydana getirecek, hem de gorsel etki anla-
minda da hafifligi bicimlendirmeye ¢alisacak.

Huafiflik etkisi saglayan bir bagka faktor daha var:

Sessizlik

Icadindan giiniimiize kadar benzinle ¢alisan icten
patlamali motorlar, yerlerini daha temiz ve yenilene-

bilir, yeni enerji kaynaklarina birakacak. Hidrojen-
den elde edilecek elektrik, yeni nesil otomobiller igin
en az petrol kadar kalici, hatta daha uzun 6miirli bir
enerji kaynag olarak kabul ediliyor. Bugiin i¢inde bu-
lundugumuz giiriiltii denizinin en 6nemli aktorlerin-
den olan otomobiller, bu yeni teknolojilerle gok daha
sessiz birer makine haline gelecek. Hafiflik ve akicilik
kavramlariyla benzer ¢agrisimlara sahip olan sessiz-
lik kavraminin, yeni nesil otomobilleri daha hafif ve
akicr tasarimlarla bicimlendirmesi kaginilmaz olacak.

Yeni malzeme olanaklar:

Boylece, yukarida degindigimiz {i¢ konu bagh-
gindan sonuncusuna geldik Plastik ve plastik tiirev-
leri giintimiizde tasarimcilara en biiyiik potensiye-
li sunan malzemelerin baginda geliyor. Plastik hafif-
ligi, dayaniklilig1 ve kolay bicimlenebilirligi acisin-
dan da diger malzemelere gore daha az kaynak tii-
ketiyor. Kaynaklarin korunmasi, bir {iriintin gelisti-
rilmesinden tiretimine, kullanimindan tekrar kulla-
nimina, geri déniisiimiinden ayristirilmasina ve atil-
masina kadar olan tiim yasaminda daha az ham-
madde ve daha az enerji harcanmasi anlamina geli-
yor. ABDdeki 2005 istatistiklerine gore plastik tireti-
mi, tiim enerji sarfiyatinin sadece %4tinii olusturu-
yor; tim ¢opiin ise sadece %9’u plastik.

Ne yazik ki otomobil iireticileri plastigi etkin kul-
lanmak konusunda ¢ok geride. Birgok farkli endiist-
riyel tirtin alaninda, 6rnegin mobilyada, mutfak ge-
reglerinde, ambalajlarda etkin olarak plastik kulla-
nimyi, daha biiylikannelerimizin annelerinin genglik
donemlerinde baslanmisti. Tupperware plastik mut-
tak gereclerini, Fransiz Grossiflex ilk plastik sandal-
yeleri, Bell-Northern plastik telefonlari, Braun rad-
yolar1 ve trag makinelerini {i¢ agag1 bes yukari o do-
nemlerde iiretmeye baglamistir.

Plastik, tasarim yoniinden de tasarimciya diger
bircok malzemenin kesinlikle veremeyecegi, daha
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fazla renk arasimndan se¢im yapma, seffaflik, yar1 sef-
faflik gibi sinirsiz olanaklar sunuyor. Renk, tasarim-
cinn kriterleri arasinda genelde oncelikli degildir.
Renk, eskiz paftalarinda genelde form ve malzeme-
nin hep gerisinde kalir ve tiim detaylara karar veril-
diginde sadece bir giydirme 68esi olarak belirir. Oy-
sa tasarimda rengin 6nemi hi¢bir zaman ikinci plana
atilmamali. Ciinkii renk, bir objeye baktigimizda ilk
farkettigimiz unsurlardan biri. Renk, hem tirliniin
kendisini fiziksel olarak tekrar bicimlendirmeye ge-
rek birakmaksizin tirtiniin kimliginin belirlenmesin-
de ¢ok 6nemli bir faktérdiir, hem de giiniin egilimle-
rinin arkasindaki en gticlii yonlendiricilerden biridir.

Rengin otomobilde etkin kullanimi oldukea es-
kiye dayaniyor. Henry Ford “Siyah oldugu siire-
ce her migteri diledigi renkte otomobil alabilir” de-
migsse de, General Motors ayn: fikirde degildi. Ta-
sarimin otomotiv sektdriine girmesi, 1927 yilinda
GM’in “sanat ve renk” departmaniyla oldu. Cift renk
kombinasyonunun otomobile uygulanmas: ozellikle
1930’larin bagindan 1960’larin bagina kadar ¢ok po-
piilerdi. Nedense bu tarihten sonra bu uygulamaya
¢ok uzun bir siire rastlanmiyor. Aslinda bu yadirga-
ticy, tipki herkesin tek renk kiyafet giymesi gibi. Ne-
dense biiro ekipmanlar1 da ¢ok uzun siire o donuk
gri rengiyle tretildi. Seneler sonra iiretilen “Smart”
bile, ortag1 “Swatch” ile bagladig1 yasaminda, bu fir-
manin Isvigre saat endiistrisini ugurumun esiginden
dondiiren iinlii saatleri kadar etkileyici olamadi.

Plastigin otomobilde ana malzeme olarak kulla-
nilmas: su bakimlardan fayda saglayacak: Hafiflik,
cevrecilik, ok genis 6zel renk secenekleri ve uygu-
lama agisindan yiizeye boyama islemi gerektirmeme.
Unutmayalim ki, boya sanayii en ¢ok kirlilik yaratan
sektorlerin basinda. Plastik enjeksiyon yontemiyle
tek seferde istedigimiz yiizey kalitesinde ve renginde
parcalar elde edebiliyoruz; bunun sayesinde de ikin-
ci bir boyama isleminden kurtuluyoruz.

Hafifligi saglayan tek unsur plastik kullanimi de-
¢il stiphesiz. Modern {iretim yontemleri daha hassas
pargalarin iiretimine olanak taniyor, gelisen elektro-
nik komponentler hem kiiciilityor, hem de aynu isi
daha disiik akim sarfiyatiyla bagariyor.

Endistriyel iriinlerde ve mimarideki degisimi
gozlemleyerek otomobilin de bi¢im agisindan ne yo-
ne gidecegini kestirebiliriz. Tabii, otomobili olustu-
ran formlar ve parcalar kullanildiklar1 malzemele-
rin karakterini de yansitmali. Yeni malzemeler yiizey
dokusunun, pargalarin baglant1 eklerinin bigimlen-
mesinde de belirleyici.

Belki de “A” segmentinden ayr1 tutmamiz gereken
“mikro” kategorisindeki araglarin 2,5 metrelik boy-
larmna ve tasarruflu olmalarina bakip da aragtan ¢ok
sey beklemeyebilirsiniz. Nispeten konforsuz ve ak-
sesuarsiz otomobiller olmalarini beklersiniz. Fakat
hi¢ de dyle olmasi gerekmiyor. “Smart” ozellikle i¢
mekanda kullanicisina ortalamanin tizerinde kon-
for, malzeme ve isgilik kalitesi sunuyor.

Diinyanin en prestijli otomobil iireticilerinden
Aston Martin, gegtigimiz Haziranda “Cygnet” adin1
verdigi, kompakt bir kent otomobili konseptini ge-
listirdigini duyurdu. Bu arag, Toyota “IQ” adli aracin
platformu tizerine insa ediliyor.

Otomobil bir ihtiyag objesi, ama bir o kadar da fe-
tis objesi. “Ne kullaniyorsaniz osunuz” diye anonim
bir Amerikan deyisi vardir. Endistriyel tasarimciya
diisen gorev, diger alanlardaki okumalar1 dogru ve
derinlemesine yapmak ve tiiketiciye duygusal agidan
tatmin edici, yenilikgi, ayricalikli araglar sunmaktir.
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