SEHIRLERARASI
HAVA
TASIMACILIGINDA
YENI UCAKLAR

Pek ¢ogumuz bu sorunu yakindan biliriz;
Genelde, ucakla bir kentten digerine gidis,
ugug dncesi ve sonrasi gehir iginde yapilan yol-
culuktan daha kisadir. Yeni tiir ugaklar hava ta-
gimaciligini daha etkin hale getirebilecekler
mi?

(nih'in ortasinda bir havaalani. Tabii ki bu, bugln igin bir

hayaldir, ama hayal olarak kalmamahdir, Sik yerlesimil bir
bagkent Icin merkez bir havaalani uzun zamandan beri planlan-
maktadir. Ustelik bu plan Ingiltere'de somut bir proje olarak or-
taya gikrmig ve “'Londra Stolport''t ofarak adlandinfmigtir.

Politikactlar ve planiamacilar, 20 yildan beri Ingiitere’nin bag-
kentinde Stolport projesi izerinde ddsinmektedirier. Bu kelime
"'Short Take Off and Landing+Port" kavramianmin kisaliimasin-
dan olugmustur. Dilimize “‘kisa mesafell kalkig ve inis liman"'
olarak uyarlanabilir.

Bu yeni havaalaninin gemilerin yiik alip bosalttiji ya da ona-
nidifs Londra Limaninda yapiimas: gerekmektedir. Londra gef-
rinin 10 km. dogusunda gehrin i merkezinde; Royal Albert ter-
sanesi lle “Georg V' tersanesi arasinda, John Mowlem Ingaat
sirketinin gercekdestirdigi, 762 metre wzunludunda bir inis-kalkig
pisti bulunmaktadir.

Sehirde, bir ucu Woolwich'e, difer ucu ise kuzeyde Themse-
Ufer yakinlarindaki bir semte, planlanan Stolport'un yakinina uza-
nan bir tercihli yol yapimas: disntimastir. Ingiliz Demiryollan
sebekesinde yeni havaalani i¢in dofrudan bir hat olugturulmas:
da blyik sorunlar yaratmamaktadir, Projenin mallyeti yaklagik
12 milyar 96 milyon TL'dir.

Elbette ki Stolport, Londra igin yalnizea dérdOncd bir hava-
alani olarak dagin0ldogonde fazladir. Fakat bu plamin arkasinda
6zel bir hava tagimacihf) kavram giziidir: Kiiglk ugus araglan
lle sehirlerin merkezine inmek ve boylece is gezileri igin ilk tercih
edilen olmak. ''Paris-Orly havaalanindan Londra-Heathrow ha-
vaalanina ugakla gidis, sehir iginde bir yerden bir yere gitmek-
ten daha kisa sirlyor' gibl yalonmalara diinyanin her yerinde
rastiamak mOmkdndir.

Gergekten, bu tdr msteri lle Is yapmak istediginde olan ve
dolaysiyla Avrupa baskentlerine dzellikle kigdk ugaklaria bag-
lantilar sunan havayolu girketleri igin Londra havaalaminda artik
yer bulunmamaktadir. Jumbo jetlerin kilgOk ugaklara bu yonde
pek sans tanidi§ sdylenemez.

Stolport bu nedenle, herseyden dnce yardime: bir havaala-
nidir ve bu havaalaninda her t0r ugak inis-kallig yapamayacak-
tir. Gevre kaygilan nedeniyle bir *'Stolport ugagi‘min son dere-
ce sessiz, gok iyi kallug yetenegine ve yilksek glivenlik standart-
lanna sahip olmasi gerekmektedir. Londra Stolport tasansi igin
ideal olarak, 1978'de satimaya baglanan ve giniimize kadar
100'den fazla imal edilen, **de Havilland Dash 7" ugaklan diso-
niimektedir,

Dash 7 Igin 300 metrelik kalkas pisti yeferfi oimakta ve bu
‘ugak pervanelerinin yavag donmesinden dolay az gariit) yap-
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maktadir. Dash 7 ugaklari, 4 motorundan birisi anzalansa dahi
ugusuna glvenli bir sekilde devam edebilmektedir,

Dash 7'ye yalon gegmiste, Aiman Dornier 22.8, Twin Otter
veya Short 330/360 rakip olablimigtir. Fakat uzmanlann da be-
lirttigii gibi, bu ugaklardan herhangi biri 50 yolcu kapasitell Dash
7'ler kadar ticari amacla kullamlamamaktadir.

Btiin bu ugaklar Stolport'tan Avrupa'nin yaklagik 30 Gnemli
i merkezine ugabilecek kapasitededir.

Dogal olarak bu i§ merkezlerinde Stolport'lar kurulmasi ge-
rekiyor. Gergekten de Londrali planlamacilar daha projelerinin bi-
timinden @nce bu tiir havaalaniannin inga edilecegi yerleri belir-
lemislerdir. Bu sehirler Amsterdam, Glasgow, Manchester, Pa-
ris, Sheffield ve Zarih'tir.

Ticari ve hizmet amagh ugus piyasasinda, kalkig pistinin uzun
veya kisa olmasindan, hatta hig bulunmamasindan etkilenme-
yen ugus araglan daha blyilk gansa sahip olacaklardir. Bu ugaklar,
istenildigi zaman dikey veya yatay sekilde inis ve kalkig yapabi-
len ucaklardir.

Giniimiizde aynca, inig ve kalkista helikopter kadar az bir
yer isgal eden, kanath ugaklar kadar hizl ugabilen V/stol ugakla-
n geligtiriimektedir ve yakin gelecekte kullanima girecedi askeri
alanlann yanisira, sivil havacilikta da buglne kadar tahmin edi-
lemeyen olgide genis bir kullaim alami bulacaktir.

Bu atilimin dncdsl, Amerikan Textron Holding'e bagli Tek-
sas Forth Worth'deki Bell firmasidir, Bu firmanin mihendisleri
50'li yillanin ortasinda XV-3 *'degisebilen helikopter''i geligtirmis-
lerdir,

Bu arag basit kanatlanin ucuna yerlestirilen ve 90 dergce do-
nebilen pervaneler vasitasiyla dikey ugustan yatay ugusa gece-
bilen ilk hava vasitas idi. XV-3 helikopterinden 2 model insa edil-

migtir.Bunlardan biri 1956 Ekim'inde hatali bir inis sonucu yok
olmus, digeri ise 1958'de yaklagik 200 km/saallik yatay ugusa
ulagmigtir. XV-3 aragtirma programi 1966'da baglatimigtir.

Bell Firmasinin mihendisleri gegisli ugak dzerindeki calig-
malanni azimle strdirmOglerdir. Bell X-22 adli ugak 1966 yilinin
Mayis ayinda ilk ugusunu gergeklestirmistir. Bu ugak hizini 370
km/saat'e kadar yikselten 4 pervane ile donatilmistir. Fakat si-
parigi veren Amerikan Deniz Kuvvetleri 525 km/saat hiz talep et-
ti§i igin, proje durmustur,

Bell firmasinin son geligtirdigii model, XV-15 olmustur, 2 adet
doner pervane ile donatilmis olan bu ugak, istede bagh olarak
dikey, yaklagik 44 derece dondiir(imis pervaneler ile de yatay
olarak inis ve kalkis yapabilir. Saatte 554 km hiz yapabilen bu
ugaklann menzili 825 km.'dir.

Bell ile Boeing firmalan son zamanlarda XV-15 sasesi ile hava
yardimi, nakil, arama ve kurtarma amagl *‘ Joint Services Ad-
vanced Vertical Lift Aircraft (JVX) (Gelistirilmig Dikey Kalkogl Bir-
legik Hizmet Ugadi)'ni yapmiglardir. Osprey isimli bu ugaklarla
ilk ilgilenenler, ordular olmuslardir.

Amerikan Deniz Kuvvetlerinin 1993 yilina kadar, gok yonli
tagimacilik hizmetlerini yerine getiren 231 ugaga ihtiyac bulun-
maktadir. JVX'in brit adirhi yaklagik 18 tondur. 7,3 metre uzun-
lugundaki kabin bolmesi 1.8 metre ylkseklikte ve ayni genislikte
olacaktir. Bu ugaklaria 24 kisi veya 4.5 tonluk yik nakledilebile-
cektir. Dikey kalkg yerine normal kalkis yapiimasi halinde tasi-
nabilecek yiik 25 ton'a yiikseltilmig olacaktir, 2100 deniz milini
(bu uzaklik Kaliforniya lle Hawai arasi kadardir) riizgara karsi ya-
kit ikmali yapiimaksizin tamamlayabilecektir. Kanatlar ve perva-
neler alandan tasarruf safjlayacak sekilde katlanabilmektedir.

Bell-Boeing ortak yapimi olan bu ugaklar igin askeri kullani-



““de Havilland Dash 7" ile inis ve kalkis denemeleri simdi-

den yapimaktadir (vanda)

Stolport taslag icin Alman dizayni: Dornier Do 228 kisa
kalkis ozelligine sahiptir ve 19 yolcu kapasitelidir (altta).

mmin yani sira sivil hayatta da bilyilk imkanlar bulunmaktadir. Or-
nedin agik denizlerdeki petrol arama veya hammadde arastirma
ve Igleme alanfannda bu ugaklar kullanilabllecektir.

Bu ugaklar ayrica kisa mesafeli tasimacilikta da kullanilabi-
lirler. Bell firmasinin hesaplanna gdre ugak yolculukiannin % 70'|
500 milin altinda bulunmaktadir, Bu amagla JVX'lerin sivil bir
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tird geligtirilebilir, Ortatama 300 Knot'luk hiz lle yaklagik 1350
kv'lik bir menzile ulagmak mimidin olacaktir, 1990l yillann ya-
nsindan sonra kullanima girecek olan bu tir JVX'lerin birim ma-
liyetinin 15 milyon dolar olaca) tahmin edilmektedir. Byle bir
yatinmin, karihdindan dolayr kendisini amorti etmesi beklenmek-
edir.

Hobby'den gev.: Nuran KANSU
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