Gercek mi, Hoyal mi?2

EMNIYETL

Iman otomobil firmalan emnivet ba-

kimindan daha tatmin edici bir oto-
mobil tipi lizerinde ¢aligiyorlar, Belki o bir
yolcu arabasindan ziyvade zirhli bir tagsita
benzeyecek. Miimkiin oldugu kadar emni-
yetli bir otomobil yapmak isteyen imalat-
cilamn diisiincesi bu mudur? Yoksa plan
gergeklestirmek icin bagka imkan buluna-
miyor mu ?

Otomobil artik her tarafta bir is veri
olmustur. Onunla mesgul olan biitiin in-
sanlar bu fikre katilirlar ve bugiin otomo-
bil siirmek, eskiden samldif gibi bir zevk
olmaktan g¢oktan cikmustir. O artik viicut
ve kafayi yoran agir bir is olmustur, Em-
niyet diisiincesini ise ortaya atanlar daha
1960'larin baslangicinda {izerinde pek fazla
yanhs hareket yapilamiyacak, yapilan ha-
talan affedebilecek bir otomobilden bah-
setmislerdi. Ve emniyetli otomobil adi o
zamandan ortaya atnlmisti,

Amerika'da bu gibi deneyler goktan ele
alinmustir, Alman endiistrisi mamaullerini
en fazla bu memlekete ihrag ettifinden
bu hususta o da baz1 adimlar atmak zo-
rundaydi, Bu bakimdan onun programi da
esas itibariyle Amerikan endiistrisininkine
uymaktadir, Otomobil Endiistri Kurumu
hazirladi@s leknik bir sartname dosyasin-
da (emniyet istemlerinin katolefuna bu
ad verilmektedir) neler vapilmasi gerekti-
gini agikca ortaya koymustur, Burada oto-
mobil siirme teknigi ile ilgili pasif ve aktif
tedbirlerden stz edilmektedir. Bunlar 6zel
deney arabalarminda denenecek ve sonra
seri imalata gegilecektir.

Bir kere onceden sunu soyliyelim ki,
ortaya ¢ikacak otomobil modelleri bugiin-
kiilere oranla daha bilyiik, daha agir ve
daha pahali olacaktir,

Daha bugiinden teknik sartnameye
uyan ve seri imaldta gegilecek kadar ol
gun baz seyler vardir, Grnegin emniyetle

(TOMOBIL

WALTER MANNER

bloke edilebilen frenler. Fakat daha kimse
otolarimizin bu sisteme dayamp davana-
miyacagim bilemez. Burada fren kuvveti
o sekilde ayarlanir ki en iyi bir fren etkisi
ile en ivi bir yvan kuvvel meydana gelsin.
Fakat bu devaml degisgen bir zorlama
karsisinda tekerlek askilarm acaba. buna
dayanabilecekler midir? Otomobilin alt
yapisimin tiim olarak daha kuvvetli ve is-
tikrarhh yapilmas) zorunlu olacakt, Bu
otomobilin daha agir ve dolayisile daha
pahalh clmas: demektir, ve sarf edilecek
para yalmz fren tesisati igin defildir.

Kazalarin Hafif Atlanlmas: :

Asil sorunlar, aktif stirme emniyeti de-
gil de kazalardan kurtulma ve onlan hafif
atlatma sansimin arttrilmas) goz oniinde
tutulursa, daha da artmaga baslar, yani
pasif emniyet stz konusu olursa ctomobil
yvapicilar bir kere insamin bir zarara ug-
ramadan dnce nelere ve ne kadar daya
nabilecegi konusunda da daha aym [ikirde
degildirler,

Kesin olan bir nokta varsa, insamn her
tarafimin duyar oldugu ve herhangi bir ka-
za da zarar gorebilecegidir, Fakat emniyet
kusaklariyla bir emnivet meydana getiril-
mesi teknik sartnamenin oziidiir. Orada
ctomobil icindekilerin su deneylerde ko-
runmalan istenmektedir :

@ Saatte 80 km hizla giderken otomobilin,
onden sabit ve diiz bir engele garpmasi
halinde,

® Saatte 80 km hizla onden yuvarlak bir
engele (betonlanmis gelik boru) garp-
masi halinde,

® Saatte 80 km hizia 15" egilimle diiz bir
engele garpmas) halinde,

@ Diiz bir engele 45" alunda garpmasi ha-
linde,

® Yukanda isaret edilen kosullar altinda
arkadan ¢arpmasi halinde,
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Biitiin carpismalarda elektronik Blgil @letlerl
ve kameralar durumu en ince sekilde saptar-
lar. Bu garpismalar esnasinda yolcunun otur-
dugu yer bzellikle emniyet bakimindan test
edilmis olur. (en iistteki resimler) =

Bir helikopter 18-40 metre yilkseklikten, bir
otomobill yere birakiyor, bu saatte 40 ve 100
km. siir'atle giden bir otomobilin ¢carpismas:-
na esittir. Soldaki resimde béyle bir disme-
nin sonucu goriilmektedir.




Bugiine kadar biitiin emniyet tedbirleri
siatte 50 km iz igin diginilmiislerdi.
Bundan baska da yalmz tinden garpmalar
poz oniinde tutulmustu ve bugiiniin seri
arabalart da buna gore yapilmisti. Buna
ragmen gofu bu kosullara bile uymuyor-
lardi,

Simdi carpma sirasindaki hiz B0’ -
kardivor ve boylece ortaya gikan prob-
lemler de ona gére artiyordu, Tabil oto-
mobil vapietlarimn sikintilan da. Gergi hig
hiri emnivetli otomobil fikrini reddetmi-
yurdu fakal bundan elde edilecek yarar
dan kuskular vardi.

Opel firmast kadett marka stomobiliyle
yiaphgt bir testie, saatte 80 km hizla giden
bir arabamin bir duvara ¢carpmasi halinde,
50 ile giden bir arabaya oranla 28 kat
daho fazla enerjinin yutulmas: gerektigini
tespit etmistir. Arabayr boyle bir durum-
da ise yarar bir halde wutabiimek igin
cnun daha uzun, daha agir ve daha pahah
vapilmas: gerekivordu.,

Bundan baska gelecekieki arabalarin
tamponlar emnivet kurallanina gore o ka-
dar kuvvetli yapilacaklardir ki ilk Gnce
saatte 8 km hizda, sonra 15'te vukua gele-
cek bir carpmada enerji kuvvet firetimiyle
ilgili parcalar, 151k v.b, hig bir sekilde ha-
sar gormivecektir. Bunun igin sademeye
karsi kovan hidrolik tertibat gelistiril-
misglir,

Fakar bunlamn basiige karoserive vida-
lamak kabil degildir, Enerji arabanin tak-
viyeli zemininden alinmak zorundadir. Bu
viizden otomobiller arttk profilli zemin
saglart yerine dogru diiriist sasilerle ya.
pilmak zorundadir,

Yanlara Karst Korunma Yok :

Yandan gelecek carpmalar en biiyiik
preblemler] varatmaktadir. Fransa'da bu
konuda genis denevler vapilmistir. Sonug
bir otomobil sivri kdsesivle vandan bagka
bir otumobile ¢arparsa, ¢carpilan araba bir
tarala kaymadan en buylk carpisma de-
rinligi elde edilmis olur. lkinci arabamn
verinden kaymasi ancak birincinin teker-
leklerinin onunkilere degmesinden sonra
baslemaktadir. Bunun anlam igerideki in-
sanin da araba ile beraber kiskivrak sikig-
urilmasidir. Yan ivmesi ve bununla yana
savruldugu kuvvet ¢ok az bir zaman sonra,
dik bir ¢ikisla, maksimum'a erisir. Bu

dogrultuda insanmn dayanmasi pek fazla
degildir. !

Bundan igerde oturan sahsin yalmz
one dogru olan kKuvvetlere kar;i emniyet
kuvvetleriyle, gerive uygun bas yastiklan,
dayanagyvla, korunmasimn yeterli olma-
difi ve onun aym zamanda yanlara Kar-
sida emnivette olmast gerektigi meydana
gikar. Emnivet keémerleri bu gorevi tam
olarak yapacak nitelikte degillerdir, Bu
bakimdan burada da veni diisiincelere ih-
tiyag vardir.

Arabaya gelince, bundan gikan sonug,
onun yvanlarinin da 6n ve arkas: gibi tak-
viyeli edilmesidir. O zaman yandan carpis-
malarda enerjinin bir kismi, ¢arpan ara-
banmn bas taralindan alinacaktir, Arabanmn
¢én kismimn ilk 10 santimetresi yan ki-
simlardan daha esnek vapimak zorunda-
dir. Bunu g¢ok sert bir karoseri kism iz-
lemelidir, ki carpilan arabamn siriiime
hareketini saglasin, Bu ise Gnden ¢carpma-
lavda on kistmdan istenilen kosullara uy-
mamakiadir. Ona gére 50 cm,; hatta daha
esnek olmahydi, ki ancak bu sayede miim-
kiin oldugu kadar fazla enerji sekil degis
tirme yoluyla alinabilsin.

Bu &devin ¢oziimil ise neredeyse daire-
nin déorde boliinmesi gibi birsevdir.

Icteki emniyette pek kolay bir sey ol
mayvacakur. Otomobillerimiz, vilcudumu-
zun garpmasina kars: gergi bir cok korun-
ma saglarlar, fakat simdi istenilen testleri
pck gegemezler. Hava torbalar (Sanive-
nin onbeste birinde agilip dolan hava ¢an-
talar1) ile de fazla ileri gidilememistir,
ciinkii bu kadar az bir zamanda doldukla-
rindan kendileri bir tehlike arac: olmak-
tadirlar.

I¢ kismin koltuklarnmin, doldurulmus
yumusak verleri iyice kalin olmalidir, boy-
lece yoleular otomobil devrildiggi zamanda
kendilerini koruyabilirler.

Insamn Yiikii Azaltlmalider

Cogu kazalar insanlarin yapmalan ge-
reken seyi yapamamalanndan ileri gel
mektedir. Bunun boyle olmamas: igin de
insan asil siirme ile ilgili hiz, fren, direk-
sivon, isaret verme gibi konulara dikkat
etmeli, kendini bunlara yogunlamaldir.
Bu bakimdan baska her sey miimkiin ol
dugiu kadar ondan alinmahdir. Arka ayna
ona bir periskop gibi bilgi vermeli, farlar
(lambalar) polarize 11k vaymali, boylece
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Bir otomobilde yolcunun oturdugu yer scaba ne kadar bir dirence dayanabilir. Otomobil
izerine indirilen 10 tonluk bir yilk arabayi cokertmistir. Sustalar bu agirliga dayanamams-
lardir, fakat otomobilin Gst ve kapi saseleri saglam kalmislardir ve iceriside durumunu
aynen korumustur, yani yolculara bir sey olmayacakti.

Otomobilin alabora clmasi, Boyle bir durumda otomobilin igerisindekilere bir sey
olmayacad: test edilmektedir. Sagdaki resimde en (steki resimdeki yiik tecriibesinden
sonra saglam kalan sofor yerini gostermektedir.

I¢imizden bazilar bagkalarvmn vanliglarindan ders alyr.

Gerive kalan da bu baskalaridir.
n CHICASO TRIBUNIE
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