Sirt Jeti: Cizgi
Romandan Gercege

Yeni Zelanda’dan 48 yasindaki
mucit Glenn Martin “dtinyann ilk
pratik sirt jeti” oldugunu belirttigi
aygit1 her yil yinelenen biiyiik hava
gosterisi EAA AirVenture’da sergiledi.
27 yildir bu aygit1 gelistirmek icin
ugrasan Martin gelecek yil, gelistirdigi
araglart 100.000 $’dan satisa
cikarmayi timit ediyor.

Martin icin sirt jeti Yeni Zelanda’da
Dunedin kentinde daha bes
yasindayken baslayan bir diistin
doruk noktasi. 1960’11 yillardan beri
metal ve plastikten, farkli sevk
barutlariyla degisik tasarimlarda
bircok sirt jeti yapildi. Higbiri bir
dakikadan daha cok ucamadi.
Martin’in makineleriyse 30 dakika
kadar gidebiliyor.

Hava aracy, ilk bakista, bilim kurgu
filmlerindeki klasik sirt jetlerine hic
de benzemiyor. Yaklasik 1,5 m
boyundaki sirt jetinin pervaneleri
biiylik, boru benzeri kaportalarla
kaplanmis. Gésterisli ama bir o kadar
da yalin gértinen aygit ti¢ ayagi
tizerinde duruyor. Martin, “Birileri sirt
jetini, icinde ttrbin motoruyla sirt
cantasi biytikliigtine gelene kadar
satin almayacagim derse, hi¢ sorun
degil ancak bu kisiler yasamlari
boyunca sirt jetiyle ucamayacak.”
diyor. Bu arac aslinda bir jet degil.
Martin, “Eger kili kirk yaran bir
aciklama istiyorsaniz, benzinle calisan
bir motor genispervaneleri
calistiriyor’ diyor. Ayrica Jet Ski'lerin
de jet olmadigini ve atmosferdeki jet
akimlarinin da motorlar tarafindan
olusturulmadigini animsatiyor. “Bu
ara¢ havadaki akimla ucuyor” diyor.

Martin sirt jeti hayallerini
gerceklestirmek icin ilk denemelerine
Universite yillarinda baslamis.
Biyokimya okurken kiitiiphanede itme
kuvvetiyle ilgili zorlu hesaplar
tizerinde calisiyor ve Wright
kardeslerin teknoloji gelistirmeye
yonelik metodolojik yaklasimini
arastiriyormus. Daha sonra eczacilik
ve biyoteknoloji endistrilerinde
calismis ancak parasinin cogunu
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garajinda stirdlrdigl calismasi icin
harcamis.

Martin, Temmuz 1997 de prototip
sirt jetinin 59 kg’dan daha hafif
oldugu stirece bir kisiyi kaldirabilecek
glicte oldugunu hesaplamis. Martin’in
esi de ilk havada durma denemesinde
denek olmay1 kabul etmis. Uriintin
simdiki 11. versiyonu 113 kg
agirhginda ve 272 kg’lik bir itme
kuvveti sagliyor. Aracta herhangi bir
tehlike aninda kiictik ucaklarda da
kullanilan, balistik parastit sistemi
gibi gtivenlik 6nlemleri de bulunuyor.
Martin, “insanlar stirekli aracin
gtivenli olup olmadigini soruyor”
diyor ve gilivenligin goreceli bir
kavram oldugunu, bu aracin bugtine
kadar yapilmis en gtivenli sirt jeti
olmasi icin ellerinden geleni
yaptiklarimni distindGgand belirtiyor.
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Bununla birlikte, herhangi birinin cok
koti bir deneyim yasayacagina iliskin
ddstnceyi aklinin bir késesinden
atamadigini da soyluyor.

Simdiye kadar o ve gelistirme
ekibindeki arkadaslari araci 2 m’den
daha yukariya cikarmamis. Aslinda
araci daha tehlikeli ytiksekliklere
cikarmadan 6nce kontroltinden emin
olmak amaciyla bu ytiksekligi bilincli
olarak belirlemisler. Martin, “Eger
onu 1 m’ye c¢ikarabiliyorsaniz, 1000
m’de de ucurabilirsiniz” diyor.

Bugline kadar yalnizca 12 kisi sirt
jeti ucurmus ve kimsenin havada tic
saatten cok deneyimi yok. Martin alti
ay icinde araci 150 m’ye kadar
cikarmay1 hedefliyor. Bu bulusun,
sonunda nasil kullanilacagina iliskin
bir fikri olmadigini1 da belirtiyor. Ama
Benjamin Franklin’in sicak hava
balonunu ilk kez gordigii zaman
“Bunun nesi iyi?” diye soruldugunda,
“Yeni dogmus bir bebegin nesi iyi?”
seklinde verdigi yaniti animsatiyor.
Aracin motorunun gelistirilmesine
yardim eden Joseph Tevaarwerk
ddnyanin ilk ucak yolculugunun da
yalnizca 12 saniye strdiigind
belirtiyor.
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