Normal ucaklar yerden kalka
bilmek icin neden kilometreleri bu-
lan piste gerek duyarlar? Giinkil,
anc. . belirli bir en diisiik hizda ka-
nc lar, ucagin adirhgini yenebile-
cek aerodinamik giicii saglarlar.

Helikopterler pist oimadan kal-
kabilen ilk onciiler oldular. Ancak
onlarin en hizhsinin  ulagtigr hiz,
iyi bir spor ugaginkini gecemedi.

gak milhendisleri olduk¢a uzun bir zamen-

dir dikine kalkabilen ve buna karsin bir je-
tin hizina ulasabilen ugak modeli dzerinde Galisi-
yorlardi. Herseyden &nce silahli kuvvetler, bir
savasta c¢ok kolay tahrip edilebilen hava alan-
larina badl kalmak istemiyorlard,

ap Yil kadar once, ucaklarin kuyruklarnnmn
iizerine oturtarak roket gibi dikine havalandir-
ma diisiincesi olusmus ve bazi protiplerde de
uygulanmistir. Ancak bu ybntem, pilotlart Gzel-
likle dikine inislerde biyitk giliklerle karg
karsiya birakti. Cok kisa siiren bu agamadan
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Kallkig ve Iniste
nozillar asadiya dogru
yonlendirilir.

Peter Pletscacher

sonra Fransiz Michel Wibault parlak bir fikir
ortaya atti: Neden ugaklar dondirelim? Sadece
tepkinin ydnini degistirmek yeterll olacaktir.
O halde sorun tepkinin yoniini degigtirecek bir
diizenegin geligtiriimesinde diigiimlenmektedir.
Béylece ugak normal konumunda kalarak havala-
nacak ve tepki yoni degistirilerek ugaga kanat-
lar tarafindan taginan kadar ivme verilecektir

Nozillar ¢apraz arkaya ybnlendirildiginde
¢ok kisa mesafede kalkis ve

normal ucusa gegis durumlan gergeklesir.
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Ingiliz ucak motorlann  Ffabrikalart Bristol
(Bugiin Rolls Royce'un bir bélomi) 1956 yilinda
Wibault'un bulusuna sahip c¢ikarak glniimizde
“Pegasus” adiyla taninan tepkili ugak motoru-
nu gelistirdi. Ahsilagelen tepkill motorlarda arka
bélimde bulunan egzost borusu yerine “Pega-
sus”, her Iki, yanda 90 dereceden fazla donebi-
len, ayarlanabilir nozil (basingl hava ya da gaz
cikis boliimind) tasimzktayd:.

Ondeki nozillar itmeyi, 3 agamali kompre-
sorden gelen hafif sikistinlris yanmamis “so-
guk hava” ile saglarken, arkadakiler sicak eg-
zost gazindan yararlanmaktadir. Pilot levyenin
yanindaki ek bir dizenekle nozillara kumanda

Nozillar timiiyle geriye
yonlendirilerek yiiksek hizla
lleriye hareket saglamir.

edebilmektedir ki, bu da normal ugaklara gbre
pilot kabinindeki tek farkliliktir.

Dikine kalkabilen ugagin motoru bulunduk-
tan sonra sorun, uygun bir ucgak gbvdesinin
“Pegasus'a gbre degistiriimesi bigimine ddnOstd

Boylece Hawker Aircraft kurulusu tarafin-
dan (simdi British Aeorospace adhh buyik hol-
ding) P. 1127 gelistirildi.

21 Ekim 1960 ta yapilen ilk kalkis deneme-
leri cesaret kirici bir kag sigramadan Gteye gi-
demedi, c¢iinkl "Pegasus’un Itme gicl yeter-
siz kaldi. Agirhd en azda tutmak Igin goster-
gelerin bile ¢ok Incelenerek yerlestirildidi uca-
ga, bu ¢abalara ragmen sadece 1-2 dakika hava-
da kalmaya yetecek yakit koyulabillyordu. Ancak
motor yapuncilar'igin pesini birakmayarak sil-
renki galistilar ve bir sene sonra P. 1127, yeni
adiyla Kestrel {[=— Dogan) basariyla kalkig ve
ucus sinavlanni verdi. Bunu izleyen dénemde
galismalar AB.D. Almanya ve Ingiltere ortakli-
giyla siirdlrlildi ve 1965 te istenen sonuca ula-
sildi, Bu arada dikine/kisa mesafede kalkis-inis
anlamina gelen bir kisaltma da (V/STOL) bu-
lundu. Aymi yil iginde Ingiliz Kraliyet Hava Kuv-
vetlerl daha sonra "Harrier" (= Av kbpedi) adini
alacak ugaklarin ilk serisinin siparigini verdi.

1967 yilindan bu yana Inglllz Hava Kuvvet-
lerinde 130 "Harrier”, 1971 yilindan sonra Ameri-
kan Deniz Kuvvetlerinde 110 “Harrirer” hizme-
te girdl. Bunlari 1980 de Ispanya 13 ugakla iz-
ledi.

Amerikali'lar bununla yetinmeyerek gelistir-
me c¢alismalanini da (stlendiler. Mc Doneell
Douglas kanatlarda yeni ve hafif plastik mal-
zeme kullandi ve "Pegasus” yeniden dizeltildl,
giglendirildl ve ortaya yeni bir model gikti:
AVE-B.
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Havada durus igin
nozillarin  konumu

Bu modelin witkleme kapasitesinde elde
edilen % 50 lik bir artis, ucagin giderek yaygin
kullamlmasina yol agti. Amerikan Deniz Kuvvet-
leri 9 milyar dolarhk bir programla 336 adet
AV-8Byi saflarina katmayi planlarken, Kraliyet
Hava Kuvvetleri de “"Harrier” GR Mk 5 adi al-
tinda 60 ugad satin almayr amaghyor. Aslinda

Ingiliz ugak gemisi “Invincible" dan “Har-

rier” lerin atlama rampasi
havalanmalari

yardimiya
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“Harrier"lerin gemilerden kalkis i¢in ideai ol-
dugu cok oncelerl biliniyordu. Bu tiir ucaklar
icin blylik ucak gemilerine ve pistlerine gerek
yoktur. Kiicik ve ucuz V/STOL tasiyicr gemi-
leri, hatta helikopter kalkis alam bulunan gemi-
ler bile yeterli olmaktadir.

British Aerospace bu amagla karadan des-
teklenenlerden belirli bazi farkliliklar gésteren
“Sea Harrier" modelini gelistirdi: Pilot kabini
doha lyi bir gdrlis Igin vyiikselti'di ve burun
kismina da hedef arayici bir radar yerlestirildi.
Normal “Harrlerler genellikle yer hedeflerine
karsi kullantlirken, bu yenl tire, ugaklar ve ge-
milerle savasma yetenedi kazandirildi. Ayrica,
deniz {zerinde tuzlu havaya kargi yodun bir
korozyon korumasi da gbz ardi edilmedi.

Normal savas ugaklarinin ancak birbiri ardi-
sira havalanabilmesine karsilik, “Sea Harrier'
lerin ayni anda degigik ybnlerde kalkmalari miim-
kiinddr. Ingiliz'lerin gok miikemmel bir bulusu
olan atlama rampasi yardimiyla kisa havalanma
uzakhg % 60 oraninda kisalmakta, yiikleme ise
% 30 oraninda artmaktadir, Bdylece ugak ram-
padan havaya firlamakta ve 60 m. yilkseklikte
normal ugusa gegebilmektedir. Dikine havalana-
bilen ugaklarin gelecedi yeni baslamaktadir. Ya-
pilan araliksiz calismalarla daha gicli ve yeni
teknoloji kullanilan ugaklarin olusturulmasi lle bdy-
lece siiriip gidecedi kuskusuz kabul edilmektedir
P.M.'den Ceviren: Kim. Y. Miih. Osman OKTAR



