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erylziinden on bin feet yiikseklikteki bir Boeing
747'nin hoparldrlerinde kaptan pilotun sesi du-
yulur: ““Sayin yolcular, motorlarimizda bir ariza ile
karsi kargiyayiz. Acele inigse gegecegiz’’.

Birkag saniye sonra kaptan pilotun gérevi so-
na erer. O, artik birinci mevki koridorlarinda sakin-
ce dolasacaktir. Kaptan sanki bir kaseti kasetgalar-
dan gikartir gibi, bir diigmeye basmis ve ug¢agin yol-
cu kabinini ana tekneden ayiracak olan hava silin-
dirlerini harekete gegirmistir. Bir grup parasit, yaylar
vasitasi ile hava ve su gegirmez yolcu kabininin Uze-
rinde agilir ve yolcular ile murettebat yeryiiziine dog-
ru yumusak inige gegerler. Ugagin terkedilmis olan
govde kismi ise, bu arada otomatik pilota bagh ola-
rak agik denize veya bos bir alana diigmek lizere yo-
luna devam eder.

Gelecegdin bu ugus senaryosu, bugiinin ugak
yolcularina, digen bir ugak ile diigmekten baska bir
alternatif sunmak isteyen eski bir pilot olan Ameri-
kali Peter Diamond’un ¢izim tahtasindan olugturul-
mustur. Onun patentini aldi§i “‘Ugak Yolcu Kamara
Govdesi”, ticari bir ugagin biraz degistirilmis olan
gévde kismina gayet giivenli olarak yerlesmektedir.

Diamond’a gore bu kabin, nakli mimkin olan
bir kisimdir. Ozel bir 727 igin yapilmig olan bir ka-
bin, herhangi bir diger 727 igin kullanilabilir. Fakat,
yeni kabinin yerine uygun olarak oturabilmesi igin,
mevcut ucaklarda pilot kabininden kuyruk bélimi-
ne kadar birtakim degisikliklerin yapiimasi gerekmek-
tedir. Tamamen yeni bir ugak yapiminin tim
masraflarinin tgte biri kadar tutacak olan bu degi-
sikligin faturasini ise, yolcularin veya ugak girketle-
rinin 6deyecegi kesindir. Diamond’a gére bu masraf,
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saglayacagi emniyete oranla oldukga kigik bir

6demedir.

Kabinde yakit bulunmayacag igin, inig sonra-
sinda meydana gelebilecek bir patlama veya yan-
gin tehlikesi bertaraf edilmistir. Diamond, bes bin
feet’ten daha bliylk yiiksekliklerden yapilan inigler
i¢in % 95'lik bir kurtulma sansi olacagini tahmin et-
mektedir. Buna ragmen Diamond, bazi uyarilarda
bulunmaktan da gekinmemektedir: Bes bin feet'in
altindaki bir yiikseklikten yapilan bir inig sirasinda
parasutler, kabin, yery(izii seviyesine varmadan her
zaman tam olarak agilmayabilecegi igin, kurtulma
sansi % 75’e kadar disebilir. Ayrica terkedilmis olan
ana gbvdenin, her zaman yerlesim disi bir alana za-
rarsiz bir inig yapacagini da garanti edemez. Eger
pilot, gévdenin ayirim iglemini ugagin inisi veya kal-
kig! sirasinda gergeklestirmeye karar verirse, pilo-.
tun kabin degistirmek igin zamani kalmayacaktir.
Pilot artik éleceginden emin bir sekilde, bir diger
ucus gorevlisinden, yolcularn ve miirettebati tagiyan
kabini yere indirmesini isteyecektir.

Butln bu olumsuz yénler géz 6niline alindigin-
da, Diamond’un bulusunun en gtivenilir yol oldugu
heniiz sdylenemez. Bu giine kadar goristigi ugak
yapimcilarindan higbiri, projeyi kabul ettiklerine da-
ir bir agiklama da yapmamiglardir. Diamond, btiin
bunlara ragmen tmidini yitirmemekte ve yolcu ola-
rak bir ugaga binerken, ana kisim ile bu kabini bir-
lestiren ¢izgiyi ugagin Uzerinde gordiigu giin, kendini
ugus sirasinda gok daha giivenli hissedecegini soy-
lemektedir.
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