deder. Osprey helikopter olarak havalanip, ugus si-
rasinda motorlanm 6ne dogru gevirerek ugak halini
alir. Osprey sivil hayatta da kullanilacaktir. New
York'da yapilan bir aragtirma, Osprey tipi bir ugak-
helikopter sefere konulursa, yilda 5-8 milyon yolcu-
nun New York'a gelmek igin ugak yerine bunu ter-
cih edecegini gostermistir. Osprey'in biyik
Ustlinligi su olacaktir: Yolcular hava alanindan hava
alanina dedil, bir sehrin merkezinden diger sehrin
merkezine gideceklerdir (hava alanlarn sehrin digin-
dadir). Bdylece hava alanlarindaki trafik rahatlaya-
cak, sehirden sehire yolculuk siiresi nemli diglide
kisalacaktir.

Sivil bir “convertible”, askeri bir “‘convertible”
gibi bir mil etrafinda dénebilen kanatlar veya egile-
bilen pervane kanatlan gerektirmez. Cinki bir ugak
gemisi veya bir dijer savas gemisine inip kalkacak
degildir. Ugagin “'katlanmasina" gerek yoktur. Fa-
kat sivil “‘convertible''ler de gok pahaliya malolacak-
tir. Bunun nedeni helikopterin ugaga doniisebilmesi
icin motor ve pervanenin bir mil etrafinda donmesi
zorunlugudur; bunlarin yapiligi pahalidir. Ayrica su
da vardir: Dort motoriu bir jet ugadi, ti¢ motoru bo-
zulsa bile tek bir motoria rahatga ugabilir. Buna karsi
bir helikopterin iki pervanesinden biri bozulsa heli-
kopter derhal diiser. Bu bakimdan “convertible' da
motorlardan biri bozulursa, diger motorun her iki per-
vaneyi gevirmesi saglanmistir; bu ise fiyati artirmak-
tadir, 1986'da 30 kisilik bir *'convertible'* 18 milyon
dolar, 130 yolculuk bir Boeing 737-300 ise, 26 mil-
yon dolardi.

Avrupa'ya gelince, Eureka programi iginde,
1987'den itibaren Eurofor (European Future Advan-
ced Rotorcraft) isimli convertible {izerinde galisma-
ya baglamigtir. Basanili olursa bu proje 1998'de sona
erecek ve satiglar 2001'de baslayabilecektir. ABD
ise, sivil convertible'leri 1995'ten itibaren satisa su-
nacaktir.

Convertible konusunda ¢6zim0 gereken bir tek-
nik sorun kalmigtir: Bir helikopter, a§irhdi kadar yol-
cu veya yik tasiyabilir, yani ylksiz adirlik/yokli
agirlik orani 0,5'tir. Ugakta bu oran 0,55, convertib-
le'da ise 0,6'dir. Bu ise, convertible’in nispeten az
yiik alabilmesi demektir. Bu sakincayi gidermek igin
convertible'in hafif maddelerden yapilmasi gereke-
cektir. Oysa convertible iyi bir hiz igin 7500 m'de ug-
mak zorundadir. Bu yikseklikte yolculara basingli
hava saglamak sarttir; bu ise sadlam duvarlar ge-
rektirmektedir ve hafif maddelerle bu- saglamiigin
sagjlanabilmesi bugiin igin olanaksizdir. Ancak bili-
min bu zorlugu da yenecedine ve yakin bir gelecek-
te sehirden sehire convertible ile ugulacagina
inaniyoruz.

ISKELET DIS SATIMI

Hindistan, her yil yabanci Glkelere 15.000 -
20.000 insan iskeleti satarak 1 milyon dolar elde et-
mektedir. Tip 6grencilerinin egitiminde kullanilan bu
iskeletler, “‘sahibi ¢ikmayan Slilerden" ¢ikartiimak-
tadir. a

HAZIRAN 1990

Teknoloji Vitrini

Haz: Glrkan OZTURK

KUGUK
CAN KURTARAN

Boyuttarina bakip da
kdgimsemeyin; bilege
takilan bu ézel aletin pi-
mini gektidinizde, igin-
den ¢ikan bir balon,
aniden havayla doluyor
ve sizi suda boguimak-
tan kurtariyor. Balon,
120 kg'lik bir kigiyi su Us-
tinde tutabiliyor. Fiyati
ise 30 dolar,

ELEKTRONIK TELAFFUZ CiHAZI

Yabanc: dil editiminde kullanimak (zere gelis-
tirilen elektronik cihaz, 6zel kartiara manyetik ola-
rak kaydedilmis cimisler! istenildi§i kadar tekrar
ediyor.

GARIP BIR TELEFON

Degisik arayiglar iginde olan
tasarimcilar, simdi de ahizesi ku-
laga asilan bir telefon geligtirdi-
ler. Bu yeni modelin amac,
ahizeyi kulak ile omuz arasina si-
kistirma zahmetine bir son ver- {
mek. Ayrica telefonun, sesin
siddstini artinp azaltan bir de
digmesi var.
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