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Formula1yanslarnda piste sadece yaris araclan ve

pilotiar dedil teknoloji ve miihendislik de ¢ikiyor.

En son teknoloji iiriinleri yarista uacik hir avantaj elde etmek
i¢in kullamhiyor. Formula1 yanisiarinin en bilinen yans araci
iireticilerinden McLaren, kavramsal Formula1 yans araci
MP4-K'i tasarladh.
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MP X’i veya benzeri bir arac1 ¢ok
4_ yakin bir zamanda pistlerde
goremeyecegiz. McLaren bu araci yeni nesil yaris
araglarinin onciisii olmasi i¢in tasarlamis gibi go-
riiniiyor. Bu tasarim sihirli kiireden gelecege kisa-
cik bir bakis olmasinin yani sira tabii ki Mclaren’in
pazarlama ve reklam stratejisinin bir parcasi. Kul-
lanilmas1 6ngoriilen teknolojilerin hepsi birbirin-
den ilging. Aracin performansini artirmak, hizin
yiikseltmek i¢in bilinen tiim secenekler ve ¢6ziim-
ler araca uygulanmis. Oyle ki Formulal yarislarin-
da gecerli yasaklar ve kisitlamalar dahi tasarimda
dikkate alinmamus.

Gelecege Yaris

Bu kavramsal araci ve teknolojileri tanitmaya
gecmeden Once kavramsal araglarin ticari araglar-
dan ¢ok farkli oldugunu hatirlatalim. Adi tizerinde
“kavramsal” olan bu araglar hareket dahi etmeyebi-
lir, balmumundan veya plastikten yapilmis olabilir.
Genelde amag, sirketin aldig1 yeni ve farkl tasarim
kararlarini halka sunmak ve halkin tepkisini 6l¢-
mektir. Yani MP4-X'te kullanilmasi 6ngériilen tek-
nolojiler mevcut, ama ¢ogu heniiz planlanan sevi-
yede degil. Fakat MP4-X gelecegin Formulal pist-
lerinde ve yollarda bizi nelerin bekledigi konusun-
da bir fikir verirken bir yandan da zihinlerimizde
bilim kurgu tad1 birakiyor.

Sagirtici ilk 6zellik otomobilin ¢ekisi ve giicii ile
ilgili. Goriintise gore yaris araglarinin giiglii motor-
larr artik hibrit veya elektrikli olacak. Araglar ener-
jiyi verimli kullanacak hatta geri déniistiirecek. Or-
negin fren esnasinda kaybedilen enerji geri kaza-
nilacak. Motor ve elektrik gii¢ depolama tiniteleri
tekrar tasarlanarak yiik, sasiye ve kaportaya da da-
gitilacak. Arag giines gozelerini ve 6zel olarak ta-
sarlanmig pisti kullanarak gereken yerde elektrik
tiretip harcayacak.

Giivenligin artirilmasi igin yaris pilotlar: jet
ugaklarininkine benzer korunakli kabinlerde otu-
racak. Bu fikrin Formulal yariglarinin ruhuna ay-
kir1 oldugunu iddia edenler olsa da pilotlarin gorii-




stinii engellemeyip aksine iyilestiren ve onlar1 ko-
ruyacak kabinler uzakta degil. Kabinlerin etrafin
cevreleyen camlar hem su tutmayacak hem de di-
saridaki 1518a goére gecirgenligini ayarlayacak. Ka-
binlerde artirilmis gergeklik teknolojilerinin kulla-
nilmastyla pilotlar 360 derece ¢evre kontrolii yapa-
bilecek. Aracin gesitli bolgelerine yerlestirilmis ka-
meralar sayesinde gerektiginde aracin kaportasi-
nin i¢cinden “duvarin arkasini” gorebilecekler. Pist-
te olup bitenler, rakiplerin veya takimin diger iiye-
lerinin uzakligi, hizi, durumu da yine artirilmig
gergeklik teknolojisi kullanilarak pilota gosterile-
cek. Bu teknoloji artik ticari araglarda bulunabili-
yor. Aracinizin hizi, bélgenin bir haritasi, oniiniiz-
deki aragla giivenli takip mesafesi 6n cama yansi-
tilabiliyor. Bu tip gorsel dgeler ve uyarilar, ¢ok da-
ha hizli araglarin yaristig1 Formulalde tepki verme
stiresi gok daha kisa olan pilotlara yardimci olacak.

Araglardaki direksiyonun da zamanla kaybo-
lacag1 ongoriilityor. Su an sadece kuramsal olarak
miimkiin olsa da, MP4-X’in siiriiciiniin beyin sin-
yalleri ile yonlendirilmesi hedefleniyor. McLaren ve
kiiresel saglik sirketi GSK (GlaxoSmithKline) or-
takligl, ALS gibi norolojik hastaliklarla ilgili galis-
malardan elde edilen deneyimi, pilotlarin hareketle-
rini ve beyinlerindeki elektrik sinyallerini izleyerek
bir ara¢ kontrol sistemine doniistiirmeye ¢alistyor.

>>>

Hologramlar da gegis siirecinde veya diisiince ile
kontrolde yardimci olabilir. Bu arada izleyiciler de
unutulmamis. Yarist pilotun bakis agisindan sey-
retmeyi miimkiin kilacak goriintiileme sistemleri
de kabinde yerini alacak.

Tekerler ise neredeyse tamamiyla koruma alti-
na alinmus. Bu sayede tekerler ¢ok daha iyi gozlem-
lenebilecek. Su an McLaren araglarinda lastikle-
rin basinci gozlemlenebiliyor. MP4-Xte ise lastik-
lerin aginmasinin ve sicakliginin yani sira basinci
da otomatik olarak kontrol edilecek. Yol durumuna
gore lastiklerin basinci artirilip azaltilarak yol kav-
rayisi siirekli olarak en ideal seviyede tutulacak.

Bilim ve Teknik Ocak 2016

53



Sekil hafizali malzeme kullanilacag: i¢in aracin
kaportast da yol kogullarina gore gekil alacak. Orne-
¢in kaportadaki arka kanatlar doniislerde otomatik
olarak aerodinamik a¢isindan en ideal konumu ala-
cak. Aktif kanat teknolojisi zaten Formulal Aragla-
r1 icin gelistirilmis fakat daha sonra yasaklanmist1.
Su an baz1 spor araglarda kullanilan aktif kanat tek-
nolojisinin MP4-X’te kullanimu i¢in tabii ki giinii-
miiz teknolojisinin bir ka¢ adim ilerisi 6ngoriilityor.
Arka kanatlara yerlestirilecek elektrotlar ile kanat-
larin etrafindaki hava plazmaya cevrilecek. Hava-
nin plazmaya cevrilmesi fazlaca gii¢ harcanan bir is-
lem oldugu igin gii¢ gerekli anlarda motordan elekt-

rotlara yonlendirilecek. Bu teknoloji yiiksek hizlar-
da aracin pist boyunca yere yakin kalmasini sagla-
yacak bir bastirma kuvveti elde etmek i¢in kullanila-
cak. Kaportanin siiriicli giivenligi agisindan 6nem-
li kisimlari olasi bir ¢arpisma durumunda agiga ¢1-
kacak enerjiyi soniimleyecek bir malzemeden yapi-
lacak. Ama bu kisimlar o kadarla da kalmayip da-
ha sonra ilk haline dénecek ve siiriiciiyii korumaya
devam edecek. Yani ara¢ énemli bir kaza gecirdik-
ten sonra bile yoluna devam edebilecek. Fakat ay-
nen tekerlekler gibi kaporta ve aracin diger parcalari
da sensorlerle siirekli olarak denetlenerek veri top-
lanacak. Arag kendi durumunun “farkinda olacak?”
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Ariza veya kaza durumunda miihendislerin araca
miidahalesi ¢ok daha hizli ve kolay olacak. Ayrica
toplanan veriler kazalar1 anlamamiza ve 6nleme-
mize yardimei olacak.

Aracin alt kisminin aerodinamik tasarimi da
kaportasina gosterilen 6zenden nasibini alacak. Bu
tir tasarimlar Formulal yarislar: i¢in 1982de ya-
saklanmis olsa da kavramsal arag i¢in bu yasak goz
6ntine alinmamus, ¢iinkii otomobilin alt kisminin
da bu sekilde tasarlanmasi hizini ve performansi-
ni artiryor.

Arag bu kadar siki gozlemlenirken, pilotlarin
ihmal edilmesi tabii ki disiinillemez. Striict de
optimum performansi verebilmesi icin siirekli goz-
lem altinda olacak. Viicudun siv1 dengesinden ve
yorgunluktan strese ve enerji seviyesine ve bunla-
rin kararlari nasil etkiledigine kadar pek ¢cok degis-
ken siirekli gozlemlenecek. Arag verilen komutlari
yerine getirirken bu degiskenleri ve daha 6nce top-
lanmus verileri géz 6niine alacak, belki de siiriicii-
niin komutlarini tahmin edecek.
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Pilot gézlemlerin yapilabilmesi i¢in gerekli sen-
sorleri tizerinde tagiyacak; elektrik gii¢ tireten, de-
polayan ve ileten siiriici tulumlar tasarlanacak.
Kaza ve yaralanma durumunda bu tulumlar car-
pisma ve yaralanma bolgesini gostererek saglik
ekiplerine yardimci olacak.

Bu yarislarin izleyicileri i¢in de ¢ok ilging bir ye-
nilik var. Yarisi seyrederken araglar tizerindeki rek-
lamlar size 6zel olacak. Reklamlar her bir izleyici-
nin kisisel tercihlerini yansitacak.

Istemesek de hepimiz gelecege dogru bir yaris
i¢indeyiz. McLaren 6rneginde oldugu gibi kimimiz
oraya nasil gidecegini tasarlamus bile...
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