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YENI AVCI UCAKLARI :
POUGATCHEV
"KOBRA"LARI

R us pilotu Pougatchev tarafindan gelistirilen yeni
avel Ugaklar, dunya kurmay heyetlerini distn-
duriyor. SU-27 olarak adlandinlan bu yeni kusak av-
i ugaklar|, havada kobra yilarumin hiicumlarini andi-
rir inaniimaz akrabasi hareketler yapmaktadir. Son yil-
larda Bati'da Aeronotik Stratejl uzmanlar ""gok gevik'
avel ugaklan gelistirmistir. bunlar aniden yon degisti-
rebilir ve aniden fren yapabilir. Boylece kendisini ta-
kip eden bir ugadin birden arkasina gegerek, onu ko-
valamaya baglar. Kendisi hedefken, takip eden uga-
41 hedef haline getirir; toplanni ve flizelerini hizia he-
defe dogrultur. Ornegin hizla yukar dogru bir fuze ata-
bilir; yere gok yakin ucabilir.

Aerodinamikte gevikligin birinci sart, aver ugakla-
rinin hdcum agisini 25-307 Gstune ¢ikarmaktir, Hicum
agisi deyince ucadin, izledigi yolla (traje) ve dolayisiy-
la kendisin| yukar kaldiran hava tabakalanyla yaptig
ag anlasiir. Normal bir ugak, 30°'den fazla bir hucum
aglsi yapamaz, Qunkl aerodinamik dengesi bozula-
rak disgebilir. Ornedin, hucum agis 90° olan bir ugak,
ugus yoluna dik olarak burnunu gége kaldiracaklir; ta-
bil ki bu sirada hava direnci maximum hal alir.

Eski tekniklerle ¢ilginlik sayilabilecek seyler, avel
ucaklannda bilgisayar kullaniimasi ve ugusgun elektrik
yolla kontroli sayesinde mumkun oldu, Bugin
"geviklik' sayilan manevralarda, ugak kendisini du-
surecek bir pozisyon almaktadir Oyle ki, bu pozisyon-
da ucagin kendisinin olusturdugu girdaplar, kanatlar
ve kuyruklan dengede tutan hava tabakalannin yerin-
den kaymasina neden olur; ucak artik dengede de-
gildir.

Bu durumda ugagin bilgisayari ve elekirik kuman-
da aletleri, derhal (elekiron hiziyla) devreye girerek uga-
gin hareketh ylzeylerini, dengeyi yeniden sadlayacak
sekilde, harekete gegirir. Geleneksel hidrolik kuman-
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da aletleri, bunu yapamayacak kadar yavag ve kar-
magiklir Bu nedenle 1970'den ber| Bali'nin bitiin veni
avel ugaklari (F-16 ve F-18'ler. Rafale, Mirage 2000,
vb.) ugaktaki bilgisayara bagl eleklrik kumanda alet-
leri igermektedir, Bilgisayar, pilotun verdidi bilgilere gé-
re esglddmiu bir sekilde, ugagin aerodinamik ylzey-
lerini (kanatgiklar, kanat egrillkleri, gagalar, voleler, dis-
menler vb.) hareket ettirir. Boylece her an hiz, ivme,
hucum agisi, motorun dénme hizi vb. kaydedilerek,
buna uygun aerodinamik denge saglanir. Bu tip ugak-
lar, kiasik aver ugaklarinin yaptigl anf yon degistirme,
hizla yUkselme, pike vb. gibi hareketier| gok daha hizlh
olarak yapabilir

NASA, bu yil hucum acgsinl arttirmak uzere
olusturdugu HARP (High Anglle of Attack Research
Program - yUksek hucum agisi arastirma programi)
programi igin 6 milyon dolar harcamigtir ve 1990'da
daha da fazla harcayacaktir, Bu amagla X-29, Rock-
welllMBB X-31 ve F/A-18 ugaklar denenmektedir.
Ugagin burnunda yapilan degigikliklerle hacum agisi
55°'ye gikanlabilmigtir (normal 25-30°).

Batil ugak tasarimellar, Haziran 1989'da Bourget
sergisinde avel ugaklarinda biyik masrafiarla basar-
maya galigtiklar "geviklig', SSCB'nin Sukhol-27 av-
¢l ugaginda mukemmelen sadladigini gorerek sa-
sirdilar,
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Gérindmu, ABD aver ugaklarr McDonnell-
Douglas F-15 ile Grumann F-14 Tomcat'in bir
melezidir. NATO tarafindan “Flanker" (yan av-
ci) adiyla anilmaktadir. 1986 ile 1988 arasinda
P-42 ad\yla yikselme hizi ve eristigi yiikseklik ba-
kimindan 27 dinya rekoru kirmishr. Bir MIG-29’a
benzemekte olup yaklasik 22 m uzunluktadir. Ka-
nat yayilimi 15 m'dir. Kumanda sistemleri tama-
men elektrikli olup, en modern Bat avel ucakla-
r1 gibi, giivenlik nedeniyle dértiddir. MIG-29'larin
ardli (halefi) olup SSCB Hava Kuvvetleri'ne 100
kadar verilmistir. ki AL-31F Liyulka R-32 gift akil
Jjet motoru olup, 13.600 kg'lik bir itme saglamak-
fadir. Jet motorlarinin hava girigi bir 1zgara sis-
temiyle tikanarak motorlara yabanci cisim (kus *
vb.) girmesi 6nlenmistir. Motorlar havay: kanat-
lanin Gzerindeki yariklardan almaktadir. Kalkrs
agirligr 22 veya 30 tondur (bunun 10 tonu yakit-
tir). Yakit almadan 4000 km ugabilir ve 18.000
m’ye yikselebilir. Kanatlaninin altinda 5,9 ton ha-
vadan havaya AA-8, AA-10, AA-11 ve AAM fil-
Zzeleri tagiyabilir. 200 top mermisi atan 30 mm'lik
topu da vardir. Fiizeler uzun menzilli olup, look-
down/shootdown (asagi bak/asadn ates et) tipi bir
radarla atimaktadir. Yakindan ates icin pilot ka-
bininin altinda bulunan bir kizilbtesi telemetrik
kaptérd, bilgileri pilot bashdginin gezine ilet-
mektedir.




Pougatchev'in Kobras: havada saha kalkabilen bir
avcr ugadgidir. Fotografta bu ucagn 14 saniye icin-
de yapiia1 akrobasiler gériiliivor. Yanda 5. saniye-
de burnunu gége dikmis, 7. sanivede kendi trajesiyle
120° a¢: yapacak sekilde geri devrilmis. Pougatc-

Sovyetlerin "'Pougatchev kobras” dedikleri bu
ucagl, SSCB'de Sukhoi Ugak Yapim Blrosu bag de-
neme pilotu Victor Pougatchev gelistirdi. Pougatchev'
in 1000 kereden fazla denedig bu ugak, ''aerodinamik
fren" teknigini kullanmaktadir,

Bu basit oldugu kadar (Pougatchev boyle dugu-
nuyor) aozu pek bir yontemdir; ugak ugug gizgisinden
120° saha kalkarak hizini birkag saniyede gok azalta-
bilmektedir. 2,35 Mach hiz yapabilen bu sesten hizh
(siipersonik) ucak, dnce hizini yavag yavas 400-450
km/saat'e distror. Sonra iki R-32 ¢ift akih "Liyulka™
jet motorunun hizint kesmeden saha kalkar. Ugak ga-
ha kalktik¢a havaya maruz kalan yuzey ve dolayisiy-
la hava direnci arttigindan, aerodinamik fren etkis
dogar. Bu Ise uga@i daha da saha kaldinr ve yuksek-
liggint hafifge arttinr. Ugak 90° saha kalkinca fren etki-
si maximum olur ve ugadin hizi 4 g gibi bir ivmeyle
azalarak 110 km/saate diser. SU-27, jet motorlarinin
egzozlar 6ne bakar durumda 120 gahlanmig olarak
3-5 saniye ucar; bu olaganustd bir seydir. Bu 3-5 sa-
niye gecince ucak, girdaplar nedeniyle hiz kaybeder
ve burnunu dne dogru indirir. Boylece pilot tekrar ya-
tay ugusa doner; ugak jet motorlannmin etkisiyle biraz
yukselmistir, SU-27'nin en énemli ozelliklerinden biri,
hizinl bir otomobil hizina (150-170 kmisaat) dusure-
bilmesidir; yabane aver ugaklar (belki Mirage 2000
harig), 200 km/saat hiz altina inememektedir. Hucum
(sahlanma) agisinin 120°'ye kadar ¢ikabilmes| (nor-
mall en gok 30°) ugaga buyuk bir taktik Gstinltk sag-
lamaktadir. Bir hava savasinda biitin hilcum planlari,
dusman ucaginin belli bir rota izleyecedi hesap edile-
rek yapilir. SU-27 Ise, birden saha kalkarak rotasin
dedistirebilmektedir. Ugak 90°'den fazla sahlandigin-
da, jet motorlari onu ileri degil, yukar iter
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hev Kobras: gériilmektedir.

SU-27, burnunu birden goge dikerek birkag sani-
ye iginde hizini gok azaltabilmektedir. Bu durum,
SU-27'ye Bati'daki F-15, F-16, F-18, Rafale ve Mira-
ge 2000 ugaklarina gore blyik bir taktik Gstunlik sag-
lamaktadir. Glnku adi gegen ugaklar, bu manevray|
yapamamaktadir. Batili ugak firmalar (Rafale, Eidetics
International vb.), avel ugaklarini Pougatchev'in kob-
rasi kadar ¢evik yapabilmek lizere ¢aligmalara bagla-
mistir.

SIZ OLSAYDINIZ

(Satrang Dinyasindaki sorulann ¢éziimleri)

Coziim I: 1.Kxe5! fxe5 2.Vg5 siyah terkeder ¢in-
kil 2. Af5 3.Vxg6 ya da 2..Ke8 3.Vxeb5 AlS 4 KxI5
var (Hebden-Belotti, Cap d, Age 1986).

Coziim 11 1.hxg3 2.hxg3 ( 2.fxg3 Kh2+! )
2. Kh2+ 1 3.9xh2 Vh5+ 4.Sg/ Vh3 beyaz terke-
der. Hichir savunma mat 6nliyemiyor. a) 5.Kei
0-0-0 8.Ffi Vxg3+ 7.Fg2 Vxf2 + ve B.Kh8+; b)
5.Fxg4 gxg4 6.Aed ( 6.Af3 0-0-0! 7. Axd4 Kh8) .
6..0-0-0 7. Af6 Vxg3 + c) 5.Ff3! 0-0-0 6.Fg2 Vxa3
7.Ve2 Kh8 8.Kfei Kh2! 9.Vii Ag6 10.Ke3 Fxe3
11.1xe3 Ah4 (Canwerth-Zinser, Mulhouse 1986 )

Coziim NIz 1.AxI7! Sxi7 2.Ve6+ SI8 3.Ked! (
3.Ke3? Ac4! 4. Axd5 Fxd5 ve 3 karesi kontrol al-
tinda ) 3..Ac47? 4 Axd5! kazanir. 4..Fxd5 5.Ki4 +
arkasindan mat geliyor (Schurade-Starck, Dresden

1986).
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