21. Yuzwi

21. yiizyilin ucaklari bugiinkiiler-
den daha biiyiik olacak, en az 800 yol-
cu tastyabilecek, ya da ses hizinin iki
kati hizla gidebilecek, daha ekonomik
ve gevreye daha saygili olacaktir. Bun-
lardan ilkine Boeing 747’lerin, ikinci-
lerineyse Concorde’un ardillart goziiy-
le bakilabilir. Avrupa Airbus konsorsi-
yumu gelecek yilin basinda A 3XX
uga@i programina baslayacak. Bu ucak,
650-800 yolcuyu 16 000 km uzaga tagi-
yabilecektir. Bu programin 2005 yilin-
da bitmesi beklenmektedir. Bunun
icin gereken paraysa 50 milyar frankur.

2015’teyse bugiinkii Concorde
ucaklarinin =~ 2.5-3 kat1 yolcu alacak
(250-300 yolcu) ve 10 000 km’den bii-
yiik mesafeler (6rnegin Los Angeles -
Tokyo hatt1) i¢in kullanilacak Super
Concorde ugaklari yapilmasi giindeme
gelecektir. Bunlarin yapimi i¢in gere-
ken para 100 milyar franktr. Japonya
1998-99’da siipersonik ucak aragtirma-
lar1 i¢in 180 milyon frank ayirmistir.

Yeni jet ucaklarinda su ozellikler
aranacakur: Ust atmosferi daha az kir-
letme, havalanirken ve yere inerken
Ingiltere’nin
uzay turizmi icin
hazirladigi
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daha az giiriiltii yapma, daha az yakit
yakma ve daha hafif olma (ugagin hafif
kompozit maddelerden ve metal ala-
simlarindan yapilmast).

Ticari firmalar, birkag isadamini ta-
simak iizere daha kiigiik, fakat biitiin
uzaktan iletisim olanaklarina sahip ve
kiigiik hava alanlarina inebilen siiper-
sonik ucaklar pesindedir: Sii-
personik is diinyasi jetleri (
SSBJ, Supersonic Busi-
ness Jets). Ornegin
Fransa’da Dassault Avi-
ation, 1.8 Mach hizla
7500 km gidebilen 8 kisi-
lik siipersonik ugaklar tasar-
lamaktadir. Ug jet motorlu siiper-
sonik Falcon ugaklariysa, Los Angeles-
Sidney arasini 8.5 saatte alacakur (bu-
nun 1 saati Tahiti’de yakit almak igin-
dir). Dassault Aviation, Mirage 2000 ve
Rafale avcr ucaklanyla yeterince dene-
yim kazanmistir. Firma, tasarladig1 yeni
stipersonik ugaklarda, ekonomik ne-
denlerle, yepyeni bir jet motoruna git-
meyecektir; fakat Concorde ve avci

ucaklarinin aksine,
yeni siipersonik
ucaklar  hava
alanlarinda fazla gii-
riiltii yapmayacakur. Bu-
nu saglamak icin, havalanis itki-
si yanma sonrasi (post-combustion)
cinsten olmayacaktir. Ayrica bu firma,
Fransiz SNECMA ve Amerikan Gene-

lin Ucaklart

SVIAY mini-robot
casus ucagi

1000 yolcu tasiyan
“ucankanat”.
Lombozlan yok.

ral Electric motor firmalanyla birlikte,
ucak havalanirken ve inerken motorlar-
ca geri piiskiirtiilen gazlarin hizini azal-
tacak bir boru sistemi iizerinde de ¢alis-
maktadir. Amerikan firmasi Boeing ise,
Rus Sukhoi tasarim biirosuyla birlikte,
is adamlar i¢in siipersonik bir ugak ha-
zirlamaktadir.
Yiik ugaklari, ucakla
tagimanin %20’sini olug-
tururlarsa da, ¢ok biiyiik
kazanglar saglamaktadir-
lar. Boeing 747 yiik ucak-
i lar1 125 ton, SSCB’nin es-
ki askeri yiik ugaklarindan
olusturulmus yiik ugaklariy-
sa 250 ton tagiyabilmektedir.
Amerikan Lockheed firmasinin biraz
tuhaf goriiniiglii “ewin body” yiik uga-
g1 (dev kanatlar altinda iki ambar vb.)
600 ton yiik almaktadir. NASA’nin ta-
sarladigi dev kanatli Spanloader, Bo-
eing 747 yiik ugaginin 3 kau biiyiiklii-
giinde olup, 8 jet motorludur ve 750
ton yiik tagiyabilecektir.

Klasik ugak govde ve kanat kav-
ramlari, aerodinamik ve mekanik sinir-
larina dayanmistir. En az 1000 tonluk
bir ugagi uguracak kanatlarin ¢ok uzun
ve agir olmasi gerekir. Bunun ugus agi-
sindan sakincalar vardir. O halde, bas-
ka bir yontem bulunmalidir. Yontem
bulunmustur: Ugankanatlar. Bu tip
ucaklarda “gévde” ve “kuyruk” yok-
tur; yolcular ¢ok kalin olan kanat igin-
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de otururlar. Yolcular ag¢isindan bunun
biiyiik sakincasi, kabinde birbirine pa-
ralel koltuk siralari bulunmasidir; an-
cak sansh birkag kisi bir lombozun ya-
nina diiser; digerleri manzarayr onle-
rindeki bir ekrandan seyrederler. Bo-
eing firmasi, 800 kisilik askerf ya da si-
vil u¢ankanatlar yapmaya hazirlanmak-
tadir. Lockheed-Martin firmasiysa da-
ha gelistirilmis bir ucankanat tasarla-
maktadir: Ikiser ikiser birlestirilmis 4
par¢adan olusmus kanatlari olan, hem
yolcu tagimak, hem de aver ugaklarina
havada yakit nakli yapmak i¢in kulla-
nilabilecek dev ugaklar. Fransiz Aeros-
patiale firmasi da bir ugankanat yapma
pesindedir.

10 yil i¢cinde ugankanatlarin hizi 4
Mach’a yiikselebilecektir. Bir uganka-
nat ugagi “uzay turizmi”’nde de kulla-
nilabilecektir. Klasik bir pistten iki jet
motorlu delta (iiggen) kanath
bir ugankanat havalanacak ve
ucus sirasinda bir roket motoru, jet
motorlarinin yerini alarak hiz1 4
Mach’in iistiine ¢ikaracak ve ugagi
uzaya tastyacakur. 10 yil i¢inde uzay
turizminin baglamast beklenmektedir.

Bir ugak modelinin ticari 6mrii 40
yil kadar siirer. 30 yil 6nce yolcu ve
yiik tagimada kullanilmaya baslanan
Boeing 747, daha uzun siire hizmet ve-
rebilecektir. Savas ugaklar i¢inse du-
rum farklidir; bunlarda verimlilik de-
gil, tehditlere cevap verebilmek rol oy-
nar. 21. yiizyilda jeo-stratejik durum
belirsizdir. Bu nedenle, Amerikan F-
22, Avrupa Eurofighter, Fransiz Rafale
ve Rus Su-37 savag ucaklari, XXI. yiiz-
yilin ilk 30-50 yilinda kullanilabilir. Fa-
kat yillar boyunca birtakim degismele-
re ugrayabilirler. Ozellikle stratejik ke-
sif ucaklarinda yenilikler beklenmek-
tedir. Ornegin Boeing, 30 km yiiksek-
ten ugan, saatte 10 000 km yapan ve
yakit almadan 13 000 km gidebilen 200
tonluk bir siipersonik ugak tasarlamak-
tadir. Bunun itkisi bir bilesik motorla
saglanacaktur: Mach 4 hizina erigmek
i¢in klasik jet motorlart ve bu hizin iis-
tiinde stato-jet motorlari. Turbo-

Ikiser ikiser birlestirilmis 4 kanath ugak.

jetlerin aksine, stato-jet motorlarda ha-
va yakitla karismadan 6nce bir komp-
resorle sikistirllmaz; havanin sikigmasi-
n1 hiz saglar; bu sekilde motorun do-
nen parcalarina gerek kalmaz; bu ise
hiz1 ¢ok arttirir.

ABD, Rusya ve Fransa stato-jetler
izerinde calismaktadir. ONERA ve
Aerospatiale firmalari bu alanda diin-
yada birincidir. Fransiz havadan karaya

ASMP fiizelerinde it-
ki, bir stato-jet moto-
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bunlar ugak havalanir ya da yere iner-
ken kanatlarin tagima giiciinii artturir;
ugagin saga, sola doniislerinde, yiikse-
lis ve pike yapisinda gerekli egimi al-
masini saglar. Kanatlarin éniinde saldi-
r1, arkasinda egrilik yardimer kanatlari
vardir. Ayrica ag1 yapma, diisey denge,
yon degistirme, degismez yatay diiz-
lem ve derinlik kanatgiklart bulunur.
Fakat bunlarin yanit siireleri uzundur
ve ayrica olumsuz aerodinamik etkileri
vardir. Son 30 yilda bu konuda aerodi-
namik ozellikleri en elverisli durumda
tutacak gelismeler yapildi. Iniste, kal-
kigta, diiz ugusta ve savasta kanatlarin
egriligi ve kalinhigi ugagin hizina bagh
olarak degismektedir. Uzun vadede,
yardimer kanatlar tiimiiyle kaldirila-
cakur. Bunlarin yerini hareketli egzoz
borulari alacaktr. Yakin bir gelecekte
kuyruksuz (degismez yatay diizlem,
diisey denge ve derinlik kanat-

ciklart olmayan) sa-
vas ucaklart yapila-
caktur. Bu sayede
tiirbiilans azaltlarak
daha konforlu bir yolculuk
saglanacaktir. Kanatlarin tize-
rindeki mini alici cihazlar, hava-
nin hizini 6lgerek bir bilgisayar yardi-
miyla her an en uygun kanat bi¢imini
saglayacakur. Ucaklar upki kuglar gibi
olacakur: Kuglar ucarken, siiziiliirken
ve dalarken kanatlarinin yiizeyini ve
egriligini en uygun duruma getirirler.
Son olarak bir kug ya da bécek bii-
yiikliigiinde, pilotsuz, mini robot casus
ucaklarindan séz edecegiz. Bunlar bu-
giinkii pilotsuz kesif (UAV) ve savas
(UCAV) araglarinin yerini alacaktir.
Bugiinkii ¢ok kiiciik hava araclar
(MAV, Micro-Air Vehicles) 15 ¢cm kadar
olup, bir kisi tarafindan uzaktan ku-
mandayla yonetilmektedir.
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