MAX FEHLMANN

‘Wankel motorunun bulucusu gimdi de Zisch - Bot'u yaparak, karadan denize uzamyor. Bu
yeni motorbot saatte 60 mil hizla ve 4 kigiyle hi¢ korkmadan acik denizlere agilabiliyor.

emen hemen suda bir otomobil gibi

igleyen bir motorbot. Insanin inana-
miyacagi geliyor. Bununla beraber boyle
bir motorbot basarili bir testten gegmis
ve ilk modeli suya indirilmigtir, tam bii-
yiikliikte iki tanesi de yapilmaktadir ve
bugiinlerde testlerine baslanacaktir.

Bulucusu Dr. Wankel'dir, Wankel adin-
daki donen motoru bulan miihendis. O bu-
giin bir taraftan da kendi motorunu daha
gelistirmekle mesguldur, fakat bos zaman-
larinda da motorbotu yeniden kesfetmekle
ugragsmigtir. Bu yeni bulusuna kendisinin
verdifi ad Zisch-Bot'tur ve Almanca viz
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diye gelip gegen bot anlamina gelmektedir,
Motcrbotu tabii Wanke] motoru ¢ekmekte-
dir.

Dr. Wankel 1937 den beri yeni motor-
bot tipleri bulmak igin kafasim1 yormus-
tu. Karadaki trafik yogunlugunun gittik-
¢e artmasi onu 1962 de Zisch- Bot proje-
sini yapmaga zorladi. O i¢ sularla deniz-
lerden kigisel ulasim igin daha iyi fayda-
lanacagina ve kiitle ulasiminin tam bir ¢o-
ziim yolu olmadifina inanmaktadir. Yiik-
sek hizh 6zel kara tasitlan ileride &zel
ucak veya helikopterlerle rekabet edebi-
lecek midir ?



Teknenin torpil seklindeki arkasi, Gizerindeki
kapali biitin yonetim kabini ile payandalarla
kayan kanatlara baglanmistir, bunlar dalgalari
dipte ikiye boélerek bota sakin ve hizli bir gi-
dis saglarlar. (Solda)

(Ustte) Zisch-Bot otomobilin karada yaptigini
acaba denizde yapabilecek midir ? Konstanz
goliinde yapilan testlerde bir model karayol-
larindaki hizlara uygun hizlar yapabilmistir.

Avrupada i¢ su yollarindan kamunun
faydalanmasi bugiin artik almis yliriimiis
ve ozel sektorii gok geride birakmsgtir.
Birgck memleketlerde kanallar, géller ve
kiy1 bdolgelerinde simdi diizenli hava yas-
tikh tasitlar ve motorbot servisleri vardir.
Fakat otomobilin karada yaptifn herseyi
suda yapmaga daha imkan yoktur.

iste Dr. Wankel'in degistirmegie calis-
g1 sey budur. O bir otomobilin biiyiikliik,
agirhk, tasima kapasitesi ve lzinda dal-
gali denizlerde ve sakin sularda isleyecek
bir motor bot yaratmak istemektedir.

Simdiye kadar boyle bir sey kimsenin
aklina gelmemisti. Bir kere diisiiniin,
«Dbrtten alti kisiye kadar alabilen, orta
kiratta yetenegi olan herkesin siirebilece-
gi, yarg su ugaklarinin veya biiyiikk su mo-
torbatlarimin hizivla isleyebilecek ve bir
giinde ylizlerce mil yapabilecek kabiliyette
bir su tasitn»

Zisch- Bot Bunu Bagaracakiir :

Biiyiik su tanklarinda ve Konstanz go-
lilnde biiyiik dlgekli modeller iizerinde ya-
pilan deneyler bunun miimkiin oldugunu
ispat etmistir. Dalgah sulardaki deneyler
ise onlarin okyanuslarin &zelliklerine de
pek giizel dayanabileceklerini gGstermis-
tir. Deneyler sirasinda liizumlu dalgalar
ya biiyiikce yiizey gemileri, ya da sicak
Alp riizgarlan tarafindan meydana geti-
rilmistir. Ben bu testlerde ahnan filmleri
gordiim, Zisch-Bot kendi uzunluundan
on kez daha yiiksek dalgalara dalivor ve
ne hizindan ne de dengesinden bir sey kay-
betmeden tekrar suyun iistiine ¢ikiyordu.

Ayrica su tankinda (deney havuzunda)
yapilan deneyleri de gordiim, su icindeki
dengesi hayret edilecek kadar miikemmel-
di; bu, agirbk noktasim ncok asafida ve
kuyruktaki su kesiminin de gok yiiksek
olmasindan ileri gelivordu. Suya yanlama-
sma konuldugu takdirde bile normal dog-
ru durumunu ahyor, hatta suya bas asag
sokulsa bile bir hac yatmaz gibi derhal
doniiverivordu. Gélde yapilan bir deneyde
yanlamasina dalgalamn iistiinden agarken
tam alabura olmustu. Fakat tekrar eski
durumunu almagh devamh otomatik bir
donme hareketiyle becermisti.

Simdi biitiin bunlann artik miimkiin
oldugunu biliyoruz, fakat Dr. Wankel dii-
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siincelerini denemeden onlara inanmak is-
temiyordu. Zisch-Bot bir tek yeni Ffikir-
den dogmamistir, o bir ¢ok yeni diisiince-
lerin bir sonucudur, Dénen motorun bulu-
sunda oldugu gibi Dr, Wankel tamamiyle
orjinal bir diisiince ve taze bir esinle ga-
higmastrr.

Okyanusta isleme kapasitesinin bulun-
mas1 sartkosuldugu igin simdiye kadar
yiiksek hizli olagan kiigiik tekneler agik de-
nizlere gikamiyorlardi. Agik deniz gemici-
liine ait kogsullar yiikseldikce teknenin de
o kadar genis, yiiksek ve afar olmas: gere-
kiyordu. Bu da motor gii¢lerinin ve yapim
masraflarimin o oranda yiiksek olmasi de-
mekti. Zisch-Bot projesinin basansi gi-
riiniigte birbirine karsit iki kosulun yeri-
ne getirilmesiyle kabil olacaktir :

1. Kiiciik, fakat denize, yiiksek dalgala-

ra dayamkh olmak.

2. Ayni zamanda yiiksek bir hiza sahip

olmak.

Bundan anlagilacagina gore yiizeyle de-
vamh temas edecek sekilde yapilacak gov-
de sekilleri bu kosullara uymayacakti. Oy-
leyse bu bir denizalti ma olacakti ? Hayir,
su iistiinde gidecek bir tasit, fakat deniz
alti prensiplerinden bazilarim1 alacakt.
Govde bir torpil seklindedir. Zisch-Bol
govdesinin uzunlufundan bir kag kat daha
yiiksek olan dalgalamn iginde gitmek zo-
runda kalirsa, zaman zaman tamamiyle
suya batmis olacaktir. Torpil sekli bu gibi
hallerde onun hizindan kaybetmesine ma-
ni olur.

Gdvdenin listil Camdandir :

Yolcularin bulundugu kompartimanin
iistii ve suya girecek govdenin i¢i camla
kapahdir. Burada yeni olan bir sey de,

normal olarak bir geminin giivertesinde
ve kabininde bulunan gemi takim ve yar-
dimei gereglerine burada yer olmamasidir,
diganda kalan her sey sefer esnasinda dev-
rilebilir.

Kabinin kapali olmas: mutlak bir ihti-
yagti. Acik olsaydi, cok gegmeden gbvde
su ile dolacakti, Tabii bu da baska bir
problemin ortaya ¢ikmasina sebeb olur.
Yolcularin ve motorun havaya ihtiyaci var-
dir. Dr. Wankel bunu da basit bir aygitla
¢ozmiigtiir. Havanin girecegi delik on ca-
min en iist kismuindadir. Bu 6zel bir su-
papla acilir, kapanir., Botun iistiinden bir
dalga serpintisi geger veya o denize dalar-
sa, supap otomatik olarak kapamr. Supap
on camin altindaki bir sensor (hassas elek-
tronik kontrol aygiti) tarafindan kontrol
edilir, Sensor kiigiik bir ugak pervanesi
seklindedir, Riizgirda serbestce diéner. D6-
nen mili supapa agik durmasi igin bir sin-
val yollar. Bir dalga 6n camin alt kismina
carparsa. Pervane derhal durur. O anda
derhal hava giris supapina bir sinyalle
«kapan» emri verilir. Pervane sudan kur-
tulur kurtulmaz, tekrar donmege baslar
ve supap da tekrar agilir. Kapali kabin sis-
temi esash surette denenmis, basarili bir
sistemdir. O Ingiltere’de yapilmis bir mo-
torbota monte edilmis ve Kuzey Denizin-
de siki bir deneyden gegirilmisti. ;

Fakat ¢oziimii getiren biricik kisim gov-
deydi: Hatta torpil govdesinde bile iste-
nilen denge, yiizme ve hiz yetenegi yok-
tu. Dr. Wankel su iistiinde, yiizeyde gide-
cek bir tasit istiyordu (zira havamn diren-
ci suyun direncinden ¢ok daha azdir). Boy-
lece o dalgalarla ¢arpismak zorundaydi.

Olagan ylizey gemileri dalgalarla onla-
ra garparak savasirlar. Dr. Wankel buna,
onlamn diplerinden keserek ve botun de-

lc ve Dis motorlar bir diis-
man gibi calismakta ve
Zisch-Bot'u Istedigi dog-
rultuya biiylik bir dakiklik
lle yoneltmektedir.



Teknenin kig tarafi durus
sirasinda su kesimine ka-
dar su icindedir, fakat ka-
natiar onu hizla sudan di-
san cikarirlar, olagan hyd-
rofolllerden gok daha ca-
buk ve daha az giice ihti-
ya¢ gistererek.

vamh olarak ayni durumda kalmasim sag-
layarak bir ¢oziim buldu. Nasil ?

Tabii o hidrofoil'lerin etkisi altinda kal-
di. Hidrofoil'ler ortaya gikinca, yiiksek hiz
elde etmek bakimindan gerek sivil ve ge-
rek askeri uygulamalarda kiigiik bir dev-
rim meydana geldi. Gergi Dr. Wankel bu
biiyiik hidrofoil botlardan pek fazla bir
sey alamadi, onlann ya yarisi, ya tami su
icine giriyordu. Bu gemiler agik denizler-
de goresel igleme yetenegini yalmz biiyiik-
liikklerine ve giiclerine borgluydular. Bir
Hidrofoil bot karsilasmagh bekledigi dal-
galarin % 10-15 uzunlufuna sahip olma-
dikga agik denizlerde galisacak yetenefi
sahip degildi.

Dr. Wankel kendi yeni diisiinceleriyle
deneylere basladi. Bir kag yil sonra ve
«kayan, siizillen kanatlar» adim verdigi
degtisik bir prensiple ortaya ¢ikti. Zisch
Bot'ta bu kayan kanatlar miimkiin oldugu
kadar birbirinden uzak olmak iizere me-
yilli payandalaria gbovdeyi destekleyecek
sekilde monte edilmiglerdir. Bu tekerlekle-
rinin agikhf goévdesinden daha bityiik
olan bir otomobil demekti ki, boylece ta-
sit oldukga algak bir gidise sahip oluyor-
du,

Kayan kanatlarin sekillerinin, fonksi-
yonlari bakimindan bilyitk bir onemi var-
di. Onlar dalgalarin iistiinde gitmiyorlar,
onu kesiyorlardi, Sakin sularda ise yalmz
yiizeyi yahyorlardi. Altlan tamamiyle diiz
olan bir kanat profilleri vardi ve hemen
hemen tam yatay bir durumdaydilar. Su
altinda bir hidrofoilden daha fazla bir ce-
kisleri yoktu, fakat aym agirhkta dibi diiz
bir motorbotun g¢ok sakin suda giderken

yiizdiigii alana tekabiil edecek daha genis
bir yiizeyi vardir.

Durdugu zaman Zisch-Bot yalmz kuy-
rugu su iginde olan bir baliga benzer, Ta-
bii karm da suyun icindedir. Onemli olan
taraf bu suya batmis olan kanatlarn, bot
hiz kazamir kazanmaz, derhal yiizeye ¢ik-
malan ve biitiin govdeyi sudan gikarmala-
ridir, Simdi kayan kanatlann yalmz asa-
g1 yiizleri suya defimektedir ve kanatlar
artik su icindeki hidrofoiller gibi, alcak
direng¢ yukanda, yiiksek direng asafda
olacak sekilde hareket etmezler.

Egilim (Pitch) agis1 defismez. Cekme-
yi saglayan aksimum yiizey simrhdir.
Kanadin suya temas eden yiizii hi¢ bir za-
man biitiin kanat yiiziinden biiyiik olamaz.
Uzerlerine ¢ikan dalgalar onlar tarafin-
dan kesilirler. Kayan kanatlarin valmz
afiz kisimlan su icinde oldugundan suda
cevrintiler ve bosluklar meydana gelmez.

Bu bosluklar basing farkindan meyda-
na gelen buhar hubbecikleridir. Onlarnn
su icinde kaybolmalar hydrofoil yiizeyler-
de (Pitting) «karincalanma) veya daha bii-
yiik deliklerin meydana gelmesine sebep
olur. Aym olaya yiiksek hiz motorbotlari-
nin pervanelerinde de rastlamr. Oysa
Zisch - Bot'un kayan kanatlan bu gibi ba-
sing farklarimin olugmasimma engel olurlar.
Kanatlarin iist viizeylerinde kaldirici bir
kuvvet meydana gelmez, Hiicum eden su-
yun basinci kanatlan suyun yiizeyinde tu-
tar.

Daha onceden vapilan testler alt tara-
fi diiz olan kayan kanatlarm hydrofoille-
rin 6teki tiplerinden ¢ok daha miitkemmel
oldugunu ispat etmistir.



Botun davramgimmin biiyiik Olgiide ka-
yan kanadin «egilim» agisina bagimh ol-
dugu anlagilmistir, Efilimde yapilacak bir
degisiklik Zisch - Bot'u, dalgalann iginden
biiyiik bir hizla gegerken su yiizeyinin icin-
de ve disinda uzun sigramalar yapacak ge-
kilde biisbiitiin bagka hareketlere yonelte-
cektir. Fakat her iki durumda da o hizin-
dan kaybetmeyecek ve dalgalara carpma-
yvacaktir, Egilim (Pitch) hareketleri dar
bir sinir iginde tutulmakta ve su kesimi-
ne bir iki derece farkla paralel olmakta-
dir.

Daha sonraki testlerde Dr. Wankel ka-
nadin asa@ yiizeyin etkisinin, sakin suda
giderken dalgali ve su ve hava kansimin-
dan meydana gelen bir gevrintiye oranla
daha az olacaiinin ispatim elde etmistir.
Bu temas yiizeyleride hava bulunmasiyla
ve biylece yiizey siirtiinmesini ve dolayi-
siyle ¢ekimi azalmasiyla izah edilmekte-
dir.

«Yiizme» durumundan, siiziilmeye ge-
¢isi Zisch-Bot, deniz ugaklarina oranla

¢ok daha kolay ve daha az gii¢ harciyarak
yvapabilmektedir. Ciinkii su iginde bulu-
nan kayan kanatlar, teknenin kig taraf
agnrhini, onlar yiizeye cikmadan tasimak-
tadirlar. Hydrofoil botlarla kiyaslanirsa,
Zisch- Bot ki¢ tarafim sudan daha cabuk
cikarabilmektedir, zira kayan kanatlarin
daha biiyiik yiizeyleri vardir. Bot yavag
gittigi veya yavasladifn zaman, &zellikle
onu izleyen dalgalarin bulundugu takdir-
de, afirhfin bir kismim kanatlarla botun
kic tarafi aralarinda pay etmektedirler.
Bu defisikliklerin adeta fark edilemiyecek
kadar sakin bir surette yapilmasi da Zisch-
Bot'un bir iistiinliigiidiir. Suya dalar dal-
maz kanatlar yatay bir dogrultu tutarlar
ve dalgalar tarafindan etkilenmezler. Ki-
¢in torpil seklindeki kuyrugu da bu sakin
gidise katkida bulunur.

Wankel motorunun diinya ¢apindaki
otomobil endiistrisinde bir devrim yarat-
ngh bu siralarda, acaba Zisch-Bot da aym
seyi denizlerde yapabilecek midir ?

POPULAR SCIENCE'den

us bilginleri ¢ay ile yaptiklar1 uzun denemelerden sonra cayin bir ila¢ olarak
bircok faydalan bulundufunu meydana g¢ikarmiglardir. Kiev'deki Bogomolets
Fizyoloji Enstitiislinde yapilan bir denemede fareler radyoaktif radyasyona ma-
ruz birakilmis ve bir siire sonra hepsinde 16semi (kan kanseri) meydana gelmis-
tir. Bunun iizerine fareler iki gruba béliinmiis, bir grup higbir ildg verilmeden
birakilmug, ikinci gruba ise diizgiin aralarla caydan alinan konsantre bir bilesik,
kategin, verilmistir. Sonunda birinci gruptaki biitiin fareler 6ldiigii halde ikinci

gruptakilere birsey olmamistir,

Insanlar iizerinde yapilan bir kontrol deneyinde bir siire devamh cay icenlerde
romatizmal iltihaplar ve kronik hepatitis'in (karaciger iltihab1) siddeti azaldif,
kan damarlarinin ceperlerindeki esnekligin arttiffi, kan basmcimin da diigtiigii,
ayrica dizanteri ve Oteki mide ve barsak bozukluklarindan antibiyotik bir etki
olusturdugu goriilmiistiir. Aym1 zamanda ¢ayin mesane, safrakesesi ve bobrek
taglarinm olusumunu engelledigi de saptanmstir.

Bir yandan da 14 degisik cay tiirii iizerinde yapilan denemelerde en kuvvetli
antibiyotik etkinin yesil ¢ayda oldufu da meydana gikmistir.
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