sonucu olarak yapit detorme olmakta ve yapitin
her bir noktasina bir deplasman, bir hiz ve bir
ivme tekabill etmektedir. Yapitin bu mukabelesi,
zemin hareketinin ve yapita ait bazi degerlerin
bir fonksiyonudur. Bu degerler, vapitin dogal
perivodu ve soniim degeridir. Bu iki deger
bilindigi takdirde yapitin tilm zémin hareketle-
tine karst gosterecegi mukabeleyi tayin etmek
miimkiindiir. Bize zemin hareketleri hakkinda
veriler saglayan akselerograflar kullanarak ve
vapitin gbsterecegi mukabelenin dinamik anali-
zini yaparak onun maruz kalacagr kuvvetleri
daha sihhatli bir sekilde elde edebiliriz. Statik
hesap sekli ise her tirlii yapit igin {iniform bir
deprem katsayis1 ngérmekte ve dinamik dzellik-
leri dikkate almamaktadir. Yapitin hakiki davra-
nisint ortaya koyabilmek igin ise dinamik ézellik-
leri g6z 6niine almak sarttir. Burada sunu da
belirtmek gerekir : Uniform deprem katsayisinin
kullaniimasi fleksibl yiksek yapitlara gercekte-
kinden daha az bir saglamlik degeri bigmek, daha
rijit yapitlara ise gergektekinin (izerinde bir
saglamlik degeri bicmek gibi bir vanilgiya da
sebep olmaktadir. Onun igin de detayli bir
dinamik analiz, deprem durumu disiinilerek

yaptlacak bir projenin bilimsel olarak ¢oziimi
i¢in basvurulacak en dogru yoldur.

Sonuglar

Biitiin diinyanin siiratle sanayilestigi dikkate
alinirsa, deprem bbélgelerinde insa edilecek
yapitlara bakis tarzimizin degismesi geregi de
kendiliginden ortaya gikar. Gelecekte miihim
projelerin gerceklestirilmesi ihtimali olan y&re-
lerde akselerograflar gibi dletler yerlestirilmeli ve
yapit mukabelesini kaydeden aletlerden kurulu
istasyonlar teskil edilmelidir. Asya'da, bu konuda
uygulanmasi gereken teknikler artik Japonya ve
Hindistan'da bilinmektedir. Bu iki lilke, depremle
karsi karsiya olan diger dlkelere faydali yardim-
larda bulunabilirler.

Bu makalede degisik yapit tlrleri igin ince-
lenmis takviye tedbirleri, umursanmiyacak dere-
cede az bir maliyet artigina katlanarak uygula-
nabilir. Béyle bir maliyet artigi da deprem
durumunda fazladan saglanan emniyet ile muka-
vese dahi edilemeyeceginden, gbdze alinmaya
deger. BUILT INTERNATIONAL

(EDITION FRANCAISE) 'den
Cewviren ; Kamil KORKUT

Havacihikta Devrim :

YARININ
YOLCU UCAGI

CONCORDE

Manfred LEIHSE

T 1007 ugus numarasiyle Dakar'a yapilacak

bu ugusun hig bir tarifede yeri yoktu. Bu
volculuga katilacaklar 6zel davetivelerle ¢agril-
mis kimselerdi, onlan daveteden bizzat Con-
corde Cenaplanydi.

11k defa olarak Ingiliz - Fransiz ses {istil yolcu
ucagi test seferlerinin diginda diizenli bir ugusa
hazirlaniyordu, bu ugusta biitiin nitelik ve yete-
nekleri ciddi bir sinav gecireceklerdi,

Gene ilk defa olarak bu ugus igin ugag: test
pilotlarinin  elinden alarak, kaptan pilotlarin
emrine vermiglerdi.

Kabinede motorlarin galigmasindan bir sey
isitilmiyordu, yalmiz uzaklardan gelen kuru bir
ugultu, fakat disariya bakildigi zaman onun o
miithis giiriltiisiiniin hava meydaninda bekle-
yenler {izerinde ne gibi bir etki yaptigini gdérmek
pek zor bir sey degildi. Herkes elleriyle kulakla-
rini tikamaga ve daha glinliik programa girmeyen

bu muazzam ugagin cehennemi giiriiltiisiinden
kendini korumagd calisiyordu,

Concorde ashinda iceriden ¢ok iyi izole edil-
mistir, yalniz pek rahat oldugu séylenemez. Dar
bir “boru” seklindeki gévdesi o efsanevi DC-3'lere
benziyordu, normal bir ugagin birinci sinifindan
% 15 kadar daha pahali olan bir ucak seferinde
yolcularin biraz daha fazla konfor beklemek
haklandir. Oturacak verleri, kollarin dayanildig
verler arasi, 51 santimetre ile oldukga sikisik
vapilmistr. Imalatgi bu konuda séyle diyordu -
“Ugagin yapacagl bu olaganiistli hizda o&teki
ucaklarda birinci mevkide gériilen konfordan
vazgegmemiz gerekliydi. Bizim amacimiz her-
seyden oOnce yolcular gidecekleri yere daha
cabuk gétiirmektir”,

Uzerinde ¢ok tartisilan “Tiinel etkisine” mani
olabilmek igin, kabine {ig kompartmana béliin-
mistlr. Yolcularin oturduklari yerler orta korido-
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run sagina ve soluna ikiser ikiser yerlestirilmig,
béylece 100 kisive oturacak yer saglanmistir. Bir
pazar analizine gbre, Concorde’'un en &nemli
hatlarda calismasina misaade edildigi takdirde
diinyadaki biitin hava vyollan birinci mevki
volcularimin % 80'ini ellerinden kagiracaklardir,
fakat bu daha cevaplanamamis bir sorudur
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Concorde ile yapilacak bir yoleulugun en
etkili yami —ki bunda herkes mutabiktir— kalki-
sidir. Normal uzak sefer ucaklan frenleri agip
kalkis hizina gecinceye kadar bir dakikadan daha
fazla zamana ihtivag gosterdikleri halde bu
kirmizi, beyaz, mavi ses iistli ugag: kalkis (start)
yolunu 34 saniyvede almaktadir.




Bunun arkasindan yiikselis ugusu da olagan-
ustii bir seydir. Londra’daki Heathrow'dan kalkis
ve yiikselisten sonra “Green Line” hava yolu
boyunca ucan Concorde 110 kilometre uzaktaki
Lynham’i 8.000 metre yiikseklikten gegmistir.
Boeing 747 ise burada ancak 4.500 metreye erise-
bilmisti

Keskin bir dénills yaparak kaptan pilot
Franchi Nantes'a do@iru ucar. Kalkistan bu yana
11 dakika gegmistir, ugak 8.000 metre yiikseklik-
te ve Mach 0,93'liik bir hizla ugmaktadir ki bu ses
hizinin biraz altinda bir hiz demektir. Dis sicaklik
eksi 44°C"dir

Kalkistan 26 dakika sonra Nantes'a varilir ve
kaptan pilot Franchi dniindeki manivela kolunu
ileriye dogru siirer, bu ses istii hizla ugusun bas-
langici demektir, yani artik asil “normal” ugusa
gecilmektedir

Yakilmig gece siklanyla Concorde gittikce
kararmakta olan gk yiiziinde ilerlemektedir. Bu
andan itibaren motorlanndan her biri saatte
12.750 litre akaryakit vutar

Kabinede her kompartmanin duvarinda elek-
trikli parildayict rakamlar erisilen hizi Mach
cinsinden géstermektedir.

Cok gecmeden ses hizimin 1.5 kat, van:
Mach 1,57a cikilir. Elektrik 1sikli rakamlar yilk-
selmege baslar : Mach 1,7 ... mach 1,8 ... Mach
1,98 ... Mach 1,99. Bu bir polis romam kadar
heyecan vericidir, gostergeler bir stire igin son
rakamda durur. 72 gift gbz bilyilk bir saskinlikla
saate bakarlar. O anda bir vurus olur, gésterge
rakamlari birbirine karigir ve sonra Mach 2.02
gozitkiir ki bu yolculugun devamh yapilacag
hizdir, ses hizin iki katindan fazla.

Onde Kokpitte (pilot mahalli) kaptan pilot
Franchi dért maniveld kolunu biraz geri ceker ve
ugag tekrar diiz uguna getirir. Atlantik Gzerin-
den, Concorde 14.600 metre yilkseklikte, bagiran
motorlariyla glineye dogru ugmaktadir, Cikardig
sesleri kendisinden ¢ok geride birakarak.

Bu ugusta her motor saatte gene 8300 litre
gibi énemli bir miktar akaryakit tiketir

Ugagin dis zarh bu sirada 127°C'a kadar
isinir, kabinede ise 22°C’lik stirekli bir sicaklik
tutulmaktadir ve oradakiler dig sicakliktan hig bir
sey hissetmezler. Yalniz kanatlanin ufak bir yiizey
parcasinin goriilebildigi ufak pencereler oldukca
sicaktir. Hi¢ olmazsa artik herkes bu pencerelerin
nive bu kadar kiigtik tutulduklarinin sebebini
anlamistir

Bu ugag gelistirmek icin sarfedilen giderler
pek kiigiik tutulamamistir ve simdiye kadar
Ingiliz ve Fransiz Hikimetleri muazzam yatirim-
lar yapmak zorunda kalmuslardir. Satis fiatlan da

® lyi yemege raimen Concorde

ucaklan akgilmip baz konfor-
lardan vazx ge¢mek zorunda
kalacaklardir. Dar "boru”, bi-
linen tiinel etkisini yolcular-
dan uzaklagtirabilmek icin 3
kompartmana aynlmistir.
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cok ylksektir, bir Concorde alabilmek igin alici
130 - 150 milyon mark: (780 - 900 milyon TL)
masanin tizerine koymak zorundadir. Tabii bu
fiat belki birkac milyon daha asagi olabilir, bu
alicinin kimligine gére degisir, ¢iinki satici ugag
yapan firmalar degildir, onlar yalmiz araci olarak
ortada dolagirlar. Asil saticilar Ingiliz ve Fransiz
Hitkiimetleridir. Bir Amerikan havacilik firmasi-
nin Concorde’a karsi ilgi gbstermesi, bu hilkil-
metler tarafindan ¢ok iyi karsilanacaktir, zira
Amerikalilar Concorde’a hala tilkeleri tizerinden
ugus iznini vermegi reddetmektedirler. g¢linki
biiyiltk bir ¢cogunluk onun ¢evreyi bilyiik boyut-
larda kirletecegi kanisindadir.

Yalmz Concorde’u imal eden British Aircraft
Corporation ile Aérospatiale’a bir yerde hak
vermemek olmaz : Gerci Concorde sessiz bir
ucak degildir. Kalkig ve inig sirasinda gikardig
giirliltli eski bir Boeing 707 ya da DC-8 tarafindan
gikarilan glriiltiiniin gok (stiindedir. Fakat
ugagin kalkmasindan 2 saat 23 dakika sonra
Kaptan pilot Franchi yiiksek ugusunu birakir ve
Dahar'a inise girigir.

Paris'ten kalkisindan tam 2 saat, 43 dakika ve
‘21 saniye sonra da Concorde’'un tekerlekleri
Yoff-hava meydaninin pistinde dénmektedir. 4
saatlik bir dinlenisten sonra ucgak tekrar aym
sekilde gikugt hava meydanina geri déner.

Dakar'da Concordeun inis ve cikisia karsi
gelecek hi¢ bir sinirlama yoktur. O diiz yoldan
ugus yiksekligine gikabilir. Snorkel (nefes bo-
rusu) kullanmadan kaptan pilot Franchi Concor-
de’unu dogru rota ile Kuzeye dogru siirer.

Frenlerin ¢oziilmesinden 9 dakika 18 saniye
sonra Mach 1 elde edilir, Mach 1,5 15 dakika 22
saniye ve Mach 2 yalmiz 22 dakika 8 saniye sonra
16.000 metre yilkseklikte ugus hizi Mach 2.02'yi
bulur.

Concorde’un dmriinil uzatmak igin maksi-
mum hizi Mach 2.02 ile sinirflanmistir, Beklenilen
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Smir 4500 saatlik ugus yani 12 yillik bir isletme
demektir. Ugus hizimin Mach 2.06'ya gikariimasi
halinde 6miir en asagi 5 yil azalacaktir.

Motorlanin 6mrii de halen bazi zorluklar
cikarmaktadir, ¢linkii sart kosulan bakim saatleri
normal bir igletme igin oldukca kisadir. Fakat her
halde ¢ok fazla miktarda motorun depolarda
hazir tutulmasi da pek kabil degildir. Her
motorun degistirilmesi ucak sahibine 12 milyon
TL'ya mal olacaktir

Béyle biiyiik rakamlar séz konusu olurken,
Concorde ile ilgilenecek havacilik sirketlerinin
sayisinin da pek fazla olmayacag; tabiidir. British
Airways ve Air France’dan baska yalniz lran Sah,
Iran Havayollan igin bir tane ismarlamistir. Her
halde onun igin Iktisadi dilsiinceler pek biiyiik bir
rol oynamasa gerektir,

Yiiksek fiati, biiylik akaryakit tiiketimi ve gok
pahaliya mal olma bakimina ragmen Concor-
de’un verimi oldukga ufaktir. British Airways
kendi verdigi bilgilere gore yilda bes ugak igin 25
milyon marklik bir para vyardimina ihtivaci
olacagini hesap etmistir ki bunun Ingiliz Hilki-
meti tarafindan karsilanmasi gerekmektedir. Bu
yiizden Concorde’u yapan firma gok ufak bir seri
ile imalata girismistir. 1976’min sonuna dogru
yalniz 4 adet Concorde devamli ugus seferlerine
sokulacaktir. Bundan baska daha 12 ucgagin
yapimina izin verilmistir, bunlarin yapimi ise her
halde birkag yil stirecektir.

21 Ocaktan itibaren herkes Concorde ile
ugabilecektir, ¢link{li bu tarihde British Airways
ile Air France bunlan servise sokmus olacak-
lardir,

Yolcu bulma konusunda her iki sirket de pek
kafalarim yormuyorlar, ¢iinkii halen bir yildan
daha uzun bir zaman igin Concorde uguglan
tamamiyle satilmistir.

HOBBY 'den




