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Demiragin Ucaklari

1936-1944

“Avrupadan, Amerikadan lisanslar alip ucak yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demode tipler icin lisans verilmektedir.
Yeni icat edilenler ise bir sir gibi, biiyiik bir kiskanclikla saklanmaktadir.

Binaenaleyh kopyacilikla devam edilirse, demode geylerle beyhude yere vakit gecirilecektir.

Su halde Avrupa ve Amerika'nin son sistem tayyarelerine mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir”

°
sadami Nuri Demirag, 1924 yilindan 1933 yili-

na kadar yaptig1 1012 kilometre demir yolu ve

fabrikalardan kazandigi parayla memleketi-
ne bagka nasil katkida bulunacagini diistiniir ve ne-
reye yatirim yapmast gerektigini arastirmaya baglar.
Tirkiyenin en ¢ok ugak sanayisine ihtiyaci olduguna
karar verir. Atatiirkiin “Istikbal goklerdedir, ¢iinkii
goklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla

emin olamazlar” sozlerini kendine ilke edinir. Goz-
lerini goklere diken Nuri Bey “Goklerine hakim ola-
mayan milletlerin akibeti felaket olacagina kat'iyyen
kaniyim” diistincesi ile harekete ge¢mistir. Tlirk Hava
Kurumu tarafindan ugak almak i¢in istenen para yar-
dimina cevap olarak “madem ki bir millet tayyaresiz
yagayamaz Oyle ise, ben bu ugaklarin fabrikasini yap-
maya talibim” diyerek ise atilir.
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Yanina aldigi miithendis ve teknis-
yenle hizla calismaya baglar. Avrupa ve
Amerikada uzmanlarla birlikte yapti-
&1 gezi ve incelemelerde biitiin laboratu-
varlari, imalat tezgahlarini, son teknolo-
ji 1s1 firinlarini, presleri, imalat hangarla-
riny, plan proje salonlarini biiytik bir sabir
ve azimle dort yillik bir arastirmayla ince-
ler. Sonunda su karara varir: “Avrupadan,
Amerikadan lisanslar alip ugak yapmak
kopyaciliktan ibarettir. Demode tipler
i¢in lisans verilmektedir. Yeni icat edilen-
ler ise bir sir gibi, bityiik bir kiskanglikla
saklanmaktadir. Binaenaleyh kopyacilik-
la devam edilirse, demode seylerle beyhu-
de yere vakit gecirilecektir. Su halde Avru-
pa ve Amerikanin son sistem tayyareleri-
ne mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda
getirilmelidir”

Nuri Demirag, Atatiirk’iin ugak miithen-
disligi egitimi almasi icin Fransaya gonder-
digi Selahattin Resit Alan’la birlikte ugak
fabrikasi i¢in hazirliklara baglamustir. Tiirk
Hava Kurumundan 24 ugak ve 65 planor
siparisi alir. {lk asamada on yillik bir ugak
imalat programi yapihr. 17 Eyliil 1936da da
fiilen tesebbiise gecilmis ve bir Cekoslovak
firmast ile motorlar i¢in anlasma yapilmis-
tir. Begiktag'taki Hayrettin Iskelesinde, bu-
glin Deniz Miizesi olarak kullanilan bina-
nin hemen arkasinda, o zamana gore hayli
modern bir bina yaptirilir. Binanin ad1 Nu-
ri Demirag Besiktag Tayyare Atelyesidir.
Programa gore burasi etiit (yani AR-GE)
atolyesi olarak kullamlmistir. Miithendis
Selahattin Alan tarafindan Nu.D-36 kod
ad ile bir ugak tasarimi yapilmaya baslanir
ve proje kisa zamanda tamamlanur.

Ucaklar test uguslari icin Yesilkoye ta-
sinir ve tecritbeleri Kurtulug Savasrnda pi-
lotluk yapmus Basri Alev tarafindan ora-
da gerceklestirilir. Besiktagin yetersiz ol-
dugu goriiliince Nuri Demirag, o tarih-
te diinyanin en gelismis havaalanlarin-
dan sayillan Amsterdam havaalaninimn bir
benzerini planlatir. Planlanan bu havaala-
n1 Yesilkoydeki tesislerin yakinina yapilir.
Yanina da ucak fabrikas1 kurulur. Buras
su anda kullanilmakta olan Atatirk Ha-
va Limanrdir. Yesilkéy Nuri Demirag Tay-
yare Fabrikas1 ve Gok Okulu 17 Agustos
1941de hizmete agilir. Asil biiyiik fabri-

Begiktag Nuri Demirag Tayyare Fabrikas, 1937
(Mehmet Kum arsivi) Ustteki iki fotograf
Yesilkdy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1942
(Mehmet Kum arsivi) Sag alttaki fotograf

kay1 memleketi olan Sivas-Divrigide kur-
may1 planlar ve yatirimlar yapar, ancak bu
planini gerceklestiremez.

Nuri Demirag ve ekibi, bir yandan al-
diklar1 siparigleri karsilamak i¢in tiim
gayretleriile calisirken bir yandan da yep-
yeni bir model olan Nu.D-38 ugagini ge-
listirir. Bu arada Tiirk Hava Kurumu’nun
siparis verdigi 12 egitim ugag1 ve 65 pla-
nor tamamlanir. THK planérleri kabul
eder ve satin alir, fakat egitim ugaklari-
n1 teknik acidan yetersiz bulur ve alma-
y1 kabul etmez.
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Nuri Demirag Tayyare fabrikalarmn-
da miihendis Selahattin Resit Alan tara-
findan iki u¢ak modeli tasarlanmis ve ya-
pimustir. Bu modeller 1936 ve 1938 yil-
larinda tasarlandig icin kodlar1 Nu.D-36
ve Nu.D-38dir. Bugiin teknik ozellikleri-
ni inceledigimizde ve o dénemin ugaklar:
ile kiyasladigimizda en gelismis ucaklarin
arasina girecek teknolojiye sahip oldukla-
rin1 gorebiliyoruz.

Nu.D-36 Egitim Ucaginin
Teknik Ozellikleri

Nu.D-36 egitim u¢agindan 12 adet tire-
tilmistir. Bu model tek motorluydu (mo-
tor tipi Cekoslovak Gama I, 1750 dev/dk.,
150 Bg giictinde). Kanat genisligi 9,74 m,
uzunlugu 7,3 m, yiiksekligi 2,44 m, kanat
alani ise 21,8 m?olan ¢ift kanath bir ugakti.
Onlii ve arkal iki pilot (tandem seat) kol-
tuklu, iki kumandali, gévdesi gelik boru
ile ahsap kaplama, kuyruk ve kanatlar1 bez
kaplamaydi. Menzili 500 km, hiz1 182 km/
saat idi. Bos agirlig1 650 kg, tam ytik kalkis
kapasitesi 1000 kg idi. Inig takimlar: sabit
fakat amortisorlitydii ve fren sistemi var-
di. Motor ¢aligtirma sistemi gelistirilmisti.

Nu.D-38 Yolcu ve
Bombardiman U¢aginin
Teknik Ozellikleri

1938de tasarlandig1 i¢in Nu.D-38 is-
mini tastyan ugak, prototip olarak bir
adet imal edilmistir. Alt1 kisilik, yan yana
iki pilot koltuklu, iki kumandali, 4 yol-
cu kapasiteli bir ucakti. Iki motorluydu
(motor tipi Alman Bramo Sh 14A4, 160

Nu.D-36 Egitim Ucaklan, Yesilkdy 24.8.1942. Nuri Demirag Gok Okulu'nda pilot olarak yetistirilen
istanbul Teknik Universitesi 6grencilerinin ugus merasimi (Mehmet Kum arsivi)

Nu.D-36 Test Ugusu, Yesilkdy, 1937 Solda, Nu.D-38 Yolcu ucad, Ankara Etimesqut Havaalani, 1942 Sagda (Mehmet Kum arsivi)

Bg giiciinde, yedi silindirli ve hava sogut-
mal1). Gévdesi aliiminyum kaplama bir
yolcu ugagiydi. Azami hizi 271 km/sa-
at, normal ugus irtifas1 5500 metre, men-
zili 1000 km. ve havada kalma siresi 3,5
saatti. Gerektiginde kisa stirede konfigii-
rasyon degisikligi yapilarak bombardi-
man ugag olarak kullanilabilecek sekil-
de tasarlanmust1.

Olgiileri

Uzunlugu: 8,30 m

Yiksekligi: 2,20 m

Kanat genisligi: 13,56 m

Kanat alani: 22,34 m?

Agirhik ve Kabiliyetleri

Bos agirhgi: 1108 kg

Tam yukle kalkis agirhigi: 1850 kg
Seyir hizi: 250 km/saat

inis siirati: 76 km/saat

Deniz seviyesindeki azami hizi: 271 km/saat
Ucus tavani: 6650 m (21810 feet)

Besiktag Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1938
(Mehmet Kum arsivi)
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Begiktas Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1938. Pervane yapimi.
istanbul Teknik Universitesi hocalarinin ziyareti
(Mehmet Kum arsivi)

Besiktas Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1938. Nuri Demirag,
Istanbul Teknik Universitesi hocalari ile.
(Mehmet Kum arsivi)
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Nu.D-38 ugaginin imalati, Yesilkdy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1939

Yapilan Ucaklarin

Ustiin Niteligi

Bu ugaklarda 600 saat ugus ve ugus
ogretmenligi yapan ugak yiiksek mii-
hendisi Mehmet Kum’un verdigi bilgi-
lere gore, yapilan ugaklar zamanina go6-
re istiin teknik o6zelliklere sahipti. Or-
negin Nu.D-36 u¢aginin motor galistir-
ma sistemi bu ustin ozelliklerden biri-
dir. 1940’larda ve 1950’lerde yapilan bir-
¢ok ugakta bu sistem yoktu.

Miihendis Selahattin Alan tarafindan
tasarlanan Nu.D-36da bir pompa kul-
lanilarak elde edilen 16 barlik hava ba-
sinci ile motora ilk donii hareketi veri-
liyordu. Boylece higbir harici hava ver-
me cihazina ve yardimci personele ihti-
ya¢ duymadan ugak calistiriliyordu. Bu
yenilik bir ugag1 ¢alistirmak icin biiyiik
bir kolaylikti. O dénemdeki biitiin ugak-
lar pervanenin elle ¢evrilmesi ile ¢aligi-

yordu. Giiniimiizde F-16 ugaklarinda
bu sistem vardir. Oysa 1960’larin tek-
nolojisinde ve halen kullanilmakta olan
Amerikan yapimi, T-38 egitim u¢agin-
da ve F-4 av ucaklarinda motor ¢alis-
tirma sistemi yoktur. Bu ugaklarda mo-
torlar1 ¢alistirmak igin 35 PSI'lik harici
hava basincina ihtiyag vardir. Eger boy-
le bir destek araci yoksa motor ¢alisti-
rilamaz. Yani motor caligtirma sistemi
bir savas ucag: icin hayati 6nem tasir.

Tamamen metal olan Nu.D-38 ise,
motor haricinde tim detay pagalari ile
Demirag fabrikasinda yapilmigti. Inis
takimlarinda amortisor ve fren sistemi
vardl. Gerektiginde kisa siirede konfi-
glirasyon degisikligi yapilarak bombar-
diman ugag: olarak kullanilabilecek se-
kilde tasarlanmigti. Tavan irtifast ve sii-
rati agisindan bir¢ok ugakla yarisacak
diizeydeydi. 11 Subat 1944’te ilk tecriibe
ucusu Kurtulug Savas: pilotu Basri Alev

ve yardimcist Mehmet Altunbay tara-
findan yapilmisti. Tecriibe uguslarinda
devletin resmi gorevlileri de bulunmus-
tu. Daha sonraki tecriibe ve sefer ugus-
larma Nuri Bey’in oglu Galip Demirag
da katilmisti. Nuri Demirag bu ugakla
Istanbuldan Ankara’ya ve Izmirke, ayri-
ca Atina’ya ve Selanike de gitti. 22 Mart
1944’te ucus sertifikas1 alinan ucakla Is-
tanbul-Ankara arasinda yolcu tasimaci-
l1g1 da yapildi.

Fabrikanin ve Gok Okulu’nun
Kapanisi

Selahattin Resit Alan, 1938'de Nu.D-36
ucagi ile Inonit Meydanr'na inerken, gev-
redeki hayvanlar hava alanma girme-
sin diye pistte agilan hendegi goremez.
Hendekten daha once inis yapan ugak
hendege diiser ve Resit Alan vefat eder.
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1944 yilinda Tasvir-i Efkar gazetesinin sahibi Ziya Ebuziyain ve Vatan gazetesi muhabiri
Faruk Fenik'in Nu.D-38 ucag ile Istanbul'dan Ankara'ya gidigleri (Mehmet Kum arsivi)

Bu kotii kaza sonucunda o zamanki THK yoénetimi Nu.D ugak-
larinda teknik hata oldugunu iddia eder. Nuri Demirag dava
acar ve kazanir, fakat ugaklar THK tarafindan satin alinmaz.
Yurtdisina satilamamast igin de bir kanun ¢ikartilir, siparis ala-
mayan fabrika 1944 yilinda u¢ak tiretmeyi tamamen birakir.
Mehmet Kum fabrikada Bir siire yakit tanki ve baraj kapagi
imalat1 yapar.

Nuri Demiragin fabrikalarinda yapilan egitim ugaklari, Gok
Okulu'nda basarili uguslar yapmis ve higbir kayba yol agmadan
tam 16.000 saat ugmus, 290 geng pilot yetistirmistir. Bu ucaklar
Tiirkiye>de oldugu kadar yurtdisinda da biiyiik yankilar uyan-
dirmustir. Sadece Ingilizler ve Almanlar degil Amerikalilar da
endiselenmistir. Bunu fabrikaya yapilan gezilerden anliyoruz.
Bunun yani sira yabanci ugak firmalarimin Tiirkiye temsilcile-
rinin, Tiirk ugaklari i¢in yaptig1 karalama ve kétiileme kampan-
yalar1 tutmustur. Ama esas yanlis THKnin kendi insanina ve
onun yaptig1 ugaklara gitvenmeyerek ugak siparislerini yaban-
ct firmalara vermesidir.

Nuri Demirag 26.08.1940 tarihinde Cumhurbaskanrna yaz-
dig1 mektupta Tiirk havacilik enddistrisi i¢in toplam 35.000
bityiik ve kiigiik ucak, 12.000 tank, 68.000 askeri kamyon ve
150.000 pilot, 200.000 mithendis ve teknisyen hedefledigini bil-
dirmistir. Bu sayilardan hedefinin ne kadar biiyiik oldugunu
anliyoruz. Nuri Demirag Ugak Fabrikasi ugak iiretimine devam
etmis olsaydi, kuskusuz Boeing, Airbus gibi firmalarla boy 6l-
cigtirddl. Yapilan ucaklarin teknik ozellikleri bize bunu goste-
riyor.
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Yesilkoy Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1942. Dénemin gozde gazetecilerinden,
Tasvir-i Efkér gazetesinin sahibi Ziya Ebuziya ve Vatan gazetesi muhabiri Faruk Fenik,
Nuri Bey ile Nu.D-38 ugagi ile Ankara'ya gitmistir. (Mehmet Kum arsivi)

Yesilkdy Nuri Demirag Gok Okulu, 1942 (Mehmet Kum arsivi)
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Nu.D-36 Egitim Ucaklar, Yesilkdy 24.8.1942 (Mehmet Kum arsivi)





