ihnin
Gucu

“Hava

"Hizlidir, alcaktan ugar, gézle gérmek hemen
hemen imkansizdir, 6ldiiriici bir glice sahiptir’’

ukanida sayilan bitiin nitelikler 1990’Iarin orta-

sinda ABD Hava Kuwvetleri'nde hizmete basla-
yacak olan ATB (lleri Teknoloji Bombardiman Uga-
d1)'ye ait. Ugag gizleyici teknolojiler, elektronik ugus
kontrol sistemleri ve sasirtici elektronik karsi tedbir
mekanizmalanyla donatilan ATB havacilik tarihinin
en dnemli bulusudur. Hafiflik, giglilik, ugus men-
zilinin ve yik kapasitesinin artmasi, yapim hatasi-
nin en aza indirilmesi, hizmet siiresinin uzun olma-
si ve bakim-onanm imkani saglamasi daha tasarm
agamasindaki ugakta uygulamaya konulacak olan
teknik yenilikler. Son yeniliklerin kapsami igine ileri
taktik savag ugag olan YF-22A'lar ve biitiin perva-
neli ugaklar da alinacak. 1991 yilinda ilk ugusunu
yapmasi beklenen V-22'ler Amerikan ordusunda ¢ok
yonli hizmet verecek. Gizimi siiren bir baska ugak
tirl de gelecek kusak hafif saldin helikopterleri,
“Vertel"” diye tanimlanan bu ugak tirli, Dogu Blo-
ku'nun gittikge biydyen zirhl birliklerine karsi ko-
yacak. Tasanm halindeki X-Wing ise karada yiirii-
tillen bir askeri harekata saatte 30 mil* hiz yapa-
rak destek verebildigi gibi, istedigi anda hizini artti-
rarak digman savas ugaklanna da saldirabiliyor.

ILERI TEKNOLOJi BOMBARDIMAN
UGAGI

Bu, Amerikan tarihinin en blylk ve en gizli ugak
yapim projesidir. Birlesik Devletler Hava Kuvvetleri
istedigi uzun menzilli bombardiman ugaginin yapi-
mini gergeklestirmesi igin Northrop Corp’la 36.6 mil-

* I mil 1609 m’dir.
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Radar sinyallerini etkisiz birakan yeni teknolojilerle
donatilan ve distiin bir manevra giicii olan fleri Tak-
tik Savas Ugaginin (ATF) pilot kabini oldukca kulla-
mish olacak. Ug boyutiu bir tehlike gdstergesi, pilot
kabinindeki en onemli yenilik.

yar dolarlik bir sdzlesme yapti. Sirket aldigi bu para
kargiiginda 132 adet lleri Teknoloji Bombardiman
Ugad iretecek ve bu ugaklar Stratejik Hava Komu-
tanligina katilan B-1B bombardiman ugaklarnn tak-
viye edecek. ATB'nin baslangigtaki goriinimi so-
run yaratabilecek kadar ylizey agisi olmayan WWII
YB-49 ucgus kanadi tizerine yogunlastinlarak radar-
la izlenebilme ihtimali en aza indirilmeye ¢alisildi. Bu-
nunla birlikte ugus kanatlannda 6teden beri bilinen
zorluklar ve ugagin patlayici yukinin yerlestirildigi
kanatlann kesisim noktasindaki kalinhgin artarak ha-
va sirtiinmesini gogaltmasi bu tasanmin uygulama
asamasina gegirilmesini dnlemistir.

Bunun yerine, uzmanlar genig govdeli, profilden
fazla kalin olmayan bumu sivri bir bombardiman uga-
ginin yapimini planhyorlar. Gévde ve hafifge agagi-
ya dogru meyilli olan kanatlar arasinda saglanan
uyum, radar sinyallerini yansitan sert kesigimleri or-
tadan kaldiracak. Dz ve sert bir omurga, kanatla-
rin 6n kesisim noktasindan baslayarak burun kismini
dolanacak. Hava sirtiinmesi en aza indirilen ugak,
sekil olarak Birlesik Devletler'in SR-71 *Blackbird™
adh yiiksek menzilli kesif ugagina benzeyecek.

iki boyutlu eksoz hortumlari igindeki itme vek-
torl kuyruk kismindaki disey denetim ylizeylerini
yok ederek denge ve kontrolde énemli rol oynaya-
cak. Ugagin eksoz gikiglarindaki termal isiyi azalt-
mak amaciyla eksozlann igine sogutucu bir sistem
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yerlestirilecek. Motorlann -bunlar muhtemelen Ge-
neral Electronic firmasi tarafindan dretilen ve
B-1B'lerde kullanilan motorlann biraz daha geligti-
rilmis bir tiirli olacak- gévdenin igine yerlestiriime-
siyle termal merkezlerin saptanmasinda kullanilan
detektorlerin gict dnemli digiide sinirlandinimig ola-
cak. Galismalarnin baginda lleri Teknoloji Bombardi-
man Ugaklan'nda kullanilacak motor giriglerinin, gév-
denin (st bolimiine yerlestiriimesi distndlmusta.
Bu durumda sert ve sivri ylizeyler, ugagin radarlar
tarafindan kolaylikla saptanmasina yol agacakt. Bu-
nunla birlikte, motor giriglerinin ugagin altinda bas-
ka bir yere yerlestiriimesinin ylkselme ac¢ilanyla dar
acil takip manevralannda havasizliga yol agacagt,
uzmanlar tarafindan géz ard edilmiyor. Bu neden-
le hava girigleri ugagin govdesinin allina yerlestiri-
lecek. Fakat hava girisleri ¢esitli geometrik sistem-
lerin yardimiyla gerektiginde agilip kapanabilecek.
Ucak yiiksek hizda seyrederken hava girislerine da-
ha ¢ok hava hilicum edeceginden deliklerin daralma-
si gerekmektedir. Ugak tehlikesiz bolgeler Gzerindey-
ken daha yavas bir hizla ugacagindan, deliklerde eni-
ne bir blylime olacaktir.

ATB'nin kesinlesen son bigiminde B-1B'nin ya-
nst kadar bir radar kesiti var. Diger bir deyimle, yas-
lanan B-52'lerin yiizde biri kadar bir radar kesiti.
B-1B gibi, ATB'nin amaci da yliksek bir hizla uga-
rak digmanin radar ve hava savunma semsiyesini
yardiktan sonra belirlenen hedeflere sasmaz atiglar
yapmaktr. En 6nemli bombalama hedefi ise ray (ze-
rinde durmadan hareket ederek firlatma pozisyonu-
nu sirekli degistiren Kitalararasi Balistik Flzeler
(ICBMs) olabilir. Uydular tarafindan hareketleri izle-
nen bu flzelerin yerleri énce ulusal kumanda mer-
kezine gelecek, burada kodlanan bilgiler aninda
ucus halindeki ATB'ye iletilecek. Geriye ¢ekiimele-
rinin istenmesi durumunda ATB miirettebati ugus
planini degigtirebilecegi gibi, hava (issiine geriye de
ddnebilecektir. -

Bombardiman gérevini yerine getirecek miiret-
tebatin sayisi da azaltlacak. B-1B'lerde dért kisiden

* | pound 0,4536 kg'dir.
* | deniz mili 1852 m'dir.
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X-Wing'lerin pervanelerinde kullanilacak yeni sistem,
ugagin dikey ugcustan vatas ugusa gegiste viikselmesi-
ni saglayacak. X-Wingler alcak saldiri u¢uslar vapa-
bilecegi gibi, degisen hizi sayesinde diisman savas ugak-
larivia da catismava girebilivor,

olusan ugus murettebatinin sayisi ATB'lerde 3'e in-
dirilecek. Bir pilot ve yardimei pilot ugusu ydnetir-
ken, diger tarafta bir saldiri savunma silahlan suba-
yi da diisman saldinlarim gozetleyecek, diigman so-
narlanni sikigtiracak, saman ya da alev birakarak kar-
g bnlemlere bagvuracak ve agir toplan atesleyecek-
tir. Catigma halindeyken yardimci pilot ve silah sis-
temleri subayi, ugagin tasidigl yiikii disman hedef-
lerine gondermek igin yardimlasacaklar.

Onemli diglilerde kiigilen radar kesiti, Hava
Kuwvetleri'ne, gbvde igindeki silah béimelerinde 125
bin poundun(*/ iizerinde patlayici yiiki tagiyabilen
biylik bir ugak tiri meydana getirme imkéani sagla-
yabilir, B-1B'ler gbvde iginde 75 bin poundluk yiik
tasirken dis yiizeylerine de yaklagik 50 bin pound-
luk patiayict yiikleme imkani vermektedir. Bu yilk ka-
pasitesi, .B-17'lerin 4 bin poundluk yiik tagima ka-
pasitesiyle karsilastinidiginda insani Grkitmektedir.
Bu daha az sayida mirettebat ve dogal olarak da-
ha az sayida mirettebat kabini, elektronik karsi ted-
birler, silahlar ve yakit igin daha gok yer anlamina
gelmektedir, ATB'lerin yakit ikmali yapmadan ger-
Geklestirecekleri en uzun ugus menzili de B-1B'lerin-
kinden oldukga fazla. ATB'ler, B-1M'lerin 6100 de-
niz mili" olan ikmalsiz ugus menzilini yiizde 15 aga-
rak goklerde 8580 deniz mili ugabilecek. Ugadin ta-
styacag yOkdn torl ise, Mark 82 bombalannin en
son kusag, kisa menzilli saldin fiizeleri, antiradyas-
yon cruise fuzelerinden olusacak.

Ote yandan ugagin yapiminda kullanilan mad-
deler radarlar tarafindan génderilen mikrodalgalan
emici nitelik tasiyan gerilime dayanikli karbon-
karbon, termoplastik ve ferromanyetiklerdir. Kanat-
lann ve gdvdenin tam alt kenarlanna gelecek bigimde
yerlestirilen piramid ya da kano gériinimlii toplar,
radar sinyallerini yakaladiktan sonra emeceklerdir,

Kisaca sbylemek gerekirse, Hava Kuvvetlerine
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katilacak ATB filosu, Birlesik Devletler’e niikleer gii¢
alaninda korkung bir Gstinliik verecek. ATB'nin 1987
yiinda ik ugusunu gergeklestirmesi planianmisti.
Ama gerceklesmeyen bu ugus denemesinin 1988 yili
sonlarinda ya da 1989 yilinin ilk aylarinda yapilaca-
g1 tahmin ediliyor.

ILERI TAKTIK SAVAS UCAGI

Sovyetler Birligi'nin savas ugagi yapiminda uy-
guladiklan yeni teknolojiler, ABD'yi yeni savas ucak-
lan (retmek igin harekete gegmeye zorladi. Gékler-
de Ustiinligl Sovyetler'e kaptirmak isterneyen ABD
Hava Kuvvetieri, yeni bir savas ugaginin tretimi icin
ABD'li sirketlere siparis verdi.

Bu amagla caligmalara baslayan Northrop ve or-
tag McDonell Douglas'la, bunlarin Los Angeles bdl-
gesi rakibi Lockheed, ¢alismada igbirligi yaptig) Bo-
eing ve General Dynamics firmalan, dniimizdeki 41
aylik sire zarfinda ABD Hava Kuvvetleri tarafindan
istenen iki savas modelini hazirlamak igin yogun bir
calismanin igine girdiler.

Uretilmesi planlanan bu savas ucaklan, Sovyet
Hava Kuvvetleri’nde gérev yapan MiG-29 Fulcrum
ve SU-27 Flanker tipi savas ugaklanni dengeleyecek.

Ucaklarnn motorlannin yapimi igin yansan iki fir-
ma da Pratt-Whitney ve General Electric firmalar,
1983 yilinda Hava Kuvvetleriyle sdzlesme yapan bu
firmalar, 1.2/1 de@erindeki itme adirlik oranini kar-
gilayabilmek igin galismalara basladilar. Diger bir de-
yimle, u¢agin agirlig 50 bin pound (yaklagik 22650
kg) gelirse, itme kuvveti de 60 bin pound (yaklasik
27180 kg) olmali.

Kullanilacak teknolojik yeniliklerde radara yaka-
lanma ihtimali en aza indirilecek. Yeni savas ucag
modellerinde uygulanacak bu yenilik, ugaklann yer-
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den havaya firlatilan flzeler karsisindaki hassasii-
gint dnemli dlgllerde ortadan kaldiracak,

Kullanilacak elektronik savas sistemleri sayesin-
de savas ugaklan sonarlara yakalanmadan diisma-
nin hava sahasina kolaylikla sizabilecek. Pave Pil-
lar diye adlandinlan avioncis sistemi ugagin sonar-
lan tarafindan alinan bilgi yiginint tamamiyla bitiin-
lesmis bir avionic bdlimi igin biraraya getirecek.
Ucaktaki VHSIC (Very-High-Speed Integrated Circu-
its) sistemleri ile kullanilan devre sayisi 1/11 oraninda
azalacak. Bdylece ugcagin elektronik boliimlerinde
kullanilan kablo ve devreler daha az yer kaplayacak.

Savag ucag, pilotun, yapay bilgi ya da pilot bas-
ligina monte edilmis gdstergeleri kullanarak anlik ka-
rarlar almasina yardimci olacak. Hava kuvvetleri ay-
rica, kompiter ses kabul, ileri kontrol ve gésterge
sistemleri izerine de caligiyor, Béylece pilot ugakla
surekli iletigim halinde kalarak istedigi verilerin, mig-
ferinin siperligi (izerine yansimasini saglayabilir. Ya-
pay bilgi depolayan bu ileri kompiiter sistemi, pilo-
ta, ugags, gorev planini, diigman saldinsiyla ilgili bil-
gileri iletecek ve pilotun yararlanabilmesi igin taktik
verecek. Hizli, gozle gorilebilir ve elle tutulabilir de-
gerleri bulunan bu kompliter sistemi, cok uzaktaki
bir nesneyi dahi gorebilen hedef belirleyicilerde ki-
z|ldtesi, lazer ve radar sonarlarindan yararlanacak,
Once ucagin sonarlan tarafindan belirlenen nesne-
yi gOsteren bir model, kompiitere yansiyacak. Nesne-
nin ne oldugunu tam olarak saptamak igin kompii-
terde olusan modelle sonarlardan gelen veriler ara-
sinda bir karsilagtirma yapacak. Boylece ugusu yé-
neten pilot, bir yi§in sayi ve sdzcilk arasinda bogu-
lup kalmayacak; bunun yerine, reel-zaman karar sis-
temleri ve Ustlendigi gérevle ilgili bilgiler igin tam
renkli, programianabilir gérintli formatlardan ya-
rarlanacak. Boeing firmasi, pilotun géstergeden go-
rebilecegi gorintilerde ¢ boyutlulugu saglamanin
yollanini aragtiriyor. Bu tasan gergeklestirilirse, ATF'yi

Hafiflik, gigtitliik, ceviklik
ve ileri teknoloji elektronik
sistemleri, LHX'in bashca
nitelikleri. LHX in maksi-
mum hizt saatte 170 mil.
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yoéneten pilot bitiin dikkatini birinci derecede énce-
lik tagtyan gorevi lizerinde yogunlastiracaktir.

ATF'ler, simdiye kadar gbklerde ugan savas
ucaklarinin en pahalisi olacak. Buniann her birinin
ABD Hava Kuvvetleri'ne maliyeti 35 milyon dolar ola-
rak tahmin ediliyor. Hizi ses hizinin 1.5 katina gika-
cak olan ATF’ler, ugus menzilini de iki katina ¢i-
karacak. Yine bu yeni kusak savas ugaklarindaki mo-
tor glvenligi 1969 yapimi F-15'lere gore tam (g kat
daha fazla. ATF'lerde (Advanced Tactical Fighter)
veya diger bir deyimle, lleri Taktik Savas Ugaklariin-
da kullanilan malzemeler de oldukga farkl. ATF'nin
yapiminda termopiastik kullaniliyor. Bu ugaklann ya-
pisal agirhginin yiizde 40 ya da yizde 60" termop-
lastik matriks bilesimlerinden meydana geliyor. ATF'-
ler geleneksel metal alasimdan yapilan savas ucak-
larindan 20 bin pound (yaklagik 8060 kg) daha hafif
olacak. Bu arada deneme ucuslarina baglayan yeni
tip pervaneli ugaklar da havacilik alanindaki yeni ge-
lismelerden biridir.

X-WING

ABD'nin Kaliforniya Eyaleti'nde Edward Hava
Kuvvetleri Ussti'ndeki NASA Dryden Ugus Test Mer-
kezi'nde deneme ucuslarina baslayan X-Wing, di-
kine inis-kalkis yapabiliyor, helikopterier gibi havada
durabiliyor ve istendigi anda da ugus hizini ses hizi-
na yaklasacak kadar artirabiliyor. Sikorsky firmasi
tarafindan gelistirilen X-Wing, bir ylkselme ve de-
netim sistemi kullanarak pervanelerini sabit ugak ka-
natlarina donusturebilen ilk ugak olacak.

Ugaga bu imkani veren,-coanda effect’’ ola-
rak tanimlanan bir sistem. Egimli bir aerodinamik yi-
zey uzerine pompalanan hava akimi o yiizeyin dis
hatlanm izleyecek, cevredeki havayi kendisine ge-
kerek yukselmeyi saglayacaktir. Basingl hava, uca-
gin pervanelerini sabit kanatlara dondstirmek igin
durduruldukian sonra yaklasik 30 saniye iginde uca-
gin hem kontroliinii hem de yiikselmesini saglaya-
rak 27 feet(* uzunlugundaki pervane kanatlari bo-
yunca uzanan deliklerden gecgecektir. X-Wing, sa-
atte 30-40 mil hiz yaparken bunu aninda 450-500 mi-

le ¢ikarabilecektir.

LHX

Yeni gelistirilen bir diger pervaneli ugak tirii de
LHX. Sovyet yapimi Mi-24 “Hind" helikopterlerine
karsi yeni bir pervaneli ugak hizmete koymak ama-
ciyla harekete gegen ABD Hava Kuvvetleri, Boeing
Vertol Co. ve United Technology's Sikorsky Aircraft
firmalarina cevik ve hizli bir model tiretmeleri icin si-
paris verdi

1270 beygir glicinde ift motorla calisacak olan
LHX saatte 170 mil hizla ugacak ve saniyede 500
feet yilkselebilecek. LHX'lerde gok yiiksek hizl biitiin-
lesmis devreler, fiberoptik kontrol sistemi ve ileri tek-
noloji Grind bilesikler, struktirler ve aerodinamikler

* I feer 0.3048 m'dir.
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VENUS’UN OKYANUSLARI

Mountain Wiev'in (Kaliforniya) NASA Arastirma
Merkezi'nde galisan James Kestings, Tom Ackerman
ve James Polack tarafindan onerilen *‘nemli seranin
etkisi'" adh yeni teoriye gére, Venis gezegeninin yi-
zeyinin milyariarca yil Gnee kaynar dereceye yakin bir
sicaklikta, blyiik okyanuslarfa kaph olabilecegi ileri si-
rildd. Bu teori, Venils gezegeninin gecmis tarihinin
yer kireninkine benzer sartlara haiz olmasi, su anda
bile gezegene ait gizli kalmis bircok sirlann bilhassa
suyun hemen hemen hi¢ bulunmamast, oksijenin ta-
mamen kaybolmas| da agiklanmasina yardimei ola-
bilecek ve en uc bélgelerde bulunan sartlarin etkileri-
ni agiklayabilecektir.

NASA arastiricilanna gore, Venlis gezegeninin
yaklasik 4 milyar yil 6nceki olusumu sirasinda etra-
finda cok miktarda su buhan olusmus. Bu devirde gii-
nes Isinlan cok zayif oldugundan buhar giderek yo-
funiasmaya baslamis ve biiy(ik okyanuslan meyda-
na getirmistir. Ginesin etkinliginin artmasi ile de
“*Nemli Seranin etkisi" sonucunda su buharlasmis ve
atmosferin % 50'sini meydana getirmistir. Daha sonra,
atmosferin daha yogun basincindan dolayi bu olgu-
lar yavas yavas etkisiz hale geldi. (Didikli tencere-
nin icinde oldugu gibi). Ama hidrojenin, gezegenin ge-
kiminden kurtulmasi ile, ytizeyindeki su oram giderek
azaldi ve sonunda Venis gezegeni bugiinki corak du-
rumuna ulasmis oldu.

Cev.: M.Salih OZELER

kullanilacak. LHX'in yapiminda, iizerinde durulan en
onemli noktalardan birisi de ugagin agirh@inin azal-
tiimasidir. Ayrica ugag tek pilotun kullanmasi icin
gerekli teknik donanimlar da hazirlaniyor,

V-22 OSPREY

V-22 Osprey, geleneksel helikopterlerin dikine
kalkis ve inig ézelliklerini tizerinde tagiyan turbo per-
vaneli modern bir ucak olacak. Saatte 275 mil hizla
ucacak olan V-22 Osprey, lizerindeki savas malze-
mesini 1000 milden daha fazla bir mesafeye gétii-
rebilecek. Deniz Kuvvetleri tarafindan kullaniiacak
olan V-22 Osprreylerden kesif, kurtarma, ézel gérev-
ler, donanma, lojistik denizaltilarla miicadele ama-
ciyla yararlanilacak.

Hava Kuvvetleri tarafindan ézel harekat birim-
lerinin uzun menzilli gikarma gérevierinde yararla-
nilacak olan V-22 Ospreyler, yarali tasima, savas du-
rumunda asker ve erzak nakli gibi gérevlerle, Kara
Kuvvetleri'nin hizmetine de girecek.

Popular Mechanics’ten cev.:
Mustafa KUCUKBALLI
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