* Her ugak yolcusunun korkulu riiyasi, ugagin
yerdeyken tutusmasi ve igindekilerin kurtul-
ma imkani bulamamasidir. Yeni geligtirilen
basit bir dus diizeniyle yolcularin giivenligi
saglanacaktir.

Su haber, ucak sirketleri ve yolculan igin buyiik
=¥ bir darbe oldu: “Tatil yolculanni tagiyan bir in-
giliz ugag, kalkis sirasinda jet motorlarinda meyda-
na gelen patlama sonucunda yandi. Ugak heniiz yer-
den havalanmadi§i, miirettebat kusursuz davrandigi
ve havaalaninin itfaiyesi hemen olay yerine geldigi
halde, Boeing 737’nin yolcularindan 55’i bu kaza-
da 6ldii”’. Kaza kurbanlarinin hepsi, gok kisa zaman-
da yanan kabinde olusan yogun dumandan bogula-
rak hayatlanni kaybetmislerdi.

Bu kazanin ve benzerlerinin bilirkigilerce aras-
tinlmasi, yangina kazaya ugrayan ugagin altindan
akan yuzlerce litre yakitin tutugmasinin yol agtigini
gosterdi. 1400°C olan kerosin alevleri 30 saniyede
ugagin aliminyumdan gdvdesini kemirmis, yanm da-
kika sonra da alevler kabine erigerek onu duman ve
zehirli gazlarla doldurmustu.

Sadece birkag saniye sonra kabindeki sicaklik
gégus hizasinda 300°C’ye, tavan hizasinda
800°C’ye eriserek kati cisimleri dumana donustur-
mis olmaliydi. Bundan sonra bir ates silindiri yolcu
bélimiinden gegerek yanabilen her seyi tutus-
turmustu.

Goralayor ki, dakikalar, hatta bazen saniyeler
insanin sag kalip kalmamasini etkilemektedir. O hal-
de nasil bir giivenli kurtarma sistemi uygulayalim ki,
bize ugagin yerde tutugsmasi halinde kabinin tahliye
edilmesi igin gerekli zamani kazandirsin? Bu tartig-
ma, 22 Agustos 1986’da meydana gelen Manches-
ter felaketinden sonra yeniden hararetlenmistir.

ingiliz yangindan korunma kurulugu Save, simdi
yeni bir ¢6zUm ortaya atmig bulunuyor: Mihendis
Jim Steel ve ortagi Ray Whitefield, blro ve maga-
zalarda coktanberi basariyla kullaniimakta olan
sprinkler (tavan dusuyla islatma) tesisatini ugaklara
uyarlamiglardir. Ancak Save sistemi sadece yerde-
ki yanginlarda uygulanabilmektedir. E§er ugak ha-
vadayken kullanilirsa, bitin elektronik devrelere
kontak yaptirip, kazay 6nlemek sdyle dursun, daha
da agirlagtirabilir.

Ugadin zorunlu inig ya da bagansiz bir kalkis
yapmasi gibi hallerde ugak yolcularinin hayatta kal-
ma sansi, havadaki kazalara gére daha fazladir. Bu-
nunla birlikte, ugagin gakilmasindan sonra yangin
¢lkmissa, yolculann yaklasik % 65’i hayatini kaybet-
mektedir. Bunun sebebi, havaalan itfaiyesinin ka-
za yerine c¢abucak gelebilmesine (milletlerarasi
standart sire ¢ dakikadir) karsilik, kabine girmek,

38

| DUS DUZENI

' UCAK

' YANGININDA
YOLCULARI
OLUMDEN
KURTARIYOR

Jochen ZWIKIRSCH

S e S

icerdekileri kurtarmak ve aynizamanda yangini sén-
dirmek imkaninin gok kisith olmasidir. )

Simdi Save sistemi bu gibi durumlarda imdada
yetismektedir. Sistemin igleyisi soyledir: Ugagin yere
cakilmasindan hemen sonra, murettebat kabin ta-
vanina yerlestirilmis sprinklerleri, yani duglan faali-
yete gecirmektedir (bunlar ancak gévde kirildigi
zaman iglemeye baglar). Olusan gayet ince bir sis
alevleri engellemekte, korkulan atestopunu énlemek-
te, 1st ve dumani 6nemli dlglide azaltmakta ve ze-
hirli bilegikleri havadan kaparak yikamaktadir.

Steel ve Whitefield sprinklerin hi¢ olmazsa ilk
Ui¢ dakikada yikama ve taze su tanklarindan destek
alarak islemeye devam edecegini garantiliyorlar. Bu
slire sonunda yardimcilar ugaga yetistigi zaman, hor-
tum baglantilariyla sistemin digsardan suyla beslen-
mesi mimkin olacaktir.
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biitiin diinyadan gelen uzmanlarin gozii éniinde ke-
rosinle tutusturulmustur.

Tutusturma : Gosteri basliyor. ‘“Trident Two’,
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Save sisteminin ilk ciddi denemesi kuzeydogu
ingiltere’deki Teeside Havaalani'nda yapildi. Cesit-
li ugak girketi ve hiikimet temsilcilerinin hazir bu-
lundugdu bu deney igin eski bir Trident Two ugad
secilmis bulunuyordu.

Gergege uygun senaryo sdyle hazirlanmisti:
Ucak pistté yatiyor. Kuyruk motorlarinin tam altina
bin litre kadar kolayca tutusabilir kerosin ihtiva eden
bidonlar yerlestirilmis. Tam donatimh yolcular bolu-
miinde gok duyarh 6lgu aletleri ve otomatik kame-
ralardan bagka, dokuz géniilli bulunmaktadir. Bun-
lardan her biri kendi alaninda taninmis birer uzman-
dir ve tek istisna, basinevi igletmecisi olan John Be-
ardmore’dur. Beardmore, Manchester felaketinden
kurtulanlardan biri ve o korkung alev sahnesini bir
kere daha yagsamak istiyor.

Nihayet kerosin atesleniyor ve korkutucu bir puf-
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lama ile ylikselerek Trident'in kuyruk kismini bir ates-
topu bigiminde sanyor. Altmig saniye sonra ug¢agin
yangin odagi Uizerindeki btiin karin kismi erimistir.
Artik alevlerin kabini kemirmesi an meselesidir. De-
neyciler onalti saniye daha bekledikten sonra, Sa-
ve sistemini harekete gegiriyorlar.

Kazadan ancak dort dakika sonra yani yetige-
cegi 6ngdrillenden tam altmig saniyelik bir gecikme
ile itfaiyenin su tanklan ugagin dig gévdesine yanas-
tinlabiliyor. iste bunun {zerine, dokuz ugak yolcu-
su Ustlerinde higbir koruyucu elbise olmaksizin sakin
adimlarla ugaktan gikiyor. Kendilerine higbir sey ol-
mamig goérlintyor; yalnizca iliklerine kadar islan-
miglar. British Airways'in gézlemcisi Barry Gosnold,
“Ben alev, duman ve sicaklik olacagini sandim.
Onun yerine sadece soguk bir dug yaptim'" diyor.

Giivenlik mihendisi, goriis mesafesinin higbir
zaman 3-3,5 m’den asagiya dismemis oldugunu
gosteriyor. Gorlisteki bu azalma da yangin sirasin-
daki zehirli dumanlardan degil, kurtanci su buharin-
dan ileri gelmis.

Bu temsili kazadan kurtulan digerleri de benzer
ifadelerde bulunup, ‘‘Goérebiliyor ve her seyden
6nemilisi, nefes alabiliyorduk’. diyorlar. Kabinin hig-
bir bélimiinde sicaklik 90 derecenin Ustline gikma-
misti. Kitaplar, gazeteler, hatta bas desteklerinin ince
kagit ortuleri atesten hig zarar gérmemigler, sade-
ce islanmiglardi. Tibbi incelemeler, yangindan son-
ra yolculann kanindaki karbon miktarinin koyu bir
sigara tiryakisininkinden daha az diizeyde kaldigini
ortaya ¢ikardi.

Sprinkler fikrini, deneyden 6nce biraz tereddutli

Yangindan dnce : Bir Save gorevlisi yangindan on-
ce son diizenlemeleri yapiyor (sagda). Yanginda bile
diizen olmasi gerekir. Tavanin altinda (resmin sol
yukarisinda) sprinkler piiskiirtiiciilerinden biri acik
olarak segiliyor.
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Havalandirma -
Kapatma

S

Sprinkler
Agizlan

olan John Beardmore da benimsemistir. Manches-
ter kazasindan kurtulmus olan Beardmore, 6zellik-
le su puskirtmenin psikolojik etkisini begenmekte
ve dustincesini “Bunun size yardim igin yapilan bir
sey oldugunu hissediyorsunuz. Bu da, ¢ikabilecek
bir panigi 6nlemeye pek uygundur,” seklinde belirt-
mektedir.

Sprinkler sisteminin bellibagl sakincasi, mali-
yetinin ylksek olmasidir. Simdi diinya havayollarinda
¢ok kullanilan iki jet motorlu bir Boeing 737’yi Save
ile donatmak, 750.000 Mark’a (yaklasik 720 milyon
Turk Lirasi) mal olacaktir. Daha blyuk jet ugaklan
icin daha da blyiik masraflar yapiimasi gerekecek-
tir. Ugagin daha yapim sirasinda sprinkler diizeni ile
donatiimasi halinde kaga ¢ikacag ise, henuiz glvenli
olarak hesaplanamamistir.

Yangindan sonra : Ucagin tamamiyle yanmis olma-
sina ragmen kabinin icinde yangin degil, sadece su ha-
sarina rastlanmaktadir.
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Devreler : Sekilde ugak-
lar i¢in yapilnug sprinkler
tesisati gosterilmektedir.
Ucagin kendi su depola-
rindan hi¢ olmazsa ii¢ da-
kika su akitilabilir.
Bundan sonra da itfaiye,
baglantilar araciligiyla di-
saridan séndiiriiciiler piis-
kiirtebilir.

Havalandirma
Kapatma

Dig su baglantilan
(6nde ve arkada ikiger)

Ugagin 6zel su besleme sistemi
(biri 6nde, biri arkada) *

Butin bunlara ragmen, Jim Steel ile Ray
Whitefield projelerine glivenmekte ve sunlan sdyle-
mektedirler: *‘Sistemimizin glivenli oldugu ispatlan-
mistir. Basarilanimiza inaniyoruz; ¢iinkl giivenligin
fiyati yoktur”. Umalim ki, gergekte de ugus glvenli-
gi fiyat hesaplarinin Uzerinde tutulsun!

Hobby’den kisaltarak ¢ev.: Dr.Ergin KORUR

1200 CANLI TURU, 1988°DE
YOK OLMA TEHLIKESI
ALTINDADIR.

. Dogayi korumak igin kurulan DUNYA VAH-
S| YASAM VAKFI (W.W.F = World Wildlife Fund),
bu yil yaklasik 1200 canl tirinin kaybolma teh-
likesi ile karsi karsiya oldugunu belirtti. Afrika’da
tehlike altinda olan tiirler arasinda goril, leopar, t
fil ve Nil timsahi gériiliyor. Gineydogu Asya igin
vakif, orangutani, Malezya tapirini ve Java ada-
sindaki gergedani 6rnek olarak géstermektedir.
Bu vakfin sorumlularindan biri olan Chris Rose’-
un yaptigi agiklamaya gére, liste tam degildir; yi- -
ne de en zayif taminan tirlerle ilgili belirtiler
vermektedir.

Sciences et Avenir'den gev.: Abdiilkerim GUR

TASIMA SU iLE
DEGIRMEN DONMEZ

Tiirk Atasozii

BILIM VE TEKNIK



