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Diisman, sehirlere ¢oken kirli hava. Alternatif
yakitlar, dogal gaz, etanol, ivilestirilmis benzin,
metanol, hatta elektrik ise kullanacagimz silah-
lar. 21. viizyilda teneffiis edecedimiz havanin
kalitesini bu savagin sonucu tayin edecek.

tomoblllerin insanlara sagladi§i ulagim rahat-

higi, hareket 6zgiirlGgl kadar sanayinin de eko-
nomiye sagladi§i fayda biy(ktlr. Ancak, egzozun-
dan ¢ikan gazlarla sehir havasini ve dolayisiyla tiim
atmosferi kirleterek, sera etkisl dedigimiz gittikce ar-
tan tehlikeyi de beraberinde getirmektedir.

Araglann egzoziarindan, bilhassa benzin motorlu
araglannkinden gikan karbonmonoksit, hidrokarbon
ve azot bilegikleri ve pargaciklarin meydana getirdi-
§i ¢evre sorunlari, birgok sehirde ciddi boyutlara
ulagmigtir. Binlerce egzozdan gikan hidrokarbonlar,
glines altinda azot oksit gibi maddelerle reaksiyo-
na girip, ozonu olusturmaktadir. Atmosferin yukar
kesimlerinde yararli olan ozon tabakasi, asadl yer-
lerde insana zararhdir. Milyonlarca aragtan kiikirt
dioksit, kursun gibi tehlikeli maddelerin de atmos-
fere yayildigim diiginirsek, gevraye verilen zarann
boyutunu kolaylikla anlayabiliriz. Ayrica petrolin bit-
meye yliz tutmusg olmasi da ilgilileri kaygiya dis(r-
mekte, yeni kaynaklar aramaya yoneltmektedir.

Otomobil (reticileri, petrol firmalari, gevre koru-
ma oérgltleri, kanun adamlan, arastirmacilar araclann
temiz yakit kullanmak amaciyla hep beraber galisi-
yorlar. 100'den fazla sehrinde temiz hava standart-
larimin ihlal edildigi ABD, benzinin yerine daha bas-
ka yakitla ¢alisacak otomobillerin (retilmesini 6ne-
ren politika tespit ve ilan ederek, bu konuda ilk adi-
mi atan (lke olma sifatini aldi.

Benzinin yerine konacak alternatif yakitlar mev-
cuttur. Elektrik dahil olmak Gzere, birgok degisik gli¢
kaynag@i halen kullanilmaktadir. Ama higbirinin, ben-
zinin olgllerine gore dederlendirilip tam uygunluk
gostermesi beklenmemeli. Ancak kolayca (retiime-
Ii, temin edilip, dagitiimali, maliyeti ve gevreye ve-
recedi zarar az olmall.

* Makine Mihendisi. DSI Aragtirma Dairesi.
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ETANOL

Alternatif yakitlar arasinda, ispirto olarak bildigimiz,
daha gok tarim Oriinlerinden, mesela misirdan imal
edilen etanol (etil alkol) bulunmaktadir. ABD'nin ta-
nm yoguniuklu eyaletlerinde % 10 etanol, % 90 ben-
zin kanigimi olan Gashol, yillardan beri otomobiller-
de yakit olarak kullamimaktadir. Ayrica benzine ya-
pilan bu ilave, yakit| daha da oksijene ettiginden, yiik-
sek irtifah yerlerde verimli yanmay temin etmekte-
dir. Petrol rezervlerinin hemen hemen olmadidi an-
cak biyomass, 6zellikle geker kamiginin bol bol bu-
lundugu Brezilya'da otomobiller 10 yildan fazla bir
siredir metanolle galigmaktadir.

Enerjisi metanolden fazia, fakat benzininkinden
azdir. Metanol gibi zehirleyici degildir; fakat metal-
lere karsi en az onun kadar aktiftir, Bu ylzden arag-
lardaki ekipmanlarda kiigiik degisiklikler yapmak ge-
rekir. Ancak maliyetinin metanoliinkinden yaklagik
2-3 kat fazla olmasi, cazibesini azaltmaktadir.

DOGAL BAZ

Emniyetli olan ve temiz yanan do§al gaz korozif de
degildir. Ayrica yandiginda formaldehit emisyonu da
vermez. Ancak 2000-3000 psi basing altinda muha-
faza edilen sikistirlmis dogal gazin enerjisi distik-
tlr, Bu ylizden araclar belli bir mesafeye gidebilmek
igin, genis yakit depolanina |htiyag duyariar. Sivi hal-
de kullaniimasinin da benzer zorluklari vardir. Ayri-
ca depolama, nakliye, ikmal, istasyon gibi alt yapi
sistemlerinin tamamen dedismesi gereklidir. Bunun-
la beraber, halen New York, Kaliforniya ve Ingiliz Ko-
lombiyasi gibl yerlerde dogal gazla galigan araglar
faaliyettedir. Kisa mesafelerde gidip gelmek sartiy-
la merkezi depo, doldurma istasyonlan civarinda ¢a-
ligan araglarda pratik yakit olarak kullanilabilir.

BILIM VE TEKNIK



LPE

Sikigtinlmig petrol gazi, yilksek basing altinda sak-
lanir. Tasima, depolama gibi alt yapi teskilatlan bir-
cok yerde mevcuttur. LPG'nin araglarda yakit ola-
rak kullaniimasina en blyiik engel, benzine gore 10
kat pahaliya mal olmasi ve kaynaklarimin sinirli ol-
masidir,

HIDROJEN

Hidrojen yakitinin dretilmesi, pahall olmasina ragmen
kolaydir. Dinyamizda bol bulunan sudan bile elde
edilebilir. Hidrojenin yakit olarak kullaniimasimn gev-
reye hemen hemen hig zaran yoktur. Zira yanmasi
lle su buhar olusmaktadir. Ancak motor igindeki yag-
lama yaginin yanmasi ile gok az hidrokarbonlar mey-
dana gelebilir.

Diger yandan yiksek yanma sicakhd sebebiy-
le, havanin kimyasal reaksiyonlar sonucu NO, lre-
timi olmaktadir. Ancak fakir kangimlarla bu emisyo-
nun azaltlabilecedi aragtirmacilar tarafindan ifade
ediliyor.

Halen birgok (lkede, hidrojen yakitla ¢alisan oto-
mobiller (izerinde prototip diizeyinde galismalara de-
vam ediliyor. BMW ve Mercedes, yaptiklar galigma-
larda basarili sonuglar aldiklarini belirtmislerdir.
BMW'nin aracinda hidrojen, sivi olarak saklanmak-
tadir. Bu halde en yiksek enerji yogunluguna sahip
olmakta, fakat tim yakit sisteminin —253°'de tutul-
masi gerekmektedir. Vakum stperyalitimli 100 litrelik
depoda sivi halde bulunan hidrojen, isi degistiricile-
ri lle muamele edilerek gaz haline getirilir ve yan-
masi igin motora sevk edilir. Sinirli seyahat mesafe-
si doldurma esnasindaki glglikler ve tehlike riski,

deposundaki yakitin sadece birkag gin iginde bu-
harlasmasi gibi mahzurlari olmasi, BMW'nin daha
cok el emegi géz nuruna ihtiyag gosterdigini ortaya
gikarmaktadir, ‘

Mercedes'in sistemninde hidrojen, metal hidritler-
de saklanmaktadir. Bilindigi gibi metal hidritler 1si-
tidiginda, daha énce emdirilmis hidrojen gazini sa-
larlar. Mercedes, yaptidi aracin “'bir depo hidrojen-
le 200 km gittigini"' rapor etmisgtir. Hidrojenin, ister
sivi Ister metal hidrit yoluyla kullanilmasinin yaygin-
lagtinimasi, genis bir alt yap: sistemine Ihtiyac gos-
termektedir.

ELEKTRIK

Bir alternatif yakit olarak, elektrigin kirletici higbir vas-
fi yoktur. Elektrikli araglar Gizerinde yapilan galigma-
larda, ABD, ilgisini Van denilen, yiik tagimaya yara-
yan minibislere yGneltmistir. Giinlilk seyahat mesa-
fesi belirli olan, aksam olunca evine dénen bir arag
olan Van, otomobilden daha ziyade ilgi gekmekte-
dir. Bu araglann elektrik motoru, ganjman-akslarinin
entegre edilmis halde arka tekerlekler arasina yer-
lestirilmis tasarimina imalatgilar arasinda gok rast-
lanmaktadir. Bazi firmalar dogru akimli motor ve
elektrik sistemini kullanirken, bazilari da bir inver-
tor yardimiyla a.c. motor kullanmaktadirlar. Bati'da
ise ilgi daha gok otomobilleredir. BMW, 4 tekerlekli
dnden gekisli 2 vitese sahip bir araba lzerinde ¢a-
lismaktadir, Bu arag, sodyum sulfirl( batarya ile 22.7
HP glice ulagmaktadir. Elektrikli araglarda karsila-
silan en buylk zorluk olarak akulerinin agir ve han-
tal olmasi gosteriliyor. Hiz disukligi de olumsuz bir
faktor. Nlkleer veya gunes enerji kaynaklar ile sarj
edilebiime ozellidi, petrole olan bagimhgi azaltabilir.
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Sikigtinlmig
Dogalgaz

Depo boyut/farkhiik
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(talep gogaldifinda) B

Yakit doldurma kolayhgi

+ + Benzinden ¢ok iyi
kot -- Benzinden ¢ok kot

IVILESTIRILMI$ BENZIN

Hava kirliligi ve petroliin azalmaya yiiz tutmasi, oto-
mobil sanayicilerini ve petrol firmalanni distndiri-
yor. Alternatif yakitla c¢alisacak arabalarin
yapilmasinin adeta zorunlu hale getirilmesi, bu sir-
ketleri gegis dénemini kolayca atlatmak igin birsey-
ler yapmaga zorladi. Arco petrol firmasi, benzinin
yeni bir versiyonunu gikardigini agikladi. EC-1 adi
verilen bu benzinle, zararh salinim, eski model oto-
larda % 15 oraninda azaliyor. Yapilan tespitlerde za-
rarlk NO,'de % 5, reaktif organik gazlarda % 4,
CO'de % 9, SO,'de ise % 80 oraninda azalma ol-
dugu ortaya ¢ikmistir. Bu nasil gergeklesti? Benzini
olusturan bazi maddeleri gikarmak ve yeni madde-
ler eklemekle. Esas olarak benzin, ham petroliin frak-
siyoniu destilasyon kulelerinden gegirilmesiyle elde
edilir. Arco, bu kanigimin en adir ve en hafif kisimla-
rini gikardi. Benzinde, en hafif hidrokarbon bilesik-
ler bitanlar olup, benzinin buharlagmasini dolayisiyla
sofuk havalarda, motorun kolayca galigmasini sag-
larlar. Agir kisimlari ise olefin ve aromatik dedigimiz
ylksek enerjiye sahip olan, ancak biyik bir kismi
yanmadan atilan, motorda kir ve kurum birakan hid-
rokarbonlardir. Bunlar oktan sayisini artirici olarak
bilinir. Areo, benzinden bu ug kisimlar gikardiktan
sonra yeni bir katki maddesi olan metil tertiary btil
eter (MBTE) maddesini ekledi. Bu madde yeni ben-
zinin buharlagmasini kolaylastinyor, oktan sayisini
artiriyor. Benzinin yeni versiyonunun maliyeti bir
problem. Tum rafinerilerde degisiklik yapilacak, ham
petrolln atilan kisimlarimin getirecedi ek maliyetler,
hep bu benzinin fiyati Gzerine eklenecek. Bu ben-
zin gesidinin sadece hava kirliliginin ¢ok oldugu bal-
gelerde kullaniimasinin yayginlasacadi saniliyor,
Fakat yine de petrol firmalari tarafindan teklif edi-
len ilk ve tek teklif olarak dikkate alinmaga deder.

METANOL

Birbirleriyle gekisen alternatif yakitlar arasinda me-
til alkol olarak da bilinen metanol, en Gmit verici olani,

.3

+ Bazi durumlarda benzinden iyi 0 Benzinle ayni

- Bazi durumlarda benzinden

Onceleri odunun damitimasiyla elde edilen meta-
nol, simdi kémirden veya dodal gazdan yapil-
maktadir.

Bazi emisyonlan benzinle ayni, CO, CO,, NO,
Uretiyor. Ancak sera etkisini olusturmada 6nemli bir
madde olan CO, salinimi % 7-16 arasinda daha az-
dir. Benzinin zittina metanol, yanmamig hidrokarbon-
lar Gretmez; bu da yere yakin kesimlerde olusan
ozon tabakasina katkida bulunmamak demektir.
"*Metanolin motorda yanma iglemi tam olur, parga-
cik olusturmaz; motorunuzu sékip dagitirsaniz, ter-
temiz oldugunu géreceksiniz." diyor, General
Motors'dan F.Ament. Pargaciklann saliniminda ben-
zine gore % 50-90 oraninda disis meydana gelir.
NO,, salinimi da azalir. Neden? Bilindigi gibi NO,
motor silindiri iginde ylksek sicaklik ve basing altin-
da, havadaki azot ve oksijenin birlegsmesiyle olusur.
Metanolin yanmasiyla ortaya gikan 1s1 azdir; yani
metanol az sicakta yanar; dolayisiyla NO, meyda-
na gelmesi igin gerekli ortam olusmaz. Diger taraf-
tan metanol yandiginda, benzine gére iki kat daha
fazla formaldehit dretir. Bu madde daha 6nceleri bi-
yolojik maddeleri korumak saklamak icin kullaniliyor-
du, ancak simdi kanserojen oldudu anlasildi. Baz

Vakum-sipearyalitim
Bivi Hy tank;

Tagkm ve
smniyst

Hidrojenle ¢calisan BMW otomobil,
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arastirmacilar, formaldehit emisyonu olayinin, me-
tanollin kullanilmasinin yayiimasina engel olacagi-
ni sdylerken, bazilar da bunlarin kontrol altina ali-
narak azaltilabilecegini iddia ediyorlar. Ford'un, yakit
sistemleri béliminden Dr. Roberta Nichols, CO,
emisyonunu zirvedeki problem olarak gérmuyor,
““Metanollii araglar igin ¢6zim bulamadiimiz tek
agik kapi aldehit emisyonu’’, diyor. *'Kaliforniya'da-
ki standart 15 mgr bizdeki ise halen 30 mgr. Na-
sil bu standarta ulasacagimizi bilmiyorum.' diyor ve
bu emisyonun motorun standartindan ilk iki dakika
icinde olustugunu ekliyor. Gézimin katalitik konver-
terlerde oldugu kesin, ancak bu cihazin isitiimasi ge-
rekli. Bu nasil olacak? Formaldehit emisyonu ilk iki
dakikada maksimum olmakta ve konverterin isitiima-
si gerekli, General Motors'dan Bob Potter'" Akiiden
elektrik alip isitamayiz; zaten akimin gogunu moto-
run galismasinda kullamyoruz. Tek ¢ozdm konver-
tord, mimkin oldugunca motorun yakinina koymak''
diye disuncesini agikhyor.

Negatif bir yoni de, metanoliin zehirli ve gbzi
tahris eder nitelikte olmasi. Ama gevre koruma &r-
giti (EPA) zararl seviyeye ulagacak birikmenin, an-
cak ¢ok nadir sartlar altinda olabilecedine, bunun da
kolayca dagitilacagina inaniyor.

Metanol, diger yakitlar arasinda benzinin yerine
kullaniimaya en yatkin olani. Araglarda gok kigik
degisikliklerle rahatga kullanilir. Beher hacim basi-
na disen enerjisi digerlerinden yiiksektir, mevcut ya-
kit dagitim sebekesinde yapilacak kigik degisiklik-
lerle kullanilabilir. Bu 6zellikler acaba hangi yakitta
vardir? Bu ylizden metanoliin kisa vadede genis 6I-
¢ekli olarak uygulama alam bulacagim otoriteler sdy-
liyorlar.

Diger yakitlar gibi metanoliin de baz sakincala-
ri var. Ornek olarak, belli bir hacimdeki metanol, ben-
zin veya dizelin yaris| oraninda enerji verir; diger bir
deyimle diger dzellikler ayni olmak kaydiyla, yakit
tankinin daha genis ve agir olmasi gereklidir. Ancak
metanolll araglar bastan gok daha verimli olarak ta-
sarlaniriarsa, yakit ihtiyaci azalacaktir. Yapilan ilk
metanolll araglar, benzinli otolarin uyarlamasi sek-
linde olmaktaydi, yine de gehrin hava kirliligini azalt-
tilar. Prototipler {izerinde yapilan aragtirmalara gé-
re, gelismis teknolojiye sahip benzinli araglara gore
% 30 oraninda daha fazla verimli ve olagan Gst{ iv-
meye sahip oldugu goriildi. Bir otomobilin motoru
yakitin enerjisinin % 35’ini faydali ise donigtirir.
Sehir iginde bu oran % 15'e inmektedir. Ortalama
olarak motordan alinan isin % 30'u ivmelendirme-
ye, % 30'u yuvarlanma direncini yenmeye, % 30'u
aerodinamik engelleri agmaga, geri kalani ise sir-
tinme kayiplarina gitmektedir.

Peki, bir aracin verimini nasil artirabiliriz? Bunun
igin, dnce yakitin mekanik enerjiye déniisim orani-
ni artirmamiz gerekli. Hareket eden pargalar, teker-
lekler dahil, minimize edilmeli, aerodinamik engel-
ler mutlaka azaltiimalidir. Srtinme kayiplan ve iv-
melendirme ihtiyaci, tagitin agirlidi ile dogru orantil
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Malangl mosoriu caomabi

Metanollil otomobiller benzinli motorlu araglara gé-
re daha az emisyon lretmek, daha yiiksek verimlere
ulasmak amaciyla, bircok yeniliklerle donatilmigslar-
dir. Daha verimli ve kiigiik motor (kirmizi), boyutia-
n kigilen depo (yesil), egzoz borusu (portakal) ve
transmisyon (sar1). Sogutma sistemi (mavi), radyatér
ve vantilator anlarak daha da kig¢altitlmiis. Bu degi-
siklikler otomobilin aerodinamik yapisini olumilu yon-
de gelistirmis, agirhgim azaltmgtir.

oldugundan, adirlik dncelikle azaltiimalidir. iste me-
tanol kullanimi ile bunlar gergeklesebilmektedir. Na-
sil mi? Metanol karblratére ve emme supabina ihti-
yag duymadan, aynen bir motorin yakiti gibi silindir-
lere dogrudan puskartilebilmektedir. Dizel motoriar-
da puskartme iglemi sikistirmanin sonunda, yani ba-
sincin en (st diizeyde oldugu anda yapildigindan,
agir ve pahall enjeksiyon sistemine ihtiyag gosterir.
Metanol ise tam tersidir. Metanol, oktan sayisi y(k-
sek oldugundan (oktan sayisinin artinimasi, yakitin
sikigtinlma yoluyla kendiliginden tutusabilme 6zel-
liginin azalmas| demektir.), sikigtirma fazinin ilk dé-
nemlerinde, yani kompresyon basincinin diigik ol-
dugu zamanda bile plskirtilebilmektedir. Bu da ba-
sit ve ucuz sistem demektir. Aym zamanda degisik
yukler altinda motorun verimli olarak galistinlabilmesi
igin, plskirtme zamaninin ayarlanabilmesi demek-
tir. Bu ydksek oktan &zelliginden dolayi-ki bu ben-
zinde 87-92 oldugu halde metanolde 100'dir-
turbosarj ile silindirlere daha ¢ok hava sikistirabilir-
siniz. Bu yanma i¢in daha gok hava demektir. Ben-
zinli motorlarda sikistirma orani ortalama 1/6 iken,
metanolli motorlarda 1/12, 1/18 olmaktadir. Diger
bir dnemli dzelligi de yanma sicakhginin disiik ol-
masidir. Bu da silindirlerden kagan isinin azalmasi-
na dolayisiyla verimin artmasina sebep olur. Diislik
sicaklikta olugan yanma reaksiyonu, sogutma sis-
temlerinde basitlestirmeye gidilmesini saglar. Sera-
mik gibi termal bariyerlerin silindirlerde kullaniima-
s| gerceklestirilse, radyatdr ve vantilator bile kaldi-
rilabilir. Radyatdriin kaldinimasinin verime etkisi ne
olacaktir? Tagiin agiriginin azaltimasi, daha énem-
lisi aerodinamik profilin yeniden tasarimlanmasi
mimkun olacaktir. Daha hafif motor, daha hafif sa-
si dolayisiyla, daha basit fren sistemi, hafif siispan-
siyonlar, kiglk tekerlekler demektir. Gergekten mo-

9



DAHA GUVENLI UCAK
YOLCULUGUNA DOGRU

buzlardan dolay: son yillarda meydana gelen bir:
ok ugak kazasina artik son verecek bir ¢gozam
buldu.

Elektrikle calgan bu buz eritici cihaz, Iginde flet-
ken bakir serit bulunduran iki tabakal polidretan
levhadan oluguyor. Kuvvet kaynagindan uyguila-
nan dogru akim, karsit manyetik alan olusturacak
sekilde kapasitorlerden lietken bakir serit yoluyla
vayihyor. Bu da tabakalarin bir ing (2,54 ¢m) ka-
dar birbirinden ayrilmasini saghyor. Sonugta biri-
ken buz da erimis oluyor. Gergekte orlalama
20.000 ing kalnhiginda olan buz tabakasi, her biri
birkag mikrosaniye sdren seanslarla eritifiyor. Ya-
m aerodinamikte bir degisme yok.

Cihazin yapimeisi, Grananin diger benizeri ci-
haziardan 500 kati daha az elektrik harcadidini ve
ugakiara montesinin kolay oldugunu soyliyor

Amerikalt bir bilim adam, kanatlarda olusan |

Elastomerik bot akim verildiginde genisii _vbr. So-
nug: Buzun erimesi,

Elekirikli buz eriticis! deneme sathasin gegir-
dl. Sonuglar mukemmeld|. Simdilerde patent; alin-
mis olmall. Yakinda askerl ugaklarda gormeye
baslayacagiz.

Bu harika cihazin, gelecekte gemilerde ve sin-
yalizasyon merkezlerinde kullarvimas: planianiyor.

POPULAR MECHANICS'den gev.:
Habibullah AKTAS

torun agirhdinda 1 kg'lik bir azalma, diger parcala-
nn agirhdinda 3/4 kg'k hafiflemeye yol agar. Sonug
olarak daha hafif otomobil daha az enerjiye, giice
ihtiyag duyar ve motorlar daha da ufalir.

Bu arada otomobil firmalan neler yapiyorlar?
Ford, yillardan beri metanolle ¢alisan otomobillerle
ugrasiyor, tecriibeleri 35 milyon km'ye ulasti. Gene-
ral Motors da benzer program uygulamada. Ford,
“esnek vakitli arag", General Motors "degisken
yakith" derken, Chrysler gikardii modele '‘benzin
toleransli metanollG arag" diye isim takiyor. Bunlar
glizel haberler. Yakita yapilan metanol ilavesi art-
ttikga, aracin performansi artmaya basliyor. % 85
metanol % 15 benzin karnsimi revacta.

M85 adi verilen bu karisimla Chrysler'in
2200cc'lik, 4 sllindirli aracinda 175 HP, 275 Nm tork
elde edildi. Ayni arag % 100 benzinle 150 HP ve 240
Nm tork sagliyordu. Nigin metancle benzin ilavesi
yapiliyor? % 100 metanol daha iyi olmuyor mu?

— Benzin, buharlagmasi az olan saf metanolin
uguculugunu artirarak, motorun soduk havalarda ¢a-
ligmasini kolaylagtinir. lyl bir yanma igin zengin yakit-
hava kansimi temin eder.

— Saf metanol, alevsiz, gérinmez sekilde ya-
nar ve yandi§ giin 1si§inda belli olmaz. Benzin, alev
renklendirici roll oynayarak, alevin gbriilmesini te-
min eder. Bu bir kaza veya yangin sirasinda
Gnemlidir.

Motora gelen yakit karigiminin ayan nasil olacak
sorusunun cevabi, gelismis sensdr teknolojisi ile ga-
yet kolay veriliyor. Kangimin ayan, yakiti strekl| kont-
rol eden optik veya manyetik alanli sensorlerin yar-
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dimiyla, bilgisayardan veriien emirle yapilacak. Ay-
rica yakitin silindirlere paskirtiime sirasi ve zaman
ayan da otomatik olarak yapilacaktir,

Metanol kémiirden veya dogal gazdan imal edi-
lir demigtik. Dogdal gazdan Gretilen metanol yandi-
ginda, benzine gére % 10 daha az CO, emisyonu
verir. Kbmirden dretildiginde ise, bu miktar benzi-
nin yaklagik iki kati olur. Dolayisiyla, halen petrol ku-
yularinin tepelerinde parildayarak yanan dogal gaz-
dan metanol elde ederseniz, atmosfere yayllan CO,
emisyonunda kesinti yapmis olur veya en azindan,
dogal gazi daha faydall olarak degerlendirmis olur-
sunuz. Genis komdr yataklaninin varligina ragmen,
kémirden metanol yapmak fikri anlamsiz géziikii-
yor. Zira proses sirasinda ortaya ¢tkan CO, emis-
yonu, egzoz gazlanndan kismak istediginiz emisyon-
dan ¢ok daha fazla olacaktir. Ancak uzun vadede
bazi teknikler gelistirilerek, prosese hidrojen ekle-
nerek fazla karbondioksit, metanole gevrilebilir. Hid-
rojen ise giines ve yenilenebilir enerji kaynaklar ile
elde olunan elekirigin, suyun elektrolizinde kullanil-
masiyla uretilebilir.

Evet, metanoliin avantaj ve dezavantajlar bun-
lar. Acaba metanolle ¢alisan otomobiller yayginla-
sacak mi? Tiketiciler bu arabalara ragbet edecek-
ler mi? BUtln gabalarin sonug vermesi buna bagli.
Ford'un baskani "'Bunu saglayacak anahtar maddi
tegviktir" diyor. Hikdmetler, bu olayi ve yakiti kar-
silamazlarsa, ragbetin olmasi biraz zor.

Bazi sakincalan olmakla beraber metanol, cok

sayida avantaji ile, gelecegin araglarinda yakit ola-
rak kullanilacaga benziyor. Ol
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