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Vecihi K-VI

Vecihi Hiirkus tarafindan
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Tiirk Tayyare Cemiyeti
anlamina gelen TTC harfleridir.
(Goniil Hiirkus arsivi)
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[Ik Tiirk Ucagi

Ne Zaman Yapildi?

Kim Yapti?

“IIk Tiirk ugagi ne zaman yapilds”

Giiniimiizde halé bir¢ok kisinin cevabini tam olarak bilmedigi bir sorudur bu.
Konu hakkinda biraz bilgisi olanlarin cevabi, genelde “1930da” veya “1950de” olur,
yapildig1 yerin de Kayseri veya Etimesgut oldugu soylenir.

Bu sorunun dogru cevabi 1924tiir,

yapildig1 yer de Seydikéy Hava Meydanidir (Gaziemir-Izmir).

Tiirkiyede ilk Tiirk ugagini yapan kisi ise

hayatin1 havacilik bilimine adamis Vecihi Hiirkus'tur.

urtulus Savast sonrast {zmir Seydikdyde agi-
B lan Tayyareci Okulu’nda yeni havacilarin egi-
imlerine baglanmisti. Savasta gekilen yok-
luklarin giderilmesi amacryla havaciligi millilestirme
diisiincesi dogmustu. 1923 yilinda kahraman sehit pi-
lotlarmmizdan Yiizbagi Fazilin komutanhgmi yapti-
&1 Kara ve Deniz Okulu'nda Vecihi Hiirkus, ugus 6g-
retmenliginden bagka fen isleri ile de ugrasmaktaydi.
L. Diinya Savagi ve Kurtulus Savasrnda degisik mar-
ka ve modellerde Fransiz, Italyan, Ingiliz ve Alman
ucaklarinda ugmus, gerektiginde tamirlerinde bu-
lunmus ve tecriibe uguslari yapmusti. Ozellikle Kurtu-
lus Savagrnda cekilen malzeme sikintisi ve yokluklar
onu “neden kendi ugagimiz yok” diye diistiindiirmdis-
til. Yaratic kisiligiyle ucak tasarimlar: yapmus, proje-
lendirmis ve girisimci ruhuyla da bu rityasini hayata
gegirerek ilk Tiirk ugagini yapmustr.

Vecihi 14 Haziran 1923’te, heniiz Cumbhuriyet ilan
edilmeden, altinci projesi olan Vecihi K-VI ugagmmn
teknik ¢izimlerini tamamlamis ve ugak yapma pro-
jesini Hava Kuvvetleri Miifettisi Muzaffer Beye sun-
mustur. Proje tetkik ettirilmis ve ugagin yapimina
onay verilmistir. Tasarim kriterleri olarak da {i¢ nok-
ta belirlenmistir:

o Ugagm tasginma ve monte islemlerinin en az za-
manda, en az el isi ile yapilmasini miimkiin kilmak

o Ucak kesif maksadina gore hazirlanmakta oldugu
halde, siiratini de 200 kilometre tistiine ¢ikarmak
ve tirmanma kabiliyetini yiiksek tutmak

o Savunma silahlarmin kolaylikla kullanilmas i¢in
goriis vasfini yiikseltmek, bir avc tayyaresi kadar
yiiksek manevra kabiliyeti temin etmek ve harekat:
kolaylastirmak

Kisith bir biitgesi olan Vecihi K-VI Egitim ve Ke-
sif Ugag1 Projesi, Tiirk havaciligs i¢in ¢ok 6nemli bir
adimdi. Tasarim i¢in olusturulan kriterleriyle bu pro-
je, yillarca siiren savaglardan yeni ¢ikmus, altyapist
neredeyse yok olmus bir iilkede diinya havaciligina
adeta bir meydan okumaydi. Ciinkii u¢agn siiratinin
0 zamanin en {ist seviyesinde olmasi, en kisa zaman-
da monte edilmesi, pilot goriis agisimin ¢ok iyi olmasi
gibi kavramlar giiniimiizde de bir ugagin sahip olma-
s1 gereken en 6nemli tasarim kriterleridir.

Hiirkus, arkadaglart ile birlikte Halkapinar Tayya-
re Onarim At6lyesinde ugagini yapmaya baglar. Mo-
toru Kurtulus Savasrnda ele gegirilen Yunan ugakla-
rindan alinmis, bakimi yapilarak ugaga uygun duru-
ma getirilmistir. Govdesi, kanatlari ve diger tiim par-
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calar1 i¢in yerli kereste, demir profil (in-
ce sa¢ cubuk) ve bez gibi malzemeler kul-
lanilmugtir. Kanatlar tizeri bez ile kaplan-
mis tahta iskelettendir. O zaman ki tek-
nolojiye gore bez gerilmesi ve sertlesmesi
i¢in emayit ad1 verilen bir tiir cila kaplan-
mistir. Bu ugak yapisi bakimindan o gii-
niin standartlarindadir. En 6nemli nokta-
lardan biri ise ugakta yerli imalat parcalar
kullanilmasidur.

Diinya havacihigi teknik ve bilim-
sel agidan hentiz arastirma devresinde ve
av ucaklarinda da siirat 200-220 km iken
Vecihi K-VInm siiratinin 207 km olma-
s1 ongoriilmiistii. Benz marka, 6 silindir-
li, su sogutmali, 200 bg bir motoru var-
dr. Ugagin tam yiik kalkis agirlig: ise 1270
kg olarak hesaplanmist. O tarihte yapi-
lan benzerleri ile kargilagtirildiginda Veci-
hi K-VI'nn iistiin teknik 6zellikleri ile 6ne
¢ikan bir ugak oldugu ortadadir. Ornegin
Tirkiye'nin 1924 yilinda Fransadan aldi-
g1 Avions Caudron C.59 tipindeki ugagin
motoru 80 bg, hiz1 180 km, tam yiik kalkis
agirhigr da 890 kg idi.

Vecihi ve arkadaglari, 1924 yilinda
yaptiklar1 ugak ile geng¢ Tiirkiyenin diin-
ya havacihigindan hi¢ de geri olmadig:-
n1 ispatlamuslardir. Vecihi K-VI ugagi, on
dort ayda biitiin pargalar: tamamlana-
rak monte edilmis ve u¢ar duruma geti-
rilmistir. Halkapmardan Seydikéy Hava
Meydanrna taginmis, motor ve taksi (yi-
riime) testleri yapilarak ugabilir duruma
getirilmistir.

Ugaga tecriibe ugus izni ve ugabilirlik
sertifikasi verecek bir teknik heyet olustu-
rulmustur. Ancak o zamanki teknik heyet-
te mithendis ve ugagi kontrol edecek sevi-
yede tecriibeli ve bilgili teknik personel ol-
madigindan ugus izni verilememistir.

Bu durumda Vecihi Hiirkus, 28 Ocak
1925 Pazar gini saat 15.00da Vecihi
K-VTnin tecriibe ugusunu 15 dakika hava-
da kalarak gergeklestirmis ve emniyetli bir
sekilde yere inmistir. O an1 Vecihinin ken-
di yazdiklarindan okuyalim:

“Her sey tamam, saat 15.00, belki bir-
ka¢ dakika daha ge¢, motorum c¢alistyor,
yerdeki bu 1sinma zamaninda, kum ¢uva-
I1 rasit yerine (arkada ucan silahg1) bagla-
nirken ben de son bir defa daha tayyare-
nin her noktasini gozden gegiriyorum: Ka-
natlarim, diimenlerim, teller ve emniyetler
hepsi iyi, ben de pilot mahallindeyim. Ku-
manda vasitalar1 rahat ve hassasiyetle oy-
nak, motériimiin son kontroliinde, devir
saati ibresinin gosterdigi 1420 rakaminda
oyle tatli ve tanman bir ahenk var ki, inan-
cima kuvvetli bir mesnet idi. Etrafima bak-
tim, meydan sessizlik i¢inde. Ekrenvin yii-
ziine baktim o seving iginde giiliyordu.
Benim soziimii beklemeden egildi, teker-
leklerin 6nlerindeki takozlari ¢ekti ve son-
ra kosarak yanima sigrad1. ‘Beni de al ho-
cam’ dedi. Fakat bu istegi yerine getire-
mezdim. Clinkii yeni bir tipin ilk tecrii-
besini yapryordum, bu ayn1 zamanda bey-
nelmilel bir teamiil, (uluslar aras1 havacilik
kuralr) bir mecburiyetti.

Kisa bir rule (u¢agin yirtimesi) ile
meydanin ugus sahasina dahil olduktan
sonra riizgar istikametine donmiis ve giin
siddetle esen simal (kuzey) riizgarina kar-
s1 motoriimii doldurmustum. Belki he-
yecanim vardi, fakat sevingten hig bir sey
hissetmeden kusumun ayaklarinin yerden
kesildigini anladim.

Simdi boslukta, uguyorum berrak se-
mada, kendi kafamla, kendi ellerimle yap-
tigim kanatlar iizerindeydim. Siirat her an
biraz daha fazla; 100, 120, 150, 180 kilo-
metrelere yiikselirken tayyarem tok ve hir-
¢in tirmanisina devam ediyordu. O anki
duygularim; bu siirat bizde mevcut tayya-
relerin hi¢ birinde yok. Muvazene diimen-
lerimi; evvela hafif sonra sert ve daha ¢ok
sert olmak tizere bircok kez tecriibe edi-
yorum. Hassasiyet ¢ok iyi, diger kuman-
da vasiflari tizerinde ayr1 ayr1 muhtelif te-
sirlerle tekrar tekrar yaptigim tecriibelerim
inancima biyiik kuvvet katiyor. Evvela so-
la doniis, sonra saga, daha sonra devam-
i doniiglerim tayyaremin itaatinin tam
oldugunu dogruluyordu. Bu tecriibeler-
den sonra devam eden ugusumda biiyiik
bir zevk vardi. Uzun zaman kullanilmis
bir tayyarede uguyor gibi idim. Bu arada
yaptigim stirat tecriibeleri de tasarladigim
projemin limitlerini tam olarak tahakkuk
ettirmigti. 15 dakika devam eden ugus-
tan sonra inige gectim, bu tatbikat normal
bir tayyarenin hassasiyeti ile neticelendik-
ten sonra etrafimi saran arkadaslarimin
omuzlari tizerinde kendimi buldum.

VECIHI K-VI ilk Tiirk ugag, tecriibe ucusu 28 Ocak 1925 (Ustte)
VECIHI K-VIilk Tiirk ucadi 1924 (Altta)
(Goniil Hirkus arsivi)
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Bu ugus, Tiirk havacilik tarihinde yerli yapim ugak ile ger-
ceklestirilen ilk tecriibe ugusudur. 15 dakika siirmistiir, ¢tin-
kit ilk tecriibe ugusu 15 dakika olmak zorundadir. Test pilotu
tek kisidir, arka pilot mahalline 60 kilo agirhiginda kum ¢uva-
I1 konmustur. Bu islemler bize tecriibe ugusunun uluslararasi
standartlarda yapildigini gostermektedir.

Vecihi Hiirkus, izin almadan ugtugu gerekgesi ile bera-
ber yola ¢iktig1, ugagin yapimi igin izin ve yetki aldig: kisi
tarafindan cezalandirihir. Oysa caresizlik i¢inde birakilmis-
tir. Hakkinda alan bu yanls karar neticesinde, Vecihi Ha-
va Kuvvetlerinden istifa eder ve Tiirk Hava Kurumu’na kati-
lir. Onun Gaziemirden ayrilmasindan sonra ugak kullanila-
maz duruma gelir.

Tiirk Hava Kurumu Vecihi K-VTy1, bagis toplama faaliyet-
lerinde kullanmak ve halka havacilik sevgisini asilamak ama-
ctile resmi olarak istemis, fakat ugak hicbir zaman Tiirk Hava
Kurumu'nun kullanimina verilmemistir.

Iste bugiinlerde TUSAS'In (Tiirk Havacilik ve Uzay Sa-
nayii A.S.) fabrikasinda 6zgiin bir proje olarak gelistirilen,
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Vecihi X1V, Vecihi XV, Vecihi XV ugaklari (Goniil Hiirkus arsivi)
Kadikdy Vecihi Tayyare Insaa Fabrikasi ve Vecihi Sivil Tayyare Mektebi)

Tiirk mithendis ve teknisyenlerin tasarladigi ve imal ettigi
egitim ucaginin adi “HURKUS” ilk Tiirk ugagini tasarlayan,
imal eden ve ilk tecriibe ugusunu yapan Vecihi Hiirkustan

gelmektedir.
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