Irfan Unutmaz

Turkiyede -
Otomobil <&

Tasarimu, Uretimi ve Gelecegl...

Otomobil ¢ogu kisi i¢in bir tutku. Bu tutkuyu gergeklestirmek icin otomobil severlerin
yapmayacaklari ¢ilginlik yok. Oliimciil hiz denemelerinden tutun da, kendi adin
tastyan bir otomobili tiretmeye kadar... Ama &yle bir tutku ki, bu kavramin ¢ok &tesine
gidebiliyor. Neredeyse 6liimiine bir tutku... Tiirkiyede bu tutkuyu her yoniiyle yasayan
¢ok sayida insan var. Onlar i¢in bir otomobil iiretmek ve kendi otomobillerini siirmek
bir yasam ideali... Kuskusuz bunu basarabilmek hi¢ kolay degil. En basta ¢agimizin
teknolojisiyle hesaplagmak anlamina geliyor. Bu hesaplagmanin ilk 6rnegi 1960’larin
basinda yapilan “Devrim” otomobiliydi.

Devrim, ticari agidan yayginlagsmamis olsa da, Tiirkiyede otomobilin “yapilabilir”
oldugunu gostermesi yoniinden ¢ok énemli bir baslangi¢ sayiliyor. Devrim’in ardindan
Kog Grubu'nun baglattigi Anadol serisi geliyor. Sadece bir Tiirk otomobili olmakla
kalmayip ticari bir basar1 da yakalayan ilk Anadol'un sonradan STC-16, Bocek, SL ve
SW modelleri ¢ikti. Daha sonra Murat 124 ve Renault 12 ile biiyiik fabrikalar donemi
basladi. Bugiin Tiirkiyede otomobil iiretiliyor, ama yiizde yiiz yerli olan bir marka yok.
Ancak Anadol STC-16nin tasarimcist Eralp Noyan ile proje mithendisi Dr. Ekber
Onuk bugiin yine birlikteler. Ve yiizii biitiiniiyle gelecege doniik siiper otomobiller
tiretmenin pesindeler. ONUK markasiyla hemen hemen iiretim asamasina getirdikleri
Sazan ve S56 model otomobillerin bu iki beynini, “liretim iissii” olarak kullandiklar:
Yonca Onuk Tersanesinde ziyaret edip konustuk. Otomobilin Tiirkiyeden

gelecege dogru nasil baktigini 6grenmeye calistik.
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Once kisaca Anadol macerasindan baglayalim.

Ciinkii otomobil ayni zamanda bir gelenek isi de... Ve
Anadol da gelenegin 6nemli bir boliimiinii olugturuyor.
Ekber Onuk- Tam olarak soyle soyleyelim... Ana-
dol 6nemli baslangicti. Degerli biiyiigiimiiz rahmet-
li Erdogan Goniil, o tarihte OTOSAN Genel Miidiir
Muavini idi, Ttirk tasarimi bir otomobil yapmay: ak-
lina koymustu. Bu proje bir spor araba olarak ortaya
¢iktr. 1971 yilinda Erdogan Goniil projeyi onaylatip isi
baglatti. Bu ekip Tiirkiyede bir otomobilin gerek mii-
hendisliginin, gerekse tasariminin basariyla yapilabi-
lecegini ortaya koydu. Herkes Devrim'i bu konuda bir
onct bilir; ama bence Tiirkiyedeki ilk otomobil tasa-
rim1 Anadol STC-16dir ve tasarimcisi da igte burada,
Eralp Noyan. Bence STC-16 Spor Anadol Tiirkiyenin
otomobil tarihinde ¢ok 6nemli bir kilometre tagidir.
Eralp Noyan- Simdi neredeyse 35 yil oldu. .. Vehbi
Kog beyefendi babami tanirdy; bir giin beni sormus-
lar, babam da “otomobille ugrasiyor” demis. “Gelsin
de bir konusalim” demisler. Birkag giin sonra Erdo-
gan beye gittim. Projesinden soz etti. .. Yapilabilirligi-
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ni sordu. Ben yapilabilir dedim. Iyi bir ekip kurabilir-
sek zor bir is degil. Ve miithis merakl ve yapma istegi
ile dolu bir ekip kurduk. Kisa dénem bir ¢aliymadan
sonra bu olay neticelendi.
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Eralp Noyan'in 1972'de
tasanimini yaptigi ve cizdigi
Anadol STC-16
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EO- Ben buna bir sey eklemek istiyorum. Otomobil dergileri bi-
zim S56’nin sunumunu yaptigimizda bana “Bugiin otomobil yap-
mak bir risk. Bunun igin sizin 100 birim risk aldigimiz1 varsayalim.
O giin Anadolu STC-16'y1 amaglayan Erdogan beyin aldig1 risk ne
kadardir?” diye sordular. Ben de benim aldigim risk 100 ise o giin
Erdogan beyin aldig: risk 200 idi. Ciinkii biz burada kendi para-
muzt harciyoruz. Erdogan Gonill OTOSAN' genel miidiir yar-
dimcisiyd: ve kendisine ait olmayan bir paray bu projeye yatira-
rak ciddi bir ticari risk aldi. Kendisinin Vehbi beyin damadi olma-
st onu koruyacak bir durum degildi. Ustelik Tiirkiyede hi¢ kimse
boyle bir sey yapilabilecegine inanmiyordu. Iste Eralp ile baslayan
ekip sonunda bunu gergeklestirdi. Erdogan Goniil'iin bu konudaki
0zel cesareti ve ekibi her zaman korumus olmasi bu projenin haya-
ta gegmesine olanak tanid.

Fikir babas Jan Nahum olan Otosan Bdcek'in cizimleri Eralp Noyan'a ait.

Otomobil tasarimi konusunda nasil bir birikimden yola ¢ikti-

niz? Hangi birikimi model aldiniz ve nasil bir gelisme izlediniz?
EO- Tasarim bir sanattir. Bu konuda Eralp’in 6zel bir yaklagi-
mu var, bir kere kaleminiz ¢ok iyi olacak. Bunun 6yle salt bilgisa-
yar cizimleriyle olacagina inanmiyoruz. Bir tasarimcinin giiglii bi-
rikiminin yaninda ¢izimi de ¢ok gii¢lii olacak. Tasarime1 degisik
bir mahluk, bizim gibi degil o. Tasarimcilarin degisik bir yetenek-
leri var. Daha 6nce higbir yerde var olmayan bir nesnenin goriintii-
stnii kgt tizerine ¢ikartabiliyorlar. Sonra onu, mithendisligin ilke-
lerini de hesaba katarak, daha estetik bigimde yeniden sekillendiri-
yorlar. Bu da yetmiyor, tiim bunlardan bir de endiistri iiriinii ¢ikar-
tabilmeleri gerekiyor. Bunun i¢in de dncelikle ¢ok ciddi bir sanatsal
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yetenekle dolu olarak dogmasi gerek. Bunun tizerine de ¢ok ¢alisa-
rak bir seyler koymasi lazim. Sonra miithendislerle iletisimi iyi ol-
maly, cizimleri yapilabilir, tiretilebilir olmali. Cizdigi mali, otomo-
bili tanimasi lazim. .. Bu ¢ok uzun ve zahmetli bir is.... Elli tane ¢i-
zim yapiyorsunuz, sonunda birisi alip onlar1 ¢6pe atabiliyor. Tabii
ben simdi Eralp’in en ucuk ¢izimlerini bile ¢6pe atmiyorum. Sakli-
yorum. Eralp’in yaninda bir de Gokhan Akis var. Sazann tasarim-
cis1 0. Birgok {inlii otomobil firmasi béyle tist sinuf iki tasarmmcry
kullanma liiksiine sahip degilken benim burada diinyanin bildigi
en klas iki tasarimeim var.

Tiirkiyenin bu konuda diinyadaki yeri nedir?

EO- Tiirkiyede ¢ok ¢ok iyi adamlar var. Tiirklerin sanatsal ta-
sarim glicii ¢ok yiitksek. Murat Giinak var, Forddaki Murat Giiler
var. Murat Giiler simdi Amerikadaki Ford fabrikalarina transfer
edildi. Engin Okvuran var 6rnegin, Ford Cargoyu ¢izen. Burada
6nemli olan otomobili ¢ok iyi tanimak ve sanayinin iginde bulun-
mak... Yani gercek kursunla talim yapmak gok 6nemli. Bilgisayar
savag oyunuyla savas egitimi alamazsiniz. Sahaya ¢ikip kursun sesi-
nin kulagimizin dibinden gegisini duymaniz gerek.

Siz ne diyorsunuz bu konuda?

EN- Onuk Bey olay1 ¢ok iyi tarif etti. Cogu tasarimci bana hep
hocam der. Ben de size benim hocamdan s6z edeyim. Benim bu-
rada diger tasarimcilardan avantajli oldugum bir konu var. Once
ben eski sanat okulu mezunuyum. Bunun 6nemini kimse anlaya-
muyor. 50’li yillarda sanat okullarinda her sey 6gretiliyordu. Aklini-
za gelecek her sey. ..

EO- Kiigiik bir saptama yapmak istiyorum. Tiirkiyenin sanayi-
si 6nce sanat okullart denilen, sonradan ad1 endiistri meslek lise-
leri olan okullarin mezunlariyla kalkinds, bu hale geldi. Ama biz
simdi bu gocuklara maalesef pek deger vermiyoruz. Bu adamlar ta-
bandan ¢ikarak en {ist mevkilere kadar geldiler. Iste biri Eralp ...
Bu egitim sistemi ¢ok 6nemliydi ¢ok basariliyd: ve ok gerekliy-
di... Bugiinkii bagarmin ardinda bu endiistriyel sanat egitim sis-
temi vardir.

EN- Ben sanat okulunda okurken, bir motorum vardi. Kim-
seye haber vermeden bunu bozup en basitinden bir otomobil
yaptim,1957de. .. Dumanlar, yaglar falan ¢ikararak gidiyor. Aldim
bunu hocama gosterdim... Hakki Biyik hocam, simdi onu sayguy-
la antyorum. Hocam buna bakt1 bakt1 sonra “Giizel giizel Noyan,
ama tavuk kitmesine benziyor” dedi. Bu s6z tizerine ben on dakika
konusamadim. Sonra kendime gelip “Peki hocam ne yapmam ge-
rek” diye sorunca, “Sanat egitimi alacaksin. Bu teknolojinin bir de
estetigi var” dedi. Ben 6nce konuyu babama actim. O pek aldirma-
di. Ama ben okulu bitirince adeta kagarak Avrupaya, italyaya git-
tim. Otomobil seriivenim béyle bagladu.

EO- Kendisi sdylemedi, ben ekleyeyim. Avrupaya kactiginda
once Ferrarinin kapisini ¢almig. Kendisini ise almuglar, ortalik sii-
piirme isine. Ama o geceleri atolyede kalmis otomobiller ve ¢izim-
leri tizerinde ¢ahigmus.

Sizin yeni arabalara donecek olursak, Sazan ve S56’nin tasarim
ve gelisimindeki agamalar neler olmustur? Devler arasinda nasil bir
pazarlama stratejisi uygulayacaksiniz?



EO- Zamaninda bir yandan Anadol ile ilgilenir-
ken, diger yandan hep kendi arabamizi iiretmenin ha-
yalini kuruyorduk. Bu amagla 1972-73te OTOSANda
calisirken isten hep 2-3 saat ge¢ ¢ikardik. Sonunda bir
spor araba yapmak gerektigini diigiindiik. Ornek aldi-
gimiz araba, 1964 model Porsche 904 Carrera GTS idi.
Ortadan motor, 4 silindirli, 180 beygir ve 650 kg agur-
liginda, kompozit govdeli bir arabaydi. Hem rallide
hem de pistte diinya sampiyonu olmustu. Eski tip ¢6-
ziimleri kullanmus, ama cok basarih bir alet. .. Iste 180
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beygir ve 650 kg bir araba ¢ok ucuz ve kolay ¢6ziim-
lemelerle gok basarili isler yapilmisti. Biz de bu 6l¢ii-
lerde hafif bir spor araba yapalim dedik. Ilkin bir én-
cti model gelistirdik Sazandan 6nce CT idi. .. Sazan yi-
tirdigim oglum Kaanin okuldaki takma adiyd1. Son-
ra bu araci biraz sekillendirdik, daha sonra Prof. Dr.
Onder Kiigiikerman bir giin beni ¢agirdi. Mimar Si-
nan Universitesinin endiistri tasarimi boliimiiniin ba-
sindaydi. Bana “Renaultdan bazi yetkililer gelecek seni
tanistirmak istiyorum” dedi. Sonra Renaultnun tasa-
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Tasanimai Gokhan Akig'in
son haline getirdigi Sazan

I JL- .
- e — -

rim boliimii direktorii Sérge van Hove geldi. Yapmak
istedigimiz seyi anlattik ve adamin birden yiizii eksidi.
Anladik ki, onlar da benzer bir seyler yapmak istiyor-
mus. Daha sonra bu proje Renault Spyder olarak orta-
ya ¢ikti. Ama sonunda Renault ile iliskilerimiz gelisti.

Sonra Gokhan Ak, Sazan1 da gelistirip bir yere
kadar getirdi. Ama oglum Kaanl kaybedince Sazan
projesi bir siire durdu. Kendimize gelip yeniden de-
vam ettigimizde bir giin bize eski Tiirkiye sampiyonu
Mahir Bayindir geldi ve “Burada Formula 1 pisti ya-
piliyor. Bu yaptiginiz arag burasi igin yeterli degil, siz
daha hizli bir sey yapin” dedi. Biz de birkag giin son-
ra Sazanin o basit modelini alip depoya kaldirdik ve
¢ok daha iddiali olan bu yeni Sazan modelini yapma-
ya bagladik.

Ama ucuz bir spor araba yapmamiz gerektigini de

akhmizdan ¢ikartmamistik. Elimizde Porsche’nin ilk
356 modelinin bir gévde kalib vardi. Ben Eralpe “Bu-
nu kaliplayabilir miyiz?” deyince o da “Ben kimseyi
taklit etmem. Bana birakirsan kendime gére bir mo-
del ¢ikartirim” dedi. Tamam dedik ve Eralp S56'y1 ¢1-
kard1. Bunun Porsche 356dan esinlendigini kabul edi-
yoruz, ama bu haliyle gok giizel oldugu da tartisiimaz.
Bu projeyi de yiiriitmeye bagladik. Eralp ekibimize bir
araba nasil tasarlanir, imalata nasil gegilir... bunlar
Ogreten giizel bir egitim verdi. Simdi S56’nin gévdesi-
ni bir tam glinde sifirdan monte etmek mimkiin. Bu
bilgi diizeyine ulagtik.

EN- Diinyada teknolojik gelismeler siirekli ileri gi-
diyor. Bunu ¢ok yakindan izlemek gerek, hatta takli-




Bilim ve Teknik Ocak 2010

>>>

di bile bir adim 6teye tagimak gerek yoksa kesin geri-
de kaliyorsunuz. Biz ¢ok hizl 6grenmek ve uygulamak
zorundayiz, bunu basardigimiz siirece kimse bizi tu-
tamaz. Yani rakiplerimizden hizh olmak zorundayiz.

EO- Sonra Eralp S56’y1 bitirdi. O bununla ugragr-
ken Gokhan Akis da yeni Sazan’ ¢alistyordu. Sazanin
en azindan 3-4 tane tam boy maketini yaptik. Meka-
nik parcalar1 konusunda Nissan ve digerleriyle iliski-
lerimiz siiriiyor. Simdi artik “1 No'lu Ig’e (Job 1) geg-
me asamasina geldik. Diinyada seri tiretim igin yapil-
mus olan kaliplar ve resimlerle seri tiretim 6ncesi ya-
pilan {iretime “Job 1” deniliyor, yani seri {iretim icin
ilk ig, ilk adim... Su anda biz agirligimizi S56’ya vermis
durumdayiz. S56dan 3 adet ilk 6n Gretimi yapacagiz.
Hizla biitlin tasarimi gézden gegiriyoruz.

Ardindan da Sazanin ilk 6n tretimi igin 2011de
harekete gececegiz. Elimizde 13 kisilik bir ekip var.
S56’n1n iiretim 6ncesi ilk adim {iretimini 2010 mayzsi
icinde gerceklestirmek istiyoruz. Ikisi ayr1 iki araba...
S56 miitevazi, ¢ok iyi yol tutan, arkadan motorlu ve fi-
yat1 yaklasik 35 bin avro olacak. Bu fiyat Tiirkiyede sa-
tilan spor arabalarin fiyatinin yaklasik yiizde 40 altin-
da. Bundan yilda 50 tane yapmay: planliyoruz, ama
2010da 20 tane yapmak istiyoruz. Sazanma gelirsek...
Bu stiper spor araba simnifina giren 6zelliklere sahip bir
otomobil... Bir kere saatte 300 km'lik bir son siirate
sahip olacak. Fiyatinin ise 180 bin avro gibi olmasim
planliyoruz. Dedigim gibi Sazan, Lamborghini, Pors-
che ve Ferrari gibi dev isimlerin arasinda kendine yer
bulmaya ¢alisacak. Ama bu fiyatta, bu diizeyde isimsiz
bir arac1 da kimsenin kolay kolay alacagini diigtinmii-
yoruz. Onun i¢in de biz bu araglar1 yapip ortaya koy-
mak istiyoruz. Diinyada béyle isler yapanlar var, biz de
Tiirkler olarak sansimizi denemek istiyoruz.

Bu otomobillerde ayrica 6zel hedefleriniz oldu mu?

EO- Oncelikle benim en énemli kisisel hedefim.
Anadol i¢in 70’li yillarda 6ylesine miithis keyifle ¢a-
listik ki, bunu tekrar yasamak istedik. Bu atmosferi bir
daha yagsamak, bu adamlar1 burada tutup, onlarla be-
raber bir seyler yapmak cok 6zel ve keyifli bir gey...
Ikincisi oglum Kaan'in boyle bir araba yapma riiyast
vard1. Bunu gergeklestirmek de bizim icin ¢ok 6nemli
bir hedef. Ugiincii bir hedef de, Ferry Porsche Porsche
marka bir arabaya, Enzo Ferrari Ferrari marka bir ara-
baya, Ferruccio Lamborghini, Lamborghini marka bir
arabaya binmisler. Ben de Ekber Onuk olarak Onuk
marka bir arabaya binmenin keyfini kendime sakla-
mak istiyorum. Ayrica biz hep bagkalarinin bu yapi-
lamaz dedigi isleri yaptik. Hala bu yagimizda gengle-
rin bunu yapabildigimizi gérmesi bize ozel bir keyif
veriyor. Herhalde hi¢c emekli olmayacagiz ve bir giin
bir arabanin bir seyleriyle ugrasirken yigilip kalacagz.

ERALP NOYAN

1939 istanbul dogumlu olan Eralp
Noyan, ilkokula Nisantasi’ndaki
Isik Okulu’'nda baslamis.

Sonra Ortakoy'deki 56. Okul'da
bitirmis. Babasi Bursa'ya tayin
olunca orta ve lise egitimini Bursa
Tophane Sanat Lisesi'nde yapmis.
Buray! bitirince italya'ya gitmis.

Bursa'daki sanat okulunda yaptigi
arabaya hocasinin “tavuk kiimesine
benziyor” demesi onun yasaminda
doéniim noktasi olmus. Konuyu 6nce
babasina agmis. O da "git basimdan”
deyince bir siire sonra italya'ya
adeta kacarak gitmis. Burada bir
siire Ferrari'de getir gotir ve temizlik
islerinde calismis. Ancak buradaki
deneyimi ona konunun egitimini
tam almasi gerektigini 6gretmis.
Buradan, dnce Fransa'ya ardindan
Belcika'ya gitmis. Belcika'da, Belgika
Glzel Sanatlar Kraliyet Akademisi'nin
sinavlarina girip kazanmis. 1960-

67 arasinda Belcika'daki akademide
sanat egitimi almis. Ama Belcika’'nin
kendisini tatmin etmeyecegini
anlayinca yine Fransa’ya donmus.
Fransa'da tesadiifen daha 6nce
tanistigi bir Fransiz ile karsilasinca,
onun yaninda otomobil isine
baslamis. Fransa'da yaptigi ti¢
otomobil tasarimi bulunuyor

Eralp Noyan'in. Bunlardan 6zellikle
biri cok basarili olmus ve kendi
sinifinda, yerel ralli sampiyonalarinda
dort yil birinci gelmis. Bu basarili
araba Renault Samarra...

Bir stire sonra 1970'te Turkiye'ye
donen Eralp Noyan, OTOSAN'da
Erdogan Gondl'iin yaninda Anadol
STC'nin ¢alismalarina baslamis.
Anadol STC'nin arkasindan birkac
araba c¢alismasi daha olmus.

Ama bunlar kendisini tatmin
etmeyince OTOSAN'dan ayrilmis.
Farkl bir calisma alanina girmis.

Komsusu Cetin Emec, onu dergiler,

ekler ¢ikartmak ve grafik tasarimlar
yaptirmak icin Hlrriyet'e almis.

Bir slire sonra Antalya'dan Ajans
Grand adinda bir reklam ajansi, ajansi
yeniden kurmak icin onu cagirmis.
Ve Antalya'ya gitmis. Antalya'daki
reklam ajansinda, resimler, tasarimlar
ve bazi kampanyalar yapmis.

O sirada Antalya'da alti tane reklam
ajansi bulunuyormus. Antalya

cok turistik oldugu icin tim blyuk

ajanslarin birolari bile bulunuyormus.

Daha sonra Eralp Noyan Antalyada
kendi ajansini kurmus. Bu is ona

iyi para kazandirmis, ama kendisi
para kazanmanin yetmedigini
anlayinca ajansi satmis. Eralp Noyan
Antalya'da isi biraktiginda kentte
tam 216 tane ajans varmis.
Antalya'dan ayrilip yine istanbul’a
gelmis ve bir arkadasiyla kompozit
isine girmisler. Ancak bu isten
bekledigi sonucu alamayinca,

eski dostu Ekber Onuk ile beraber
calismaya bagslamislar. Eralp Noyan
simdi Tuzla'daki Yonca Onuk
Tersanesi'nde slirat teknesi ve

otomobil tasarimlari yapiyor.
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EKBERI. N. ONUK

13 Subat 1948'de istanbul'da dogan
Ekber Onuk, 1966'da Saint Joseph
Lisesi'ni bitirdi. 1972 yilinda iTU Makine
Fakiltesi'nden Ucak Yiiksek Miihendisi
olarak mezun oldu. 1972 yilinda
OTOSAN'da rtin gelistirme muhendisi

olarak is yasamina atild1. Tu

seri Uretim icin tasarlanan ilk otomobil
olan Anadol STC-16 projesinde
proje lideri olarak gorev yapti.

1976-1981 yillari arasinda Tuirk
Hava Yollari'nda stratejik planlama

uzmani olarak gorev yapti.

1981-1983 yillarinda ise Anadolu
Hava Tasimacilik A.S/nin kurucu

kadrosunda bulundu ve

stratejik planlama genel midur

1986 yilinda Sakir Yilmaztirk ile
birlikte kompozit ve yiiksek

hizli tekne tasarimi ve Gretimi yapmak
lizere Yonca Teknik A.S!yi kurdu.

1992 yilinda Motali yati ile IDSA
Industrial Design Excellence Award
rkiyede Bronz madalyasini aldi. 1994
yilinda oglu Kaan Onuk ile Onuk
Tasit Sanayi firmasini kurdu.

Onuk Tasit Sanayi, ONUK

MRTP hiicumbot 6rnegiyle, 6nce
MRTP 15, MRTP 29, MRTP 33
ardindan da MRTP 16, MRTP 20
ve MRTP 40 hiicumbotlari tasarim
ve mihendisligini tamamladi.
ONUK spor otomobilleri tasarim
ve Uretimi de yine Onuk Ltd.
tarafindan ylrGtaluyor.

yardimcisi gorevini tstlendi.

Ekber Onuk, 1997 yilinda Yonca

Teknik ve Onuk Tasit Sanayi firmalari
birlestirip Yonca-Onuk Ortakhgi'ni
olusturdu. Halen firmanin yonetim
kurulu baskan yardimciligini yuratdyor.
Evli ve iki cocuk sahibidir.

Yonca-Onuk firmasiyla kazandigi

oddller ise soyle:

2000'de Savunma Sanayi Mistesarligi
Mihendislik ve Tasarim éduld.
2002'de Dow Fabricator’s Excellence
Award &ddla.

2003'te V. Teknoloji Basar oduld.
2008de iTU EPGIK tarafindan verilen
“Teknik Universite Yilin En lyilerini
Seciyor” projesi kapsaminda 2008 yil
“EPGIK Bilim Adina Onur Odulii”
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Ama bunu boyle yasamak her seye deger bence.

Tiirkiye'nin bu yaristaki sansmni nasil goriiyorsu-
nuz? Ne de olsa sonugta iilkeler kendi ad ve bayrak-
lar1yla yaristyor?

EO- Biz 6nce Tiirkiyeyi temsil ettigimizi soyleye-
meyiz. $Oyle bir spor araba yapmak Tiirkiyenin ne-
reye gitmesi gerektigini gostermez. Ornegin Ford
Cargonun govdesi, kasas1 ve sasisi hepsi Tiirk tasari-
mu... Tirkiye'nin ticari araglarda biiyiik bir gii¢ oldu-

gunu kesinlikle soyleyebilirim. Bu agidan bizim Onuk
olarak bu yarisin icerisinde ¢ok fazla 6nemimiz yok.
Oyle ki, Ford Kog Holding ile OTOSANdaki ortak-
lik i¢in masaya oturdugunda, OTOSAN tasarim gii-
ciinii bu anlagmaya parasal bir deger olarak yazabildi.
Ciinkil bu iiriin gelistirme takimi diinya ¢apmnda bir
tasarim takimi ve Transit Connect’i, benzer bir strii isi
de hep onlar gelistirdiler. Biz Tiirkiyenin ticari arag ve
kii¢tik arag tasarimi konusunda miithis bir sans1 oldu-
guna inaniyoruz. Ama Tiirkiyenin Hindistandaki gibi
dev bir sermaye birikimi olamadigindan onun gibi bir
dev binek otomobil sanayi yaratma sans1 yok. Bir Ta-
ta ya da Cin'in bir Cherry’si gibi... Ama bugiin ticari
aragta BMC tamamen bir Tiirk markasi, hi¢ yabanci
ortag1 yok. Temsa yine tamamen bir Tiirk markas1. Bu
bakimdan biz Tiirkiyenin gelecegini binekte degil de,
ticari araclarda goriiyoruz.

Bu durumda tasarimin gelecegini nasil goriiyor-
sunuz? Bilimsel teknolojik gelismeler ve yenilikleri de
hesaba katarsak...

EO- Bence otomobillerden sz edersek bu is sim-
diden ciddi bigimde ikiye ayrilmaya bagladi. Once ug
noktalardaki stiper litks arabalarin tiretimi ve alicist
artarak yukar1 tirmaniyor. Ferrariler, Bugatti’ler, Mer-
cedes SLRler, McLarenler, Porscheller vs.. Bu araba-
larmn fiyatlari 200 bin avrolardan 1 milyon avroya ka-
dar ¢ikiyor. Iste bu tip arabalar sivrilerek yukari ¢iki-
yor ve her zaman bir alicilar1 var. Bunun diginda ikinci
olarak insanlar dogallik ve gevreci olma baskust i¢inde-
ler. Cevre dostu, karbon kirleticiligi diisiik, kullanmmi
gevreye en az zarar verecek tasarim ve iiretimlere dog-
ru da yogun bir gidis var. Ustelik bu zorunlu... Yakin
gelecekte insanlar 4x4’lere, saatte 250 km giden sarfi-
yat1 yiiksek litks arabalara binmek durumunda olma-
yacaklar. Bize gore saatte 130 kinr'yi gecmeyen, kiigiik,
elektrikle calisan gesitli hibrid arabalar pazara egemen
olacak. Portekiz ve Israil bu konuda elektrikli bir sis-
temi devreye sokarak tam bir 6ncii gibi davraniyorlar.
Bizde de, Istanbul gibi dev kentlerde elektrikli araglar-
dan bagkasinin girmeyecegi bélgeler olmak zorunda.
Ama bunu saglamak yalmz devlet politikasiyla olur.
Tiirkiye bu tarz arabalar1 da iiretebilecek, pazarlaya-
bilecek hatta diinyaya satabilecek olanaga sahip. Bel-
ki hicbir zaman bir Toyota gibi yilda 5 milyon araba
tiretmeyecek, ama yiiksek mithendislik gerektiren bir
alanda s6z sahibi olabilir. Zaten su anda da soz sahi-
bi... Dedigim gibi diinyanin ticari arag gelistirme plat-
formu su anda Tiirkiyedir diyebiliriz. Bunu bilmemiz
gerek ve kendimizi kiigiik gdrmeyelim.

Siz ne diyorsunuz bu konuya?

EN- Ben daha ug geyler sdyleyebilirim. Ornegin
gelecekte tekerlekler sekil degistirecek. Ayrica ne tiir-
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den olursa olsun, hibrid ya da elektrikli arabalarda
enerjiyi dogrudan tekerlege aktaracagiz. Ama aktari-
crorganlarla degil de, bilgisayar araciligiyla... Otomo-
bilin her seyi bilgisayarlarin kontroliinde olacak. Siirii-
ciiniin kontrolii gerekmeyecek. Arabayi siiren de, her
tir kontroliinii yapacak olan gii¢c de, bilgisayar ola-
cak. Ama bu arag kesinlikle bugiinkii bi¢ciminde olma-
yacak. Yogun ve maksimum enerji verimiyle ¢alisan
araglar olacak bunlar. Bagka ¢ikis yolu yok.

Peki enerji de sekil mi degistirecek?

EN- Enerjiyi daha verimli kullanacak mekanizma-
lar gelecek. Bilgisayar zaten bu noktaya dogru gidiyor.
Hig alisik olmadigimiz bir otomobil diinyasina dog-
ru gidiyoruz.

Bu durumda yollarin da degismesi gerekmiyor mu?

EN- Kuskusuz o da gelecek.

EO- Araba bilgisayarmin veriler alabilecegi bir yol
olacak. Aktif kontrol denilen olay gerceklesecek bura-
da. Bu da ¢ok ciddi bir yakat tasarrufu saglayacak. Bir
kartal ugus rotasinda manevralar yaparken kanat ucu
tityleri 6zel bir bigimde titresiyor. Bu ona hem yon ve-
riyor, hem de enerjisini tasarruflu kullanma olanagin
saglryor. Iste aktif kontrol bu... Otomobillerde bilgisa-
yar giderek bu isi yiiklenecek. Yol da ona uyumlu ola-
cak... Bizim de bu alanlarda kiiciik kiigiik diigiincele-
rimiz var. Ornegin bir elektrikli hibrid diisiiniiyoruz.
TUBITAK Enerji Enstitiisii ile yine birtakim ortak dii-
stincelerimiz var.

Ekonomik krizin otomobil sektoriiniin gelecegine

olan etkisi, diinyada ve Tiirkiyede nedir?

EO- Su anda otomotiv sektorii ¢ok ciddi bir za-
rar iginde, bazi markalar giinde 10 milyon dolar ci-
varinda para kaybediyorlar... Bugiin bundan kurtul-
mak miimkiin, yan sanayilerini devre dist birakip, za-
rardan kurtulabilirler. Ama otomobil sirketleri bunu
yapmuyorlar. Bu para ayakta tutmak zorunda olduk-
lar1 yan sanayiye gidiyor. Ciinkii krizin bittigi giin, bu
yan sanayiyi yeniden kurmak onlara ¢ok daha pahali-
ya patlayacak. Bir kabuk degisikligi gerekiyor. Hicbir
sey eskisi gibi olmayacak; soyle diyelim, meteor diin-
yaya garpt1 ve dinozorlar devri bitti. Artik memelile-
rin devri bagladi. Simdi fare benzeri o ilk kiigiik me-
melinin diinyast var. Iste o giin, krizle gelen bu giin-
diir. Boylece hibrid ya da elektrige dogru bir degisim
bagladi. Degisimi basaran kazanacak. Diistiniin, ABD
sirf elektrik akiisiinii daha kullanigh hale getirmesi igin
Nissana 1,8 milyar dolar hibe destek vermis. Sirf elekt-
rik sarjin1 bes dakikaya indirebilmek i¢in. Hi¢ aliskin
olmadigimiz seyler olacak.

Siz ne diyorsunuz kriz ve otomotiv hakkinda?

EN- Bence kriz yeni bagladi. Enerjinin kullanim bi-
¢imi bence gelecekte her seyi belirleyecek.

Glines ya da nano teknolojinin etkisi de olacak m1?

EO- Bu konuda da ¢aligmalar var, ama herhalde ol-
dukga gizli... Biz Onuk olarak, o seviyede degiliz. Ote
yandan giines enerjisinin ¢ok sorunlar1 var. $imdilik
ok verimsiz ve su anda uygun degil. Ornegin 600 kg
180 beygir giiciinde bir araci saatte 100-150 km hizla
siirmek giines enerjisiyle olanaksiz.

Tesekkiirler. ..
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