
Dünyada en fazla say›da uluslararas› yolcu-
nun geçti¤i yer, Heathrow Havaliman›. Lond-
ra’n›n bat›s›nda yaklafl›k 1200 hektar alana ya-
y›lm›fl dört terminali ve iki ana uçufl pistiyle, y›l-
da 65 milyon yolcunun dünyan›n 170 kentine ta-
fl›nd›¤› bir havaliman›. Her gün Paris’e 33, New
York’a 23 uçak havalan›yor bu havaliman›ndan.
Buradan, yaln›zca bir gün içinde 213.000 yolcu-
nun geçti¤i olmufl. Havaliman› ayr›ca, yaklafl›k
68.000 kiflinin de iflvereni. Yani, yerel ekonomi-
ye yads›namaz bir katk›s› var. Bu boyutlar›yla He-
athrow, çevreye olan etkisinden yerel ekonomiye
katk›s›na, pek çok alanda tart›flmalar›n oda¤› ha-
linde. Geçtigimiz y›l›n Kas›m ay›nda hükümetin
havaliman›na beflinci bir terminal eklenece¤ini
aç›klamas›n›n ard›ndan, tart›flmalar gittikçe yo-
¤unluk kazand›. Konuya iliflkin anahtar sözcük:
sürdürülebilir kalk›nma.

‹lk aç›ld›¤› 1946 y›l›nda, Heathrow havalima-
n›ndan dünyan›n 18 kentine y›lda 9000 uçufl ger-
çeklefliyordu. Aradan geçen y›llarda talep artt›k-
ça, uçufl say›s› da artt›. Her geçen gün, gittikçe
artan say›da kifli, çeflitli nedenlerle uçuyor. Ulus-
lararas› ekonominin bunda önemli bir pay› var.
Bir görüfle göre, ‹nternet ve benzeri iletiflim tek-
nolojileri sayesinde flirketler farkl› ülkelerde ofis-
ler açabiliyorlar; bunun sonucunda da daha çok
yolculuk gereksinimi do¤uyor. Bir de, ‹ngilte-
re’nin ilikleri ›s›tacak bir güneflten pay›n› alma-
yan iklimini gözönünde bulundurmak gerekiyor.
Ortalama bir ‹ngiliz ailesinin her y›l Akdeniz’in s›-
cak güneflinden yararlanmak için uçak yolculu¤u
yapmas›, s›radan bir durum. Bunun yan› s›ra, da-
ha fazla uçufl daha fazla turist anlam›na da geli-
yor. Araflt›rmalara göre talep gittikçe artacak.
2020 y›l›nda talebin bugünkünün iki kat› olaca¤›
tahmin ediliyor. Bu art›fl›n Heathrow’a da önem-
li bir etkisinin olaca¤›, tart›flma götürmez bir ger-
çek.

Artan talebi karfl›lamak amac›yla hükümet,
geçti¤imiz üç y›l içinde milyonlarca Sterlini, hava-
liman›na beflinci bir terminalin eklenmesinin ola-
s› etkilerini araflt›rmak ve en uygun modeli bul-
mak için harcad›. ‹nfla planlar› gerçeklefltiriledur-
sun, beflinci terminalin kaplayaca¤› 70 hektarl›k
alan, 18 ay boyunca arkeolojik araflt›rmalara
sahne olacak. Araflt›rmalar›n amac› geçmiflte böl-
genin tarihi yap›s›n› “genifl aç› objektifiyle” bak-
mak. Arkeologlar ço¤unlukla küçük alanlarda ça-
l›flt›klar›ndan, genifl alanda bulgular›n›n ne tür
bir önem tafl›d›¤›n› anlamalar› hayli zor. Oysa,
genifl alana yay›lan böylesi bir araflt›rma, yepye-
ni bir aç› getirebilecek arkeolojik araflt›rmalara.
fiunu da kaydetmekte yarar var: Tüm bunlar, ha-
vaalan›n› iflleten flirketin, beflinci terminali bölge-
de yaflayanlara kabul ettirme çabalar›n›n bir k›s-
m›; çünkü yetkililer bir ikilemle karfl› karfl›yalar.

Evet, beflinci bir terminalin inflas›, elde gerek-
li kaynaklar oldu¤u sürece o kadar zor de¤il, ama
bunun yerel ve küresel hava kirlili¤ine katk›s›,

Havaliman›n›n kirlilik ve ses düzeyi gibi yerel
etkilerinin ötesinde, havatrafi¤inin küresel etkile-
ri de var. Küresel ›s›nmaya yol açan, yaln›zca
uçufl s›ras›nda yak›lan petrol de¤il. Bulutsuz bir
günde gökyüzüne bakt›¤›m›zda, uçaklar›n artla-
r›nda b›rakt›¤› beyaz bulutsu çizgileri hepimiz
görmüflüzdür. Bu çizgilerin, uçaklar gözden kay-
bolduktan sonra rüzgarda da¤›ld›¤›n› ve yok ol-
duklar›n› da gözlemiflizdir. ‹flte, yaln›zca buz par-
çac›klar›ndan oluflan bu ‘kuyruk’lar da küresel
›s›nmada etken. 

Bulutsu ‘kuyruk’lar, jet motorunun egzosun-
dan ç›kan subuhar›n›n düflük s›cakl›klarda küçük
buz kristallerine dönüflmesinden olufluyor. Bu
kuyruklar›n da¤›larak daha büyük sirrus bulutla-
r› oluflturduklar› da düflünülüyor. Do¤al olmayan
bu durum, yeryüzünde daha çok  ›s›n›n ‘hapsedil-
mesine’ dolay›s›yla da küresel ›s›nmaya yol aç›-
yor. Imperial College’de bu bulutsu ‘kuyruk’lar›n
azalt›lmas›n›n yollar›n› araflt›ran Dr. Robert No-
land’la söylefltik. 

Dr. Noland ve ekibinin araflt›rmalar›na göre,
k›fl›n 9500 m’nin, yaz›nsa 7500 m’nin alt›nda uç-
mak bulutsu kuyruklar›n oluflumunu önemli ölçü-
de azaltacak. "Çal›flmam›zda Avrupa havatrafi¤i-
nin en yo¤un bölgesini belirledik: Almanya, Hol-
landa, Belçika, Lüksemburg ve Fransa’n›n bir k›s-
m›. Modelimizi bu veriye dayand›rd›k" diyor Dr
Noland. "Alçaktan uçman›n yaratt›¤› sorun, bu-
nun daha çok yak›t tüketimine yol açmas›. Karbon
emisyonlar›n›n %3,9 kadar artaca¤›n› tahmin edi-
yoruz. Oysa, uçufl zamanlar›n› de¤ifltirerek de bu-
lutsu kuyruklar›n oluflumunu azaltmak olas›." Al-
çaktan uçman›n havayollar›na pahal›ya mal olaca-
¤›n› ifade eden Dr. Noland, havayollar›n›n, uçufl
zamanlar›n›, gittikçe artan çevre vergilerine ayar-
lamaktansa, alçaktan uçmay› ye¤leyebileceklerini
söylüyor. Çal›flmalar› henüz yasal düzenlemelerde
yer alacak kadar ses getirmifl olmasa da, ekip bir
gün araflt›rmalar›n›n uçufl yüksekliklerinin belir-
lenmesinde etkili olabilece¤ine inan›yor.

Havalimanlar›, Yerel ve Küresel Etkileri

kalkan ve inen uçaklardan kaynaklanan ses düze-
yinin havaliman› ve çevresinde yaflayanlara etkisi,
önceden ölçülüp biçilmesi gereken konular. 

Ses düzeyi, bu etkenler aras›nda tart›flman›n
en çok odakland›¤›. Çünkü, bölge sakinleri ara-
s›nda uyku düzensizlikleri, s›kl›kla görülen bir
durum. Örgütlenen bölge sakinleri, gece uçuflla-
r›n› azaltmak ve hatta bütünüyle kald›rmak ama-
c›yla kampanyalar›n› sürdürüyorlar. Terazinin di-
¤er kefesindeyse teknolojik geliflmeler yer al›yor.
Çift türbinli jet motorlar›yla donat›lm›fl modern
yolcu uçaklar›, kalk›fl s›ras›nda tehlikeli ses düze-
yine yol açm›yorlar. Modern jetlerde kalk›fl aç›s›
art›r›larak, yani uça¤› k›sa sürede yüksek irtifaya
ç›kararak ses düzeyi azalt›labiliyor. As›l sorun,
inen uçaklardan kaynaklan›yor. Ne yaz›k ki, aç›
ayarlamalar›, pistlerin aç›lar› gibi etkenler tart›fl›-
l›yorsa da, inen uçaklar havaalan› çevresinde ya-
flayanlar›n yaflam›ndaki yerlerini koruyor. Bölge-
de pek çok kifli, ellerinde sesölçerlerle havaalan›
denetçilerine yard›mda (!) bulunuyor. Bölge sa-
kinlerinin, kabul edilebilir s›n›rlar›n üzerinde se-
se yol açan uçaklar› bildirebilece¤i bir telefon
hatt› bile var. 

Yo¤un uçak trafi¤inin bir di¤er etkisiyse, ye-
rel hava kirlili¤i. Atmosferdeki karbon monoksit,
azot oksitler, sülfür dioksit, kat› parçac›k ve po-
liaromatik hidrokarbonlar›n düzeyi, havaliman›
ve 1000 m yüksekli¤e kadar düzenli olarak ölçü-
lüyor. Bu gazlar›n ana kayna¤› uçaklar. ‹kinci s›-
ray› da, havalan›n›ndaki kara tafl›tlar› al›yor. Di-
¤er bir kaynak, yak›t depolar›ndaki buharlaflma.
Yolcular›n havaliman›na ulaflmak için kulland›kla-
r› tafl›tlar da yine hava kirlili¤inde rol oynuyor.
Terminallerin ›s›t›lmas›, temizli¤i gibi etkinlikleri
de unutmayal›m. Bu unsurlar›n bütünü sonucun-
da sal›nan gaz miktar›n› azaltacak önlemler, ha-
valiman›nda al›n›yor. Sözgelimi uçaklar›n kalk›fl
öncesi uçufla haz›rlanmas›nda yer alan testlerde
bu gazlar›n atmosfere sal›mlar›n› azaltmaya yö-
nelik ölçütler göz önüne al›n›yor. 
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