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Uça¤›n Alt›ndaki Cisim 
‹DD‹A: United Airlines isimli havayolu

flirketinin 175 sefer say›l› uça¤›n›n New
York’taki Dünya Ticaret Merkezi (WTC-
World Trade Center)’ne çarpmas›ndan he-
men önce çekilmifl olan tüm foto¤raf kare-
lerinde ve video görüntülerinde, uça¤›n
gövdesinde sa¤ kanad›n alt›ndaki bölgede
bir cisim göze çarp›yor. Komplo teorileriy-
le ilgili olarak ‹nternet’te yer alan çeflitli
web sitelerinde, Boeing 767 model uçaklar-
da depo benzeri bu tip bir bölümün yer al-
mad›¤› iddia ediliyor. Bu iddiay› öne süren

kiflilere göre görüntülerde yer alan bu ci-
sim bir füze, bomba ya da yak›t ikmal uçak-
lar›nda yer alan türden bir ekipman ve bu
da 11 Eylül sald›r›lar›n›n Baflkan George
Bush taraf›ndan planlanm›fl ve onun ona-
y›yla düzenlenmifl oldu¤unun aç›k bir  ka-
n›t›.  

GERÇEK: Uça¤›n inifl tak›mlar›n›n en
belirgin flekilde görüldü¤ü foto¤raflardan
biri, Rob Howard’›n çekti¤i ve New York
Magazine baflta olmak üzere bir çok yerde
yay›mlanm›fl olan foto¤raf . Bu foto¤raf›n
orjinalinin dijital olarak taranm›fl kopyas›,
incelemesi amac›yla, Arizona State Üniver-
sitesi’ndeki Uzay Foto¤raflar› Laboratuva-
r›’n›n yöneticisi Ronald Greeley’e gönderil-
di. Greeley, jeolojik oluflumlar›n gölge ve
›fl›k etkilerine ba¤l› olarak oluflan biçimleri-

ni ve özelliklerini analiz etme konusunda
uzman. Kendisine gönderilen yüksek çözü-
nürlükteki görüntü üzerinde çal›flan ve bu
görüntüyü Boeing 767’lerin inifl tak›mlar›
ile karfl›laflt›ran Greeley, foto¤raf›n, uça¤›n
alt›nda yer alan bir cismi gösterdi¤i görü-
flünü reddetti. Foto¤rafta görünenin asl›n-
da Boeing’in inifl tak›mlar›n› içeren ve sa¤
taraf›nda yer alan aerodinamik kaplama ol-
du¤unu belirten Greeley, bu kaplamadan
yans›yan günefl ›fl›¤›n›n abart›l› bir görüntü
oluflturdu¤u ve böyle bir parlaman›n foto¤-
raf filmi üzerinde, özellikle de görüntünün
dijital kopyalar›nda daha çok belirginleflti-
¤i (dijital görüntülerde yer alan piksellerin
doymufl halde olmas› nedeniyle, çevredeki
piksellere saç›lmaya e¤ilimli olmalar›ndan
ötürü) yorumunu yap›yor. 
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ABD’de Dünya Ticaret Merkezi’nin kulelerine ve Pentagon’a yöneltilen terörist sald›r›lar›n yafland›¤› 11 Eylül 2001 tarihin-
den bu yana, bu sald›r›lara iliflkin komplo teorileri de h›zla çeflitli bas›n organlar›nda, ‹nternet üzerinde ve dolay›s›yla a¤›z-
dan a¤›za dolaflmaya bafllad›. Patlamalar›n asl›nda binalara yerlefltirilen bombalar›n patlamas› sonucunda olufltu¤u ve sald›r›-
y› yapan uçaklar›n askeri birliklere ait resmi uçaklar oldu¤u söylentileriyle bafllayan iddialar, sald›r›lar›n asl›nda ABD hükü-
metince düzenlenmifl planl› y›k›mlar oldu¤una kadar vard›. Aradan geçen üç y›l› aflk›n süreye ra¤men komplo teoricileri, iddi-
alar›n› savunmaktan ve çeflitlendirmekten vazgeçmifl de¤iller. Hiçbir ak›lc› dayana¤› olmayan bu iddialara art›k bir dur den-
mesi gerekti¤ini düflünen “Popular Mechanics” isimli dergi bu ifl için kollar› s›vad› ve komplo teorileri aras›nda en yayg›n
olanlar›n› bilimsel olarak de¤erlendirmek amac›yla, tümü konusunda uzman olan ve farkl› disiplenlerden gelen yaklafl›k 70
kiflilik bir bilimsel dan›flma kurulu oluflturdu. Bu kurulun yapt›¤› ayr›nt›l› çal›flman›n sonuçlar›, derginin Mart 2005 say›s›nda
“11 Eylül Söylentilerinin Kirli Çamafl›rlar›n› Dökmek” bafll›¤›yla yay›mland›. 

ikiz kulelere 
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Hava Kuvvetlerine “Dur!” Emri
‹DD‹A: 11 Eylül günü, kaç›r›lan dört

uça¤›n bulundu¤u bölgenin yak›nlar›ndaki
toplam 28 adet hava üssünün hiçbirinden
bir avc› uçak havalanmam›flt›. Baz› web si-
teleri, 11 Eylül’de Washington D.C.’nin
göklerini korumakla görevli iki avc› uça¤›
filosunun bulundu¤unu ve bunlar›n görev-
lerini yapamad›klar›n› iddia ediyor. Bu gö-
rüflü savunanlara göre bu durumun tek
aç›klamas›, ABD Hava Kuvvetleri’nin 11
Eylül’de birilerinden “Dur!” emri alm›fl ol-
mas›.   

GERÇEK: 11 Eylül’de ABD’de göreve
haz›r bekleyen toplam 14 avc› jeti bulunu-
yordu. Ancak otomatik olarak çal›flan hiç-
bir bilgisayar a¤› ya da alarm sistemi, Ku-
zey Amerika Hava Savunma Komutanl›-
¤›’n› (NORAD) kaybolan uçaklar hakk›nda
uyarmad›. NORAD’›n halkla iliflkiler yetkili-
si Binbafl› Douglas Martin, böyle bir du-
rumda sivil Hava Trafik Kontrol merkezi-
nin (ATC) do¤rudan kendilerini aramas›
gerekti¤ini belirtiyor. O günkü kay›tlara
göre ABD’deki 22 Federal Havac›l›k Daire-
si’nden (FAA) biri olan Boston Merkezi,
NORAD’›n Kuzeydo¤u Hava Savunma Bö-
lümü’nü (NEADS) üç kez aram›flt›:
Birincisi, 08:37’de 11 sefer say›l› uça¤›n
kaç›r›ld›¤›n›, ikincisi 09:21’de uça¤›n Was-
hington’a do¤ru yöneldi¤ini -ki bu s›rada
uçak, Kuzey Kulesi’ne 35 dakika önce
çarpm›flt› bile- ve üçüncüsü de 09:41’de yi-
ne yanl›fl bir bilgi olarak, Delta Havayolla-
r›’n›n Boston’dan kalkan 1989 sefer say›l›
uça¤›n›n kaç›r›lm›fl olabilece¤ini bildirmek
amac›yla New York sivil Hava Trafik Kon-
trol merkezi, uça¤›n Güney Kulesi’ne çarp-
t›¤› saat olan 09:03’te, United Airlines’›n
175 sefer say›l› uça¤›n›n kaç›r›lm›fl oldu¤u-
nu bildirmek için NEADS’› arad›. Boston
Merkezi’nden gelen bu ilk aramadan bir-
kaç dakika sonra NEADS kaç›r›lan uçakla-
r›n yolunu kesmeleri amac›yla iki F-15’ini
Falmouth’daki Hava Kuvvetleri Üssü’nden,
üç F-16’s›n›ysa Hampton’daki Langley Ulu-
sal Hava Koruma Üssü’nden aceleyle hava-
land›rd›. Ama bu avc› uçaklar›ndan hiçbiri,
kaç›r›lm›fl uçaklar› bulamad›lar. 

ATC’nin kaç›r›lm›fl uçaklar› neden bula-
mad›¤›, en önemli sorulardan biri. Uçaklar›
kaç›ran korsanlar›n uçaklarda yer alan ve
tan›mlay›c› sinyal yayan vericileri kapatma-
s›yla ATC, ülkenin  en yo¤un hava koridor-
lar›ndan birini çaprazlama kesen hat bo-
yunca, birbirine t›pat›p benzeyen yaklafl›k
4500 ayr› radar sinyalini incelemek zorun-

da kald›. NORAD’›n yüksek son derece
duyarl› radar›ysa ülke içindeki de¤il de d›-
flar›daki tehditlere göre ayarland›¤›ndan,
olay bölgesine yönelik olarak yapabilece¤i
hiçbir fley yoktu. 11 Eylül’den önce ABD
içindeki uçufllar tehdit olarak görülmedi-
¤inden, NORAD bu uçufllar› izleme konu-
suda haz›rl›kl› de¤ildi. Bu nedenle olay böl-
gesi, t›pk› bir simitin ortas›ndaki boflluk gi-
bi, tüm çevresi NORAD’›n kapsaml› radar›-
n›n inceleme bölgesine giren, ama kendisi
bu kapsama dahil olmayan bir bölge olarak
ortada kald›. 

Penceresiz Uçak
‹DD‹A: 11 Eylül’de FOX TV haberlerin-

de Marc Birnbach isimli FOX çal›flan›, can-
l› ba¤lant›yla yay›na kat›ld›. Baz› web site-
lerinde yer alan aç›klamalarda Güney Ku-
le’ye çarpan uça¤› gören Birnbach’›n uça-
¤›n ticari bir uçak gibi görünmedi¤ini, çün-
kü uça¤›n üzerinde hiç pencere görmedi¤i-
ni söyledi¤i belirtiliyor. Birnbach’›n aç›kla-
mas›, uça¤›n pencerelerinin görünmesi için
gerekli çözünürlükte olmayan foto¤raflar
ve video görüntüleriyle birleflti¤inde, Gü-
ney Kulesi’ne çarpan uça¤›n askeri bir kar-
go ya da yak›t ikmal uça¤› oldu¤u fleklinde-
ki en popüler komplo teorilerinden biri kö-
rüklenmifl oldu.

GERÇEK: Olay›n yafland›¤› dönemde
FOX TV’de yar›-zamanl› bir kameraman
olarak çal›flan Birnbach, uça¤› üzerinden
geçerken gördü¤ünde Dünya Ticaret Mer-
kezi’nin 3,5 kilometre kadar güneydo¤u-
sunda oldu¤unu ve asl›nda uça¤›n Güney
Kulesi’ne çarpt›¤› an› görmedi¤ini, yaln›z-
ca patlamay› duydu¤unu belirtiyor. 

Federal Acil Durum Yönetimi Kuru-
mu’nun (FEMA-Federal Emergency Mana-
gement Agency) kulelerin çöküflüne iliflkin
araflt›rmas›n› yöneten yap› mühendisi W.
Gene Corley ve ekibi, DünyaTicaret Merke-

zi’nin 5 no’lu binas›n›n çat›s›nda bulunan
ve içinde yolcu pencerelerine sahip oldu¤u
aç›kça görülen uçak enkaz› y›¤›n›n›n foto¤-
raf›n› çekti. Corley 2 no’lu kuleye çarpan›n
United Airlines’a ait bir yolcu uça¤› oldu-
¤unu net bir flekilde söyleyebileceklerini,
çünkü enkaz parçalar› aras›nda yolcu pen-
cerelerinin yer ald›¤›n› net bir flekilde bel-
gelediklerini belirtiyor.

Geç Kalan Avc› Uçaklar› 
‹DD‹A: Komplo teorileriyle dolu web si-

telerinin baz›lar›, hava trafi¤i kontrolörleri-
nin kurmaya çal›flt›¤› iletiflime yan›t verme-
yen ak›fl d›fl› uçaklar›n yolunun kesilmesi-
nin, uzun y›llardan bu yana uygulanan
operasyonel bir standart oldu¤una dikkat
çekiyor. Siteye göre Hava Kuvvetleri’nin
bir avc› uça¤› yol kesmek için havaland›-
¤›nda, genellikle birkaç dakika içinde flüp-
heli uça¤a ulaflabiliyor. 

GERÇEK: 11 Eylül’den önceki on y›l
boyunca NORAD, yaln›zca Kuzey Amerika
üzerinde uçmakta olan bir sivil uça¤›n
önünü kesmiflti (Ekim 1999). Bu da, golf
oyuncusu Payne Stewart’a ait bir Lear-
jet’ti. Kabin bas›nc›ndaki azalma nedeniyle
yolcular› ve uçufl ekibi bilincini kaybetmifl
olan uçak, düflmeden bir süre önce radyo
iletiflimini kaybettiyse de, yere düflene ka-
dar uyduyla iletiflimini korumufltu. Ancak
yine de uça¤›n yolun kesmek için havala-
nan bir F-16 avc› uça¤›n›n kaza yapm›fl
olan jete ulaflmas›, 1 saat 22 dakika sür-
müfltü. Bu olay s›ras›nda ve 11 Eylül’de de
yürürlükte olan kurallara göre, sesten h›z-
l› uçaklar›n yol kesmede kullan›lmas› ya-
sakt›. 11 Eylül’den önce NORAD’›n müda-
heleleri, Hava Savunma Kimlik Bildirim
Bölgesi (ADIZ-Air Defense Identification
Zones) ile s›n›rland›r›lm›flt›. FAA sözcüsü
Bill Schumann, 11 Eylül’e kadar ülke s›n›r-
lar› kapsam›nda hiçbir ADIZ bulunmad›¤›-
n› belirtiyor. 11 Eylül’den sonra NORAD,
ATC ile kendi kumanda merkezleri aras›n-
da yard›m hatlar› oluflturarak iflbirli¤ini ar-
t›rd›. NORAD ayr›ca avc› uçaklar›n›n müda-
hale edebilece¤i bölgenin kapsam›n› art›rd›
ve bu bölgedeki hava sahas›n› izlemek için
yeni bir radar kurdu.  

Komplo teoricileri, foto¤raflarda uça¤›n sa¤ alt kanad›nda görülen cismin bir bomba, füze vb. oldu¤unu
öne sürerlerken, uzmanlar, yans›yan günefl ›fl›¤›n›n oluflturdu¤u abart›l› görüntünün, uça¤›n normal

kaplamas›na ait oldu¤unu aç›klad›lar. 

175 sefer say›l› uça¤a
ait bir gövde

parças›nda görülen
pencereler.
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DÜNYA T‹CARET
MERKEZ‹ ‹LE ‹LG‹L‹
KOMPLO TEOR‹LER‹

Kulere Yerlefltirilen Bombalar
‹DD‹A: Kaç›r›lan ilk uçak Dünya Ticaret

Merkezi’nin 110 katl› Kuzey Kulesi’nin 94.
ve 98. katlar› aras›na, ikinci uçaksa yine
110 katl› Güney Kulesi’nin 78. ve 84. katla-
r› aras›na çarpt›. Çarpman›n etkisi ve peflpe-
fle gelen yang›nlar, her iki binadaki asansör
sistemlerini tahrip etti. Ayr›ca her iki bina-
daki koridorlar, kuleler çökmeden önce
gözle görülür biçimde zarar görmüfltü. San
Diego Ba¤›ms›z Medya Merkezi web sitesin-
de, bir jetin bu kadar genifl alana yay›lm›fl
bir hasar oluflturmas›n›n olanaks›z oldu¤u
belirtiliyor. Sitede yer alan iddiaya göre ku-
lelerin daha alt katlar›na yerlefltirilmifl ve
uçaklar›n çarp›fl›yla ayn› anda patlat›lm›fl
bomba ve benzeri patlay›c›lar›n varl›¤›, aç›k
ve reddedilemez bir gerçek.

GERÇEK: Federal Acil Durum Yönetimi
Kurumu (FEMA-Federal Emergency Mana-
gement Agency) taraf›ndan 2002’nin May›s
ay›nda bafllang›ç niteli¤inde bir rapor haz›r-
land›. Bunu izleyen daha kapsaml› bir çal›fl-
ma, 2005 y›l›n›n bahar›nda ABD Ticaret Ba-
kanl›¤›’na ba¤l› Ulusal Standartlar ve Tek-
noloji Enstitüsü (NIST-National Institute of
Standards and Technology) taraf›ndan aç›k-
lanacak. Bu çal›flmada yer alan araflt›rmac›-
lar, konuyla ilgili ayr›nt›l› çal›flmalar›n› ha-
len sürdürmekteler. 

NIST ekibinin flu ana kadar vard›¤› so-
nuçlar, uçak enkaz›n›n Kuzey Kulesi’nin
merkezindeki asansör boflluklar›n› boydan
boya dilimledi¤ini, bunun yanan jet yak›t›-
n›n ilerlemesi için bir yol görevi gördü¤ünü
ve böylece tüm binan›n yanarak y›k›lmas›na
neden oldu¤unu belirtiyor. NIST’de dan›fl-
manl›k yapan ve yanma konusunda bir uz-
man olan Forman Williams, yak›t›n nereye
gitti¤inin belgelenmesinin çok güç oldu¤u-
nu, ancak kendisine bir ateflleme kayna¤›
bulan,  atomlar›na ayr›lm›fl ve kolayca tutu-
flabilir durumdaki jet yak›t›n›n ilerleyiflinin
asla önüne geçilemeyece¤ini belirtiyor. Yan-
makta olan ve asansör boflluklar›ndan afla-

¤›ya do¤ru ilerleyen yak›t, asansör sistemle-
rini bozdu ve koridorlarda çok büyük zarar
oluflturdu. NIST ekibi birinci derece görgü
tan›klar›ndan, baz› asansörlerin afla¤›ya
do¤ru düflerek en alt katta yere çarpt›klar›
bilgisini alm›fl. Maryland Üniversitesi’nde
mühendislik profesörü olan ve NIST ekibin-
de dan›flman olarak yer alan James Quintie-
re, girifl kat›nda yar›larak aç›lan asansör ka-
p›lar›ndan d›flar›ya alevlerin f›rlad›¤›n› ve
girifl kat›ndaki ço¤u kiflinin bu nedenle öl-
dü¤ünü söylüyor. 

Çeli¤in Erimesi
‹DD‹A: ‹nternet’te yer alan baz› web si-

teleri, kulelerin çöküfl nedenini uçaktaki ya-
k›ta ba¤laman›n, ABD vatandafllar›na söy-
lenmifl büyük bir yalan oldu¤unu iddia edi-
yor. Uçak yak›t›ndan kaynaklanan hiçbir
yang›n›n çeli¤i eritecek s›cakl›¤a eriflemeye-
ce¤ini iddia eden bir web sitesinde yer alan
komplo teorileri, “Dünya Ticaret Merke-
zi’ndeki Kontrollü Y›k›m›n Kan›t›” ad› alt›n-
da sunuluyor.  

GERÇEK: Jet yak›t›n›n yanma s›cakl›¤›
425 °C  ile 815 °C aras›nda de¤ifliyor. Bu s›-
cakl›k gerçekten de, çeli¤in 1510 °C olan
erime s›cakl›¤›n›n oldukça alt›nda. Ancak
uzmanlar, kulelerin çökmesi için çelik iske-
letlerinin erimesinin gerekmedi¤i, yap›sal
güçlerinin bir k›sm›n› kaybettiklerinde de
çökebilecekleri ve bunun da çok daha az
yükseklikteki bir s›cakl›k etkisiyle gerçekle-
flebilece¤i konusunda hemfikirler. New
York ‹tfaiyesi emekli müdür yard›mc›s› ve
“Yanan Binalar›n Çöküflü” isimli kitab›n ya-
zar› Vincent Dunn, hiçbir bina yang›n›nda
erimifl çelik görmedi¤ini, ancak çok fazla
say›da e¤ilmifl, bükülmüfl ve çarp›k çelik
gördü¤ünü söylüyor. Dunn bina yang›nla-
r›nda oluflan s›cakl›k karfl›s›nda çeli¤in her
iki ucundan genleflmeye çal›flt›¤›n›, daha
fazla genleflemeyecek düzeye geldi¤indeyse
e¤ilerek çevresindeki betonu k›rd›¤›n› aç›k-
l›yor.               

ABD Çelik Yap› Enstitüsü’nden mühen-
dis Farid Alfawak, çeli¤in yaklafl›k 600°C’de
dayan›kl›l›¤›n›n %50 kadar›n› kaybetti¤ini,
s›cakl›k 980 °C’ye ulaflt›¤›nda da normal
gücünün olas›l›kla %10’undan daha az›nda
olaca¤›n› söylüyor. Ayr›ca NIST araflt›rma

ekibi, kulelerde bulunan fazla miktardaki
yang›n söndürücü yal›t›m malzemesinin,
çarpan jetlerin yolu üzerindeki çelik kiriflle-
den f›rlamas›yla, metalin ›s›ya karfl› daha sa-
vunmas›z hale geldi¤ine inan›yor.    

San Diego’daki California Üniversite-
si’nde mühendislik profesörü olan Forman
Williams ise, kulelerde yanan tek fleyin jet
yak›t› olmad›¤›na dikkat çekiyor. Williams’a
göre yang›nlarda jet yak›t› katalizör görevi
yapt›ysa da, sonuçta ortaya ç›kan cehenne-
mi yang›n›n fliddetlenmesinde binalarda bu-
lunan hal›lar, örtüler, perdeler ve ka¤›t gibi
tutuflabilir malzemelerin pay› çok büyük.
Jet yak›t›, tutuflturma kayna¤› olduysa da
belki toplam 10 dakika boyunca yand› ve
bu on dakika sonuda kuleler hâlâ ayakta
duruyordu. Kulelerin yere y›k›lmas›na  ne-
den olan ›s› transferinin sorumlusu, bina
içinde yanan malzemelerdi.  

Toz Bulutlar› 
‹DD‹A: Her iki kulenin çöküflü s›ras›n-

da, çevrelerine belirgin bir flekilde görülen
bir toz ve enkaz bulutu yay›ld›. New York
Times gazetesinde ç›kan “Ac› Dolu Sorular:
11 Eylül Sald›r›s›n›n Analizi” isimli kitapla
ilgili bir reklamda binalardan d›flar›ya f›rla-
yan belirgin toz bulutlar›n›n yaln›zca bir çö-
küfl sonucunda ortaya ç›kmas›n›n olas› ol-
mad›¤›, bu tür bulutlar›n patlamalar sonu-
cunda olufltu¤u iddias› yer ald›. Ço¤u
komplo teoricisi bu konuyla ilgili olarak,
New Mexico Madencilik ve Teknoloji Ensti-
tüsü’nün ikinci müdürü olan patlay›c› uz-
man› Van Romero’nun 11 Eylül’den sonra
bir gazeteye yapt›¤› “Kulelerin çöküfl flekli,
eski yap›lar› y›kmak için uygulanan içe do¤-
ru kontrollü patlamalar›n sonucuna benzi-
yor” aç›klamas›n› kan›t olarak gösteriyor. 

GERÇEK: Kuleler bir kez çökmeye bafl-
lad›ktan sonra, çöken k›s›mlar›n yukar›s›n-
da kalan tüm katlar›n a¤›rl›¤›, henüz zarar
görmemifl en üst kat üzerine ezici bir kuv-
vet uygulayarak afla¤›ya do¤ru çöktü. Üstü-
ne çöken kat taraf›ndan kendisine aktar›lan
bu yüksek düzeydeki enerjiyi içine çekebil-
me gücünde olmayan bu en üst kat, kuvvet-
leri kendi alt›ndaki kata geçirerek y›k›l›r ve
böylece çöküflün bir zincir reaksiyonundaki
gibi bina boyunca afla¤›ya do¤ru ilerlemesi-
ne neden olur. Ryan-Biggs Associates’de ya-
p› mühendisi olarak görev yapan ve Ameri-
kan ‹nflaat Mühendisleri Derne¤i’nin FEMA
raporu üzerinde çal›flan ekibinin üyesi olan
David Biggs, mühendislerin “çöküfl” olarak
adland›rd›klar› bu sürecin bafllamas› için
bir patlaman›n gerekmedi¤ini aç›kl›yor. 

Tüm ofis binalar› gibi Dünya Ticaret
Merkezi’nin kuleleri de çok yüksek hacim-
de hava içeriyordu. Katlar çöküfle geçtikle-
rinde bu havan›n tümü, çökme kuvveti so-
nucunda toz haline gelmifl beton ve di¤er
enkaz› da yan›na alarak afl›r› büyük bir
enerjiyle binalardan d›flar›ya f›rlad›. NIST’in
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Güney Kulesi’nden 
f›flk›ran bu toz, duman ve 
y›k›nt› bulutlar›n›n nedeni,

biliminsanlar›na göre kontrollü
patlamalar de¤il, katlar›n birbiri

peflis›ra çökmesi.
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araflt›rma lideri Shyam Sun-
der, beton binalar›n bir kat›-
n›n bile büyük bir k›sm› çö-
kerken pencerelerden d›flar›-
ya hava ve beton tozu f›rlaya-
ca¤›n› belirtiyor. Sunder, ku-
lelerin çöküflü s›ras›nda, or-
taya kontrollü bir patlama
sonucundakine benzer bü-
yük toz bulutlar›n›n ç›kmas›-
n›n   tek nedeninin, katlar›n
çöküflü  oldu¤unu ekliyor. 

Aç›klamalar› komplo te-
orilerini ateflleyen y›k›m uz-
man› Romero ise, söyledikle-
rinin, binalar› y›kan›n patlay›c›lar oldu¤u
fleklinde anlafl›lm›fl olmas›n›n yanl›fl oldu¤u-
nu, kendisinin yaln›zca görüntünün neye
benzer bir fley oldu¤unu anlatmaya çal›flt›-
¤›n› ve çöküflü yang›nlar›n tetikledi¤i yo-
lundaki bilimsel yorumla kendisinin de
hemfikir oldu¤unu belirtiyor. 

7 No’lu Binan›n Çöküflü
‹DD‹A: Kulelerin y›k›lmas›ndan yedi sa-

at sonra Dünya Ticaret Merkezi’nin 47 kat-
l› 7 no’lu binas› çöktü. Bir web sitesindeki
iddiaya göre video çekimleri, bunun yang›-
n›n ard›ndan gelen de¤il de, kontrollü bir
y›k›m sonucu oluflan bir çökme oldu¤unu
aç›kça gösteriyor.  

GERÇEK: Komplo teoricilerinden birço-
¤u, FEMA’n›n, 7 no’u binan›n çökmesinden
önce binada görece hafif bir zarar oldu¤u-
nu söyleyen ön raporuna iflaret ediyor. Ara-
dan geçen zaman›n sa¤lad›¤› daha kapsam-
l› veri ve kaynaklardan yola ç›kan NIST
araflt›rmac›lar›ysa, flimdilerde 7 no’lu bina-
n›n, y›k›lan kulelerin enkaz› nedeniyle FE-
MA raporunda belirtilenden çok daha fazla
tehlikeye girdi¤i varsay›m›n› destekliyorlar.
NIST ekibinden Sunder, bulduklar› en
önemli fleyin, 7 no’lu binan›n güney cephe-
sinde ciddi bir fiziksel hasar oldu¤unu söy-

lüyor: “Cephenin yaklafl›k onun-
cu kata karfl›l›k gelen bölümüne
kadar olan k›sm›, yani binan›n
yaklafl›k yüzde yirmibefli oyul-
mufltu.” NIST ayr›ca 7 no’lu bina-
n›n daha yukar›daki katlar›nda
ve güneybat› köflesinde de, daha
önceden belgelenmemifl olan za-
rar tespit etti.       

NIST araflt›rmac›lar›, fliddetli
yang›n ve ciddi yap›sal zarar›n bi-
raraya gelmesinin çökmeye katk›-
da bulundu¤una inan›yorlar. An-
cak kesin oranlar› belirlemek, da-
ha fazla araflt›rma gerektiriyor.

Yine de NIST’in analizine göre, 7 no’lu bi-
nan›n y›k›lmas›, “aflamal› çöküfl” ad› verilen
bir sürecin örne¤i. Buna göre yap›n›n fark-
l› bölümlerinin hasar görmesi, tüm binan›n
çöküflüyle sonuçlanan zorlay›c› kuvvetler
ortaya ç›kar›r. 7 no’lu binan›n çöküflünü
gösteren çekimler, iki teras›n birbiri ard›na
yap›n›n üstüne çökmesinden hemen önce,
binan›n ön cephesindeki çatlaklar› ve geril-
meleri gösteriyor. Yap›n›n do¤u taraf›n›n,
çapraz bir çökmeyle bat› taraf›n›n üzerine
do¤ru y›k›lmas› sonucu tüm bina kendi
üzerine çöktü.

NIST’e göre binan›n çökmesi için tek
bir temel neden vard›: Al›fl›lmam›fl bir mi-
mari tasar›mda, görünür kirifllerin yan›nda-
ki sütunlar kabaca her kat bafl›na afl›r› bü-
yüklükte yükler tafl›yordu. Sunder’›n söyle-
di¤ine göre, ön analizlerin ortaya ç›kard›¤›
sonuç fluydu: Alt katlardan birindeki tek
bir sütunun kald›r›lmas›, düfley do¤rultuda
bir y›k›lma süreci bafllat›yor, bu da tüm bi-
nan›n çöküflüyle sonuçlan›yordu. 

Halen inceleme alt›nda olan olas› iki et-
ken daha var: ‹lki, beflinci ve yedinci katla-
r›n kirifllerinin, üzerlerindeki a¤›rl›¤› bir
sütun grubundan di¤erine aktaracak bi-
çimde tasarlanm›fl olmalar›. Bu tasar›ma
ba¤l› olarak, güney cephedeki kirifllerin be-
lirgin biçimde zarar görmesiyle, yüksek dü-
zeydeki a¤›rl›¤›n yaratt›¤› gerilim binan›n
di¤er cephelerindeki sütunlara iletilmifl ve
bu da sütunlar›n yük tafl›ma kapasitelerini
aflm›fl olabilir. 

‹kincisi, beflinci katta ç›kan ve yaklafl›k
7 saat süren yang›n. Sunder 7 no’lu bina-
da herhangi bir yang›n söndürme çal›flma-
s›n›n olmad›¤›n› söylüyor. Araflt›rmac›lar
yang›n›n binada oturan pek çok kirac›n›n
acil durum jeneratörlerini çal›flt›rmak için
kulland›klar› dizel yak›t depolar› taraf›n-
dan beslendi¤ine inan›yor. Bina içinde yer
alan tüm yak›t depolar› oldukça küçüktüy-
se de, beflinci kattaki bir jeneratör, bas›nç
hatt›nda kalm›fl olan bodrum kat›nda bulu-
nan büyük bir depoya ba¤l›yd›. Sunder flu
andaki varsay›mlar›na göre, bas›nç alt›nda
kalm›fl olan bu hatt›n, uzunca bir süre bo-
yunca yang›na yak›t sa¤lam›fl olabilece¤i
aç›klamas›n› yap›yor.     
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Sismik Grafikler
‹DD‹A: 11 Eylül’deki olaylar, Columbia Üniver-

sitesi’nin Palisades’daki Lamont-Doherty Dünya
Gözlemevi’ndeki sismograflar taraf›ndan kaydedil-
di. Buras›, Dünya Ticaret Merkezi’nin 33 km ka-
dar kuzeyinde yer al›yor. Baz› web sitelerinde en
güçlü sismik sars›nt›lar›n, y›k›nt›lar›n yere çarp-
mas›ndan hemen önce, binalar›n çöküflünün bafl-
lad›¤› s›rada kaydedildi¤i belirtiliyor. 

Bu web sitelerinden birindeki bir köfle yazar›-
na göre, bu sismik yükselmeler, kulelerin fliddetli
patlamalar sonucunda çöktü¤ünün tart›fl›lmaz bir
kan›t›. Bunun gözlemevindeki Won-Young Kim ve
Arthur Lerner-Lam isimli iki sismolog taraf›ndan
da desteklendi¤ini belirten sitede yer alan bilgiye
göre, k›sa süreli keskin sismik yükselmeler, y›k›m
amaçl› içe do¤ru patlamalara birebir uyuyor. 

GERÇEK: Lerner-Lam kulelerin patlamalar so-
nucu y›k›ld›¤› yorumu için hiçbir bilimsel dayanak

olmad›¤›n› ve yapt›klar› çal›flman›n bu flekilde su-
nulmas›n›n kesinlikle yanl›fl oldu¤unu belirtiyor.  

Lamont-Doherty’nin yay›nlad›¤› rapor hem
uçaklar›n kulelere çarpma an›na, hem de ard›ndan
gelen çöküfllerine ait sismik okumalar› gösteren
çeflitli grafikleri içeriyor. Ancak sismik grafikleri
kullanarak komplo teorileri yürüten web siteleri,
bu çal›flman›n yaln›zca 30 dakikal›k bir zaman ara-
l›¤›ndaki okumalar› gösteren tek bir grafi¤ini gös-
termeyi tercih etmifller. Bu grafikte gerçekten de
ani yükselmeler fleklinde 8 ve 10 saniyelik çökme-
ler görünüyor. Ancak olay›n daha ayr›nt›l› ve do¤-
ru resmini görebilmek için Lamont-Doherty’nin ay-
n› veriye ait 40 saniyelik grafi¤ini incelemek gere-
kiyor. Bu grafikte Güney Kulesi için mavi, Kuzey
Kulesi için k›rm›z›yla belirtilen sismik dalgalar›n
önce küçük olduklar›, binalar yere do¤ru indikçe
büyüklüklerinin artt›¤› görülebiliyor. Bunun da k›-
sa ve net bir aç›klamas› var; ki o da ortada bomba
sonucu oluflan bir patlama olmad›¤›.  

08:46:26 Birinci uça¤›n çarpmas›

Palisades sismograf›ndan al›nan sismik kay›tlar

DTM 1

DTM 2
Güney Kulesi

Kuzey Kulesi

1. çarpma

2. çarpma

1. çöküfl

2. çöküfl

zaman (saniye)

DTM 2

Soldaki sismogramda görülen ani
yükselmelerin bomba patlamalar› sonucunda

olufltu¤u iddialar›, sa¤daki ayr›nt›l›
sismogram taraf›ndan d›fllanm›fl oldu.

09:02:54
12:40

13:10

13:40

14:10

14:40

15:10

dakika  0 10 d 20 d 30 d 

09:59:04 Birinci
kulenin çöküflü

10:28:31 
‹kinci kulenin 
çöküflü

‹kinci uça¤›n
çarpmas›

DTM 7

Dünya Ticaret Merkezi’nin 7 no.lu binas›, yeni
çökmüfl ikiz kulelerden kalan y›k›nt› ve tozlar

aras›nda görülüyor. 
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7 no’lu bina karfl› karfl›ya kald›¤› fizik-
sel zarara ya da saatlerce süren yang›na di-
renebilirdi, ama bu etkenler binan›n ola-
¤and›fl› tasar›m›yla birleflti¤inde, zincirle-
me bir reaksiyon fleklinde gerçekleflen çök-
meyi tetiklemek için yeterliydi.  

PENTAGON’LA ‹LG‹L‹
KOMPLO TEOR‹LER‹

Pentagon’un Delikleri
‹DD‹A: Sald›r›dan hemen sonra Penta-

gon’da görülebilir durumda olan iki delik
vard›: D›fl duvar›nda yer alan 23 metre ge-
niflli¤indeki girifl deli¤i ve ortadaki bölümü
olan C Halkas›’ndaki 5 metre geniflli¤inde-
ki delik Komplo teoricileri her iki deli¤in
de, bir Boeing 757 taraf›ndan yap›lm›fl ola-
mayacak kadar küçük oldu¤unu iddia edi-
yorlar. Kendilerini 11 Eylül olaylar›n›n al-
t›nda yatan gerçekleri keflfetmeye adam›fl
bir site olarak tan›tan baz› web siteleri 38
metre geniflli¤inde ve 47 metre uzunlu¤un-
da bir uça¤›n nas›l olup da  yaln›zca 5 met-
re geniflli¤indeki bir deli¤e s›¤abilece¤i so-
rusuna dikkat çekerek komplo teorilerini
atefllemeye çal›fl›rken, as›ls›z iddialar› Avru-
pa ve Orta Do¤u bas›n›na bile yem olan
Frans›z yazar Thierry Meyssan’sa “Büyük
Yalan” isimli kitab›nda Pentagon’un,
ABD’nin özenle haz›rlad›¤› bir askeri dar-
benin oyncusu olan uydu güdümlü bir füze
taraf›ndan vuruldu¤u yorumunu yap›yor. 

GERÇEK: ASCE’nin Pentagon Binas›
Performans Raporu’na göre American Air-
lines’›n 77 sefer say›l› uça¤› Pentagon’un
d›fl duvar›na, yani E Halkas›’na çarpt›¤›nda
yaklafl›k 22 metre geniflli¤inde bir delik
oluflturdu. Çarpmadan yaklafl›k 20 dakika
sonra ön cephenin d›fl› çöktü, ama ASCE,
ölçümlerini zarar gören ya da hasara u¤ra-
yan birinci kat destek sütunlar›n›n say›s›
üzerindeki orijinal deli¤e dayand›rd›. Bilgi-
sayar simülasyonlar› da bu sonuçlar› do¤-
rulad›. 

Deli¤in neden bir Boeing 757’nin 38
metre geniflli¤indeki kanat aç›kl›¤› kadar
genifl olmad›¤› sorusunu yan›tlayan, ASCE
ekibinin  üyesi ve Purdue Üniversitesi’nde
bir yap› mühendisi olan Mete Sözen, sözle-
rine çarpan bir jetin güçlendirilmifl bir be-
ton binada çizgi filmlerdeki gibi kendi çer-
çevesinin fleklini ç›kartmayaca¤›n› söyleye-
rek bafll›yor. Beton yap›lar›n davran›fl› ko-
nusunda uzmanlaflm›fl Sözen bu vakada
kanatlardan birinin yere çarpt›¤›n›, di¤eri-
ninse Pentagon’un yüke dayan›kl› sütunla-
r›na çarpman›n etki kuvvetiyle koptu¤unu
belirtiyor. Uçaktan arda kalan fleyinse kat›
bir kütle olarak de¤il de s›v›ya yak›n bir
halde yap›n›n içine do¤ru ak›p gitti¤ini
aç›klayan Özen; “Tüm kanad›n binan›n içi-

ne girmesini bekliyorduysan›z, bu kesinlik-
le olmad›” diyor. 

K›r›lmayan Pencereler
‹DD‹A: Pentagon’un, uça¤›n çarpt›¤›

noktan›n hemen üzerindekiler de dahil ol-
mak üzere birçok penceresi tek parça ha-
linde kald›. Komplo terilerini konu alan ço-
¤u web sitesi, çarpma bölgesinin hemen
yukar›s›ndaki hasars›z pencereleri göste-
ren foto¤raflar›n, Pentagon’a çarpan›n bir
füze ya da en az›ndan Boeing 757’den çok
daha küçük bir uçak oldu¤unu kan›tlad›¤›-
n› söylüyor. 

GERÇEK: Etki bölgesinin yak›n›ndaki
baz› pencereler gerçekten de çarpman›n et-
kisine  dayand›. Ama bu zaten, patlamaya
karfl› dayan›kl› olarak yap›lm›fl pencereler-
den beklenen fleydi. Pentagon’un pencere-
lerini tasarlayan, üreten ve yerlefltiren Ma-
sonry Arts flirketinin ikinci müdürü Ken
Hays, patlamaya karfl› dayan›kl› bir pence-
renin, aniden çarpan bir kas›rgadan bile
önemli ölçüde yüksek bir kuvvete dayana-
bilecek flekilde tasarlanmas› gerekti¤ini

söylüyor. Baz› pencereler çarpman›n etki-
siyle duvarlardan d›flar› f›rlarken, d›fl halka-
lar›nkiler daha sonra çöktü. Hays, pencere-
lerin y›k›c› sismik kuvvetleri tafl›yacak bi-
çimde tasarlanmad›klar›na dikkat çekiyor.
Bir patlama olay›nda ortaya ç›kan içe yöne-
lik bas›nc› so¤uracak biçimde tasarlanan
pencereler bunu yapabildikerini zaten gös-
terdiler. Çökmeden önce perdelerin pence-
re camlar›n›n arkas›nda hâlâ derli toplu bi-
çimde duruyor olmas›, bunu en iyi kan›t›. 

Olmayan Enkaz
‹DD‹A: Komplo teoricilerinin baz›lar›,

Pentagon’da hiçbir uçak enkaz›na rastlan-
mad›¤› görüflünde   ›srarc›. Bu kifliler web
sitelerinde asl›nda bölgede bir Boeing
757’nin hiç bulunmad›¤›n› iddia ederek, 11
Eylül’de Pentagon’a çarpan›n ne oldu¤unu
soruyorlar. 

GERÇEK: Patlama uzman› Allyn E. Kils-
heimer çarpmadan sonra Pentagon’a ula-
flan ilk yap› mühendislerindendi ve acil du-
rum çal›flmalar›n›n eflgüdümüne yard›m et-
miflti. Washington D.C’deki Yap› Mühen-
disleri Birli¤i’nin baflkan› olan Kilsheimer;
“Pentagon’a çarpan fley kesinlikle bir uçak-
t› ve bunu nedenini size aç›klayaca¤›m” di-
yor. Uçak kanad›n›n binan›n cephesindeki
izlerini gördü¤ünü, uça¤›n, üzerinde hava-
yolu flirketinin iflaretleri olan parçalar›n›
toplad›¤›n›, uça¤›n karakutusunu buldu¤u-
nu ve elinde uça¤›n kanat k›sm›n› tuttu¤u-
nu söyleyen Kilsheimer’in bu tan›kl›k aç›k-
lamalar›, binan›n içindeki ve d›fl›ndaki
uçak enkaz›n› gösteren foto¤raflarla da
destekleniyor. 

93 SEFER SAYILI
UÇAKLA ‹LG‹L‹
KOMPLO TEOR‹LER‹

Alçaktan Uçan Jet
‹DD‹A: En az alt› görgü tan›¤›, 93 sefer

say›l› uça¤›n afla¤› inmesinden hemen son-
ra olay bölgesinin üzerinde alçaktan uçan
küçük beyaz bir jet gördüklerini söylüyor.
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Sald›r›dan üç gün sonra çekilen bu foto¤raf, Pentagon binas›n›n ald›¤› ve ‘ateflli’ bir uçak çarpmas›yla tutarl›
hasar› aç›kça gösteriyor. 

77 sefer say›l› uça¤›n inifl tak›mlar›, Pentagon’un 
C Halkas›’nda yaklafl›k 4 metre geniflli¤inde bir de-
lik açm›flt›. (Komplo teoricileri, bu geniflli¤in 5 met-

re oldu¤unu söylemifllerdi.) 
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Bir web sitesinde öne sürülen iddiaya göre,
Pentagon’a çarpan uçak, bir Hava Kuvvet-
leri jetinden atefllenen bir füze ya da 93 se-
fer say›l› uça¤›n çarpmas›ndan dakikalar
sonra bölgenin yak›nlar›nda görüldü¤ü ra-
por edilen bir ABD Gümrük uça¤› taraf›n-
dan gerçeklefltirilmifl elektronik bir sald›r›
sonucunda düflürülmüfltü. Bir baflka web si-
tesindeki aç›klamalar da bu iddialara yar-
d›mc› oluyor: “Alçaktan uçan bu jetin gör-
gü tan›klar›, hikayelerini gazetecilere anlat-
t›lar. Bundan k›sa süre sonra FBI belki de
bugüne kadar yapt›¤› en saçma aç›klamay›
yapt› ve bu görgü tan›klar›n›n gördü¤ünün,
asl›nda 10.000 metre yükseklikte uçan bir
özel jet oldu¤unu iddia ederek görgü tan›k-
lar›na sald›rmaya bafllad›. FBI jetin 1500
metreye inmesinin ve olay bölgesini belirle-
mesinin talep edildi¤ini söylüyor. Böyle bir
alçalma 20 dakika gerektirir.”      

GERÇEK: Çevrede gerçekten de bir jet
vard›: tan›nm›fl markal› kot pantolonlar›n
pazarlamas›n› yapan VF Corp. Of Greens-
boro N.C. isimli flirketin, Shanksville’in 33
kilometre kuzeyindeki Johnstown-Cambria
havaalan›na do¤ru uçmakta olan Dassault
Falcon model jeti. VF’nin havac›l›k ve seya-
hat ifllerinden sorumlu yöneticisi David Ne-
well, FAA’n›n Cleveland Merkezi’nin, Fal-
con 10.000 metredeyken de¤il de 900 -
1200 metre aras› bir yükseklikteyken ikin-
ci pilot Yates Gladwell ile iletiflime geçti¤i-
ni ve bu s›rada uça¤›n Johnstown’a do¤ru
iniflte oldu¤unu belirtiyor. Gladwell’se FA-
A’n›n, jetlerinden inceleme yapmas›n› iste-
di¤ini ve uçufl ekibinin de bu talep do¤rul-
tusunda 450 metreye kadar inip gerekli in-
celemeyi yaparak duman›n geldi¤i yerin
konumunu kesin olarak belirledi¤ini, son-
ra da yoluna devam etti¤ini aç›kl›yor. 

Yuvarlanan Motor
‹DD‹A: Pentagon’da görevli ekiplerin

bir üyesi olan polis memuru Lyle Szupin-
ka’n›n olaydan sonra yapt›¤› aç›klamaya
göre, 93 sefer say›l› uça¤›n motorlar›ndan
biri, olay bölgesinden oldukça uzakta bu-
lunmufltu. Baz› web sitelerinde hiçbir kan›t
gösterilmeksizin, motorun ana gövdesinin,
bir füzenin bir yolcu uça¤›na verece¤i zara-
ra benzer zararla, enkaz bölgesinden mil-
lerce uzakta bulundu¤u iddia ediliyor.

GERÇEK: Olay yerinde görev yapm›fl
olan uzmanlar, motorlardan birine ait per-
vanenin, çarp›flma bölgesinin afla¤›s›ndaki
bir su havzas›nda bulundu¤unu anlat›yor-
lar. 93 sefer say›l› uçak için dikilen an›ttan
sorumlu Ulusal Park Hizmetleri temsilcisi
Jeff Reinbold’un, havzan›n çarp›flma bölge-
sinin 275 metre güneyinde oldu¤u fleklin-
deki aç›klamas›, pervanenin jetin hareket
etti¤i yönde düfltü¤ü anlam›na geliyor.
1996’da bir TWA uça¤›n›n New York d›fl›n-
da düflmesi olay›n› inceleyen uçak kazalar›
uzman› Michael K. Hynes, bir motorun yer-

de hareket etmesi ya da yuvarlanmas›n›n
ola¤and›fl› bir olay olmad›¤›n› söylüyor.
Hynes’a göre saatte 800 km ya da daha
yüksek h›z, saniyede 200-250 metreye kar-
fl›l›k gelir; ki bu h›zdaki bir cisim, sahip ol-
du¤u enerjiyle yere çarpt›¤›nda, s›çramas›
ve yaklafl›k 300 metre uzakl›¤a gitmesi yal-
n›zca saniyeler sürer. 

Gölde Yüzen Enkaz Parçalar›
‹DD‹A: Pittsburgh Post-Gazette gazete-

sinin 13 Ekim 2001 tarihli bask›s›nda yer
alan bir makaleye göre, Shanksville’in d›-
fl›ndaki Somerset Bölgesi sakinleri giysi, ki-
tap, ka¤›t gibi pek çok eflyan›n yan›s›ra in-
san kal›nt›lar› da bulduklar›n› söylemifller-
di. Çevrede yaflayan baz›lar›ysa olay yeri-
nin yaklafl›k 10 km uza¤›ndaki Indian La-
ke’de enkaz parçalar›n›n yüzdü¤ünü gör-
müfllerdi. Indian Lake çevresinde yaflayan-
lar›n enkaz parçalar› toplad›klar› haberleri
üzerine yorum yapan web sitelerine göre,
10 Eylül 2001’de sert bir so¤uk hava olay
yerine do¤ru ilerlemifl, bunun arkas›ndan
gelen rüzgarlar da kuzeyden estmiflti. Web
sitesine göre 93 sefer say›l› uçak Indian La-
ke’in bat›s›-güneybat›s› aras›nda çarpt›¤›n-
dan, enkaz›n rüzgar yönüne dik olarak uç-
mas› olanaks›zd› ve FBI bu konuda yalan
söylemiflti. Bu komplo teorisini kuran kifli-
lere göre bu kadar genifl alana yay›lm›fl bir
enkaz, uça¤›n Pentagon’a çarpmadan önce
vurularak parçaland›¤› anlam›na geliyor. 

GERÇEK: Somerset Bölgesi yarg›c› Wal-
lace Miller, Indian Lake’de herhangi bir vü-
cut parças›n›n bulunmad›¤›n› anlat›yor. ‹n-
san cesetleri çarp›flma bölgesini çevreleyen
280 m2’lik bir alan içinde toplanm›flt›, ancak
enkaz›n aras›nda yer alan ka¤›t ve küçük
metal parçac›klar› göle düflmüfltü. Eski Ulu-
sal Ulaflt›rma Güvenli¤i ‹daresi araflt›rmac›-
lar›ndan Matthew McCormick çok hafif en-
kazlar›n sars›nt›dan dolay› havaya uçaca¤›-

n› söylüyor. Indian Lake, çarpman›n açt›¤›
kraterin 10 km uza¤›nda de¤il; yaklafl›k 2,5
km’den daha az uzakl›kta olmak üzere gü-
neydo¤usunda kal›yor ve bu uzakl›k zaten
çarp›flma sonucu oluflan patlaman›n ›s›s›
nedeniyle havaya uçan enkaz›n da¤›lma ala-
n› kapsam›na giriyor. Ayr›ca olay gününde
rüzgar›n satte 15-20 km h›zla kuzeybat›dan
esiyor olmas›, Indian Lake’e do¤ru esti¤i
anlam›na geliyor. 

Uça¤› Düflüren F-16
‹DD‹A: 2004 y›l›n›n fiubat ay›nda,

emekli Kara Kuvvetleri Albay› de Grand-
Pre, radyoda yay›nlanan bir programda 93
sefer say›l› uça¤›n Kuzey Dakota Hava Ko-
rumas› taraf›ndan düflürüldü¤ünü ve 93 se-
fer say›l› uça¤› düflüren iki füzeyi ateflleyen
pilotun kim oldu¤unu bildi¤ini söyledi. de
Grand-Pre’yi delil olarak gösteren web site-
leri pilotun kimli¤ini Binbafl› Rick Gibney
olarak aç›kl›yor ve ve Gibney’nin iki Side-
winder füzesini uça¤a do¤ru ateflleyerek
uça¤› düflürdü¤ünü iddia ediyorlar.  

GERÇEK: Asl›nda bir binbafl› de¤il, yüz-
bafl› olan Gibney, as›ls›z sald›r›lara yan›t ve-
rerek tart›flmay› alevlendirmek istemedi¤ini
söyleyerek yorum yapmay› reddetti. Ulusal
Hava Korumas› sözcüsü David Somdhal’a
göre Gibney, olay sabah› bir F-16’yla uçtuy-
sa da, uçufl yönü Shanksville yak›nlar›nda-
ki bir yere do¤ru de¤ildi. New York Eyaleti
Acil Durum Ofisi Yöneticisi Ed Jacoby Jr.’›
almak üzere Fargo’dan (North Dakota) kal-
kan Gibney, Bozeman’a (Montana) do¤ru
gitmifl ve daha sonra Jacoby’yi, sald›r› son-
ras›nda görev yapacak 17.000 kurtarma gö-
revlisini koordine edebilmesi için Monta-
na’dan Albany’ye uçurmufltu. Gibney’nin
93 sefer say›l› uça¤› vurdu¤u iddialar›na
karfl› oldukça öfkeli olan Jacoby, o günkü
olaylar› do¤ruluyor. “Acil durum yöneticile-
rinin bulufltu¤u önemli bir toplant›dayd›m.
Birileri bir F-16’n›n Bozeman’a indi¤ini söy-
ledi. Oradan Albany’ye uçtuk. Özetle, bu id-
diay› reddediyorum, çünkü Gibney sözü
edilen s›rada benimleydi.”

Editörler Grubu; “9/11: Debunking The Myths”; 
Popular Mechanics, Mart 2005.  

Özet Çeviri: 
Ayflenur Topçuo¤lu Akman 
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77 sefer say›l› uça¤›n Pentagon çevresinde görülen
enkaz parçalar›, binaya çarpan›n bir füze de¤il, bir

yolcu uça¤› oldu¤unun aç›k kan›t›.
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